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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia dr Edmund KLICH

Z-ca Przewodniczacego Komisji dr inz. Maciej LASEK

Z-ca Przewodniczacego Komisji mgr inz. Andrzej PUSSAK
Cztonek Komisji mgr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji mgr inz. Bogdan FYDRYCH
Czlonek Komisji mgr inz. Jacek JAWORSKI
Czlonek Komisji dr n. med. Jacek ROZYNSKI
Czlonek Komisji mgr inz. Ryszard RUTKOWSKI

Cztonek Komisji dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI

Po rozpatrzeniu w dniu 19 czerwca 2008 r., przedstawionych przez White Eagle Aviation S.A.,
wynikéw przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu ATR-42320 o znakach
rozpoznawczych SP-KCN, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 6 lutego 2008 r. , podczas podejscia do
ladowania na lotnisko Galway (Irlandia), dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych, przyjmuje ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i uznaje, iz:

Przyczyna incydentu bylo nieprawidlowe wykonanie procedury podejscia do
ladowania polegajace na:

1) rozpoczeciu podejééia do ladowania w odleglosci 13 NM réwnolegle do osi pasa do
ladowania bez stabilizacji w Localizer ILS,

2) przekroczeniu minimalnej wysokosci bezwzglednej dla obszaru (AMA) o 2500 ft
(w sektorze dla ktorego minimalna bezpieczna wysokos¢ wynosi 4100 ft).

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu incydentu byly:
- nie przeprowadzenie przez kapitana-pilota lecacego (PF) briefingu do ladowania,

— nie wywolanie przez PF Approach Check List,
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rozpoczecie segmentu podejscia konicowego bez warunkéw stabilizacji w ILS,
rozpoczecie zZnizania ponizej ostatniej nakazanej wysokosci lotu (2500 ft),
zignorowanie prawidlowych wskazan automatycznego radiokompasu,

nie wykorzystanie systemow nawigacji obszarowej dla okreSlenia lub potwierdzenia
pozycji samolotu,

ignorowanie ostrzezen PNF o nieprawidlowej pozycji samolotu,

slaby poziom PF w komunikacji w jezyku angielskim.

Inne nieprawidlowosci ustalone w trakcie badania:

nie przeprowadzenie z F/o odprawy przedlotowej pomimo, Zze byl to pierwszy lot F/o na
lotnisko Galway,

samodzielne prowadzenie operacyjnego planu lotu bez mozliwo$ci wgladu do niego przez
F/o,

samodzielna zmiana Kkonfiguracji do ladowania przez PF bez poinformowania o tym
zamiarze PNF.

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi

przez komisjc White Eagle Aviation S.A. materialami akceptuje zaproponowane zalecenia
profilaktyczne:

wstrzymanie zalogi od wykonywania lotéw do chwili wyjasnienia incydentu,

przeprowadzenie w WEA S.A. szkolenia ze szczegélnym uwzgl¢dnieniem CRM i
ewakuacji,

omowienie incydentu z calym personelem lotniczym WEA S.A,

sprawdzenie kapitana w kabinie treningowej i wykonanie lotu z instruktorem.

oraz, po uzupelnieniu przez PKBWL dokumentacji badania ww. zdarzenia o materialy zwiazane ze
szkoleniem kapitana w firmie EuroLot S.A, jego okresowymi sprawdzeniami w kabinie treningowe;j
i sprawdzeniami na linii, proponuje wprowadzenie nast¢pujacych zalecen profilaktycznych:

w stosunku do kapitana:

1) poddanie egzaminowi ze znajomosci jezyka angielskiego na poziomie wymaganym w
miedzynarodowych przewozach lotniczych (poziom 4 ICAQO),

2) poddanie badaniom psychologicznym, ktérych celem bedzie okreslenie mozliwosci
wspoélpracy w zalodze wieloosobowej ze szczegolnym uwzglednieniem pelmionej funkcji
dowdbdcy,
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3) poddanie egzaminowi teoretycznemu na poziomie ATPL z zakresu: radionawigacja,
prawo lotnicze, procedury operacyjne oraz czlowiek-mozliwosci-ograniczenia,

4) sprawdzenie w kabinie treningowej z egzaminatorem Urz¢du Lotnictwa Cywilnego,

w stosunku do przewoznika White Eagle Aviation S.A. proponuje sig:

5) przeprowadzenie audytu operatora pod katem szkolen okresowych pilotéw
wymaganych przepisami JAR-OPS 1.

6) rozwazenie wprowadzenia systemu cigglej obiektywnej kontroli lotu (Flight Data
Monitoring)

— w stosunku do firmy EuroLot S.A. proponuje si¢:

Do czasu wykonania:

7) przeprowadzenie audytu pod katem selekeji, szkolenia i praktyki na linii kandydatéw
na dowédce samolotu ATR.

zalecen 2), 3) i 4) zaleca si¢ wstrzymanie pilota w pelnieniu funkcji kapitana w
zalodze wieloosobowej,

zalecenia 1) proponuje si¢ wprowadzenie ograniczenia w wykonywaniu lotéw
do terytorium Polski w zalodze polskoj¢zycznej.

Podpisy komisji

Przewodniczacy posiedzenia:

Edmund Klich
Z-ca Przewodniczacego:

Maciej Lasek
Z-ca Przewodniczacego:

Andrzej Pussak
Czlonek Komisji

Michat Cichon
Czlonek Komisji

Bogdan Fydrych
Czionek Komisji:

Jacek Jaworski
Czlonek Komisji:

Jacek Rozynski
Czlonek Komisji:

Ryszard Rutkowski
Czlonek Komisji:

Stanistaw Zurkowski
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