RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzen’iu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

lz13l7l71ol8l I L I L [ 1 1]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska, Jezioro Dworackie k/Olecka

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

_Swietajno N 53°59,215’, E 022°19,914’;

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofole| fofo] [2]7]

Rok Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

R EN o Jo]
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Aeroprakt Ltd. Kijow, Ukraina

Typ SP
Aeroprakt -22L

Znaki rejestracyjne SP
[S[P[-[S[D[I |A]

Panstwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP
Prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. [] samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

IT|ulrlolslL] |klolslcliJelc]n]al | | L 1 1 1 ||

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

|rlo|s|T|kli |plofw.| [Pt ]s|kft| | | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé¢ lotu

| 111 lolo]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony

N niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X vmC

2[]IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

1) Przylot z Bielska Podlaskiego na lagdowisko w
Turosli Koscielnej

2) Zabranie pasazera z Turosli Koscielnej

3) Start z Turosli Koscielnej z planem wykonania
lotu na ladowisko w Rostkach (pow. Pisz) z
punktem zwrotnym nad Jeziorem Dworackim

4) Wykonanie okoto 20-30 min. lotu w rejonie
Jeziora Dworackiego na matej wysokosci

5) Wykonanie lotu ze znizaniem w kierunku jeziora
a nastepnie przejscie na strome wznoszenie
potaczone z wykonaniem zakretu o okoto 120° w
lewo

6) Gwattowne pochylenie samolotu i zderzenie z
wodg pod katem okoto 45° z wysokosci
szacowanej na okoto 30 m

ETAP LOTU:

Przebazowanie

Start do zaplanowanego przelotu

Manewry nad punktem zwrotnym trasy

Zderzenie z woda




CZESC OPISOWA;
Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stowi przedstawiac informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Opis zdarzenia:

W dniu 27 wrzesnia 2008 r. pilot posiadajacy (wedtug oswiadczen swiadkow) swiadectwo kwalifikacji pilota
samolotu ultralekkiego uzyskane podczas szkolenia na Litwie, zaplanowat wykonanie przelotu turystycznego z
pasazerem na samolocie ultralekkim Aeroprakt-22L o znakach rozpoznawczych SP-SDIA. Celem przelotu byto
ladowanie na ladowisku w Rostkach (pow. Pisz) i powr6t nastepnego dnia. W czasie przelotu do Rostek pilot miat
wykonac przelot nad jeziorem Dworackim, nad ktérego brzegiem znajdowata sie dziatka rekreacyjna pasazera
samolotu. Wedtug zeznan swiadkéw, samolot przyleciat nad jezioro okoto godziny 10.40 i wykonywat przez okoto
20 minut loty na matej wysokosci w rejonie dziatki pasazera. Okoto godziny 11.00 jeden ze $wiadkéw (znajdujacy
sie na jeziorze w tddce), zauwazyt samolot nadlatujacy z nad lasu porastajacego brzeg jeziora. Samolot znizat sie
w kierunku tafli wody (byt widoczny na tle drzew) a nastepnie wykonat gwattowny zakret w lewo o okoto 120°
przechodzac na strome wznoszenie (w kierunku dziatki pasazera). Po osiggnieciu wysokosci okoto 30-50 metréw
samolot nagle pochylit sie i w locie nurkowym zderzyt sie z woda pod katem okoto 45°. Zaden ze $wiadkéw nie
zauwazyt aby w czasie lotu silnik samolotu pracowat nieregularnie lub przerwat prace.

Ogledziny miejsca zatoniecia samolotu wykazaty, ze samolot znajdowat sie na gtebokosci 6 metréw wbity w
muliste dno pod katem 45° Uszkodzenia strukiury samolotu potwierdzaly przebieg ostatniej fazy Ilotu
zaobserwowany przez $wiadka. Zatoga samolotu znajdowata sie w kabinie i miata zapigte pasy bezpieczenstwa.
Samolot byt wyposazony w pirotechniczny spadochronowy system ratowniczy, ktéry byt odbezpieczony ale nie
byto préby jego uzycia. Ogledziny silnika przeprowadzone po wydobyciu samolotu z dna jeziora nie wykazaty
jakichkolwiek niesprawnosci silnika i jego uktadow sterowania. W zbiornikach samolotu znajdowato sie nadal
paliwo w ilosci zabezpieczajgcej wykonanie dalszego lotu. Klapy samolotu wychylone byty w pozycje ,mate”
stosowang do startu lub wykonywania lotu z matg predkoscia.

Whnioski

Zebrane materiaty wskazujg, ze prawdopodobnymi przyczynami wypadku byty:
1) wykonanie przez pilota gwalttownego zakretu na wznoszeniu, co doprowadzito do dynamicznego
przeciagniecia samolotu,
2) wykonywanie ostatniej fazy lotu ponizej minimalnej bezpiecznej wysokosci w lotach VFR (150 m) co
uniemozliwito pilotowi wyprowadzenie samolotu z przeciggniecia lub uzycie pirotechnicznego spadochronowego
systemu ratowniczego.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:

- wykonanie lotu na klapach co zwigkszyto podatnos¢ samolotu na dynamiczne przeciagniecie,

- cel wykonania manewréw nad jeziorem Dworackim — tj. préba obejrzenia z powietrza dziatki pasazera,
- nieduze doswiadczenie pilota.

Uwaga:
Zdarzenie nadal podlega badaniu w zwigzku z czym przedstawione okolicznosci zdarzenia i jego prawdopodobne
przyczyny moga sie rézni¢ od informacji zawartych w raporcie koricowym z badania wypadku.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie zaproponowano .

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM




