Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzenl"u; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

L Isl4alol/]0l8]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Gorzyniec k. Jeleniej Gory N 50°51°; E 015°31°

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofole| [ift]  [r]r]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[113 | Lo [8 |
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
PDPSz. PZL-Bielsko

Typ SP
SZD-51-1 Junior

Znaki rejestracyjne SP

[S|P|-|3]4 [6]6]

Panstwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP
Aeroklub Jeleniogorski

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. X samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. ] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

W IelL|elInlt |al- lalolr]al lclelrlolah | 1 1 1 | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lolelL|e[n]i [a]- |clo|r[al |(|elrlula]) |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dilugotrwatosé lotu /godz. min./

lol2]| [2]o]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e e A A A

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

X zniszczony S [ powaznie uszkodzony ~ M [ nieznacznie uszkodzony N [ niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X vmC 2[]IMC Z [ nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 ] swit 2 X oswietlenie dzienne 3 [] zmierzch

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

-Start za samolotem do lotu na fali. Koncowa faza lotu na fali, w celu osiggniecia
-Wyczepienie szybowca na wysokosci 1660 m| przewyzszenia 5000 m.

wg QNE, w rejonie m. Kowary.

-Préba nawigzania kontaktu z falg i po 20 minutach
przeskok na zachéd w rejon m. Mitkdw.

-Nabor wysokosci na fali nad Mitkowem do
0k.3800 m. Zaftozenie maski tlenowej i otwarcie
zaworu gféwnego aparatury. Kolejny przeskok na
zachdd w kierunku Szklarskiej Poreby. W czasie
przeskoku zdjecie maski tlenowej i zakrecenie
zaworu gtéwnego aparatury tlenowey.

-Wejscie w strefe wznoszen falowych nad
Szklarskq Poreba i 0 godzinie 11.55 przekroczenie
wysokosci 4000 m =z dalszym wznoszeniem.
Powtdrne zatozenie maski tlenowey.

-Po osiggnieciu o godz. 12.30 wysokosci 6200 m
odlot w kierunku m. Mirsk, a nastepnie powrdt w
rejon Szklarskiej Poreby o godz. 12.55, na
wysokosci ok. 6200 m.

-Dalszy nabdr wysoko$ci w rejonie Szklarskiej
Poreby i osiggniecie najwiekszej, zarejestrowanej
na logerze wysokoSci lotu, tj. 6349 m o godz.
13.01.34.

-Ok. godz. 13.03, na wysokosci ok. 6340 m ot
szybowca staje sie niestabilny, pojawiajg sie
wahania predko$ci poziomej i pionowej szybowca,
nawet w locie po prostej, co moze dowodzi¢, ze
pilot juz nie kontroluje sytuacii.

-Od godziny 13.06.30 opadanie szybowca zaczyna
gwaftownie narastac i szybowiec o godz. 13.06.34,
po wykonaniu ciasnego zakretu w lewo przechodzi
do niekontrolowanego nurkowania.

-O godz.13.07.23 opadanie szybowca, na 4548 m,
osigga 107,2 m/s i od konstrukcji odpada prawe
Skrzydfo.

-Pilot odzyskuje $wiadomos$¢ i opuszcza kabine
szybowca ratujgc sie na spadochronie.

-Szybowiec zderza sie z ziemiq w zalesionym
terenie gorzystym.




CZESC OPISOWA;
Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stowi przedstawiac informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Pilot szybowcowy, lat 43, wystartowat za samolotem, do lotu na fali. Wyczepienie nastgpito w rejonie m.
Kowary, na wysokosci 1660 m wg QNE. Po wyczepieniu pilot probowat nawigza¢ kontakt z fala, ale noszenie
byto niestabilne i po 20 minutach wykonat przeskok na zachéd w rejon m. Mitkéw. W noszeniu nad
Mitkowem osiggnat wysoko$¢ okoto 3800 m wg QNE i tam po raz pierwszy zatozyt maske tlenowg i wigczyt
tlen. Nastepnie wykonat kolejny przeskok na zachdd w kierunku Szklarskiej Poreby. Tam w strefie wznoszen
falowych o godzinie 11.55 pilot przekroczyt wysoko$é 4000 m, zatozyt powtdrnie maske tlenowg i odkrecit
zawor gfdwny instalacji tlenowej. Po osiggnieciu o godz. 12.30 wysokoSci ok. 6200 m, pilot odleciat w
kierunku m. Mirsk, a nastepnie, powrdcit w rejon Szklarskiej Poreby. Na wysokosci 6200-6300 pilot odczuwa
osowiato$¢ i ustawia wskazowke przeptywomierza zaworem gidwnym w pofozenie 6-8 km, a po chwili
otwiera zawor awaryjny instalacji i wykonuje kilka gtebokich wdechdw. Mimo tego nie poczut zadnej poprawy,
wiec postanawia szybko obnizy¢ wysokosc¢ lotu. O godz. 13.01.34 szybowiec osiggnat najwieksza wysoko$¢
lotu, tj. 6349 m. O godz. 13.083, lot szybowca staje sie niestabilny, pojawiajg sie wahania predko$ci poziomej
i pionowej, nawet w locie po prostej, co moze dowodzi¢, ze pilot juz nie kontroluje sytuacji. Opadanie
szybowca zaczyna gwaftownie narastac i szybowiec, po wykonaniu ciasnego zakretu w lewo przechodzi do
niekontrolowanego nurkowania. O godz.13.07.23 predkos$¢ opadania szybowca, na wysoko$ci 4548 m,
osigga 107,2 m/s. Wtedy od konstrukcji odpada prawe skrzydfo. Szybowiec nadal opada, a pilot jest
nieprzytomny na skutek niedotlenienia. Po pewnym czasie pilot odzyskuje $wiadomosc i na kilka sekund
przed upadkiem szybowca na ziemie opuszcza kabine szybowca ratujgc sie na spadochronie. Szybowiec
zderzyt sie z ziemig w zalesionym gorzystym terenie ulegajgc catkowitemu zniszczeniu. Pilot wylgdowat na
spadochronie w poblizu szczatkéw szybowca, ale czasza spadochronu zawista na kilkunastometrowej
brzozie. Posiadanym telefonem komdrkowym pilot powiadomit o wypadku instruktora, ktory zorganizowat
akcje poszukiwawczg. Pilota zlokalizowano po ok. 30 min., strazacy uwolnili pilota i przekazali pogotowiu
ratunkowemu. Lekarz stwierdzit brak obrazen, ale ze wzgledu na charakter zdarzenia przewieziono pilota do
szpitala na obserwacje.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie proponuje sie.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Katowice, 24.11.2008 r.




