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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec PW-5, SP-3651, data 15.11.2008 r. Rudniki

INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia: Wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec PW-5 C2 Smyk
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3651

Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:
Uzytkownik statku powietrzne go:

Wiasciciel statku powietrznego:
Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Uczen-pilot szybowcowy

Aeroklub regionalny - FTO/TRTO

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Inne miejsce przystosowane do
startéw i ladowan — Rudniki Teren

15.11.2008 r., godz. 14.40 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszczony
Obrazenia zalogi: ~ Smiertelne
STRESZCZENIE

W dniu 15 listopada 2008 r. w aeroklubie regionalnym planowano loty doskonalace
oraz przeszkolenie dwoéch ucznidéw-pilotéw na szybowiec PW-5. M.in., uczniowie-
piloci przewidziani do tego przeszkalania, wykonali po dwa loty kontrolne na Bocianie
za wyciagarka, a instruktorzy kontrolujacy uznali, ze sa wystarczajaco przygotowani do
lotéw samodzielnych na nowym typie. O godzinie 14.40 uczen-pilot, po dodatkowych
uwagach instruktora, wystartowal za wyciagarka do pierwszego lotu samodzielnego
w ramach przeszkolenia na PW-5. W pierwszej fazie rozbiegu szybowiec kilkakrotnie
silnie uderzyt ploza ogonowa (stopka) o ziemig, oderwat si¢, a nast¢pnie gwattownie
przeszedt do bardzo stromego lotu wznoszacego. Na wysokosci 20 — 30 m nastapito
przeciagnigcie szybowca, a nastgpnie autorotacyjny obrot w lewo i zderzenie z ziemig.

Uczen-pilot ponidst §mier¢ na miejscu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
dr inz. Jerzy Maciej Lasek -czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec PW-5, SP-3651, data 15.11.2008 r. Rudniki

inz. Tomasz Makowski -czlonek zespotu

dr n. med. Jacek Rozynski -czlonek zespotu
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:
1. Dynamiczne przejscie szybowca do stromego wznoszenia za wyciagarka
spowodowane nadmiernym wychyleniem drazka sterowego przez ucznia-pilota
,,ha siebie”.
2. Brak reakcji ucznia-pilota na zbyt duzy kat wznoszenia, polegajacej na
zdecydowanym oddaniu drazka sterowego ,,0d siebie”.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byta che¢¢ uniknigcia, przez
startujacego ucznia-pilota, btedéw popetnionych przez poprzednika, ktéry wykonat start
ze zbyt matym katem wznoszenia i nadmiernie rozpedzit szybowiec.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaproponowala dwa

zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec PW-5, SP-3651, data 15.11.2008 r. Rudniki

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 15 listopada 2008 r. aeroklub regionalny zaplanowat szybowcowe loty
doskonalace, w ramach ktérych, przewidywano m.in. przeszkolenie dwoch ucznidw-
pilotéw na szybowiec PW-5. Okoto godziny 10.00 wyhangarowano dwa szybowce,
PW-5 oraz Bociana. Instruktorzy wraz z pilotami i uczniami-pilotami, dokonali m.in.
przegladu przedlotowego szybowcéw. Na drukach poswiadczenia obshugi szybowca
instruktorzy potwierdzili zdatno$¢ obu szybowcéw do lotéw. Start wyciagarkowy
roztlozono po potudniowej stronie betonowej drogi startowej DS 08/26 ladowiska
Rudniki, na kierunku 260° . Obszar ten jest zgloszony jako inne miejsce przystosowane
do startéw i ladowan statkdw powietrznych — Rudniki Teren. Instruktor kierujacy
startem (w dalszej czgSci raportu okreslany jako instruktor) przeprowadzit odprawe, na
ktérej ocenit stan pogody, ustalit kolejke lotow i rozdzielit sprzgt oraz zadania dla os6b
bioracych udzial w lotach. O godzinie 11.03 (LMT) rozpoczgto loty — startowaty na
przemian szybowce PW-5 oraz Bocian. W zwiazku ze stosunkowo niska podstawa
chmur i silnym wiatrem pierwsze loty wykonywali piloci licencjonowani oraz
uczniowie-piloci z instruktorami. Pierwszy start wykonat pilot na szybowcu PW-5
meldujac, ze podstawa chmur jest na wysokosci ok. 350 m AGL. Dwaj uczniowie-
piloci, planowani do przeszkolenia na szybowiec PW-5, wykonali za wyciagarka,
kolejno po dwa loty kontrolne na Bocianie. Po tych lotach instruktorzy kontrolujacy
uznali, ze sq wystarczajaco przygotowani do lotéw samodzielnych. O godzinie 12.21,
kiedy juz warunki pogodowe poprawily sig, pierwszy uczen-pilot wystartowal na
szybowcu PW-5, w ramach przeszkolenia na nowy typ szybowca — zad. AV/1
Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Czgstochowskiego (P.Sz.Szyb. A.Cz.).
Poczatkowo start byl prawidtowy, ale w fazie wznoszenia uczen-pilot nie utrzymywat
wlasciwego 1 stalego kata wznoszenia (falowanie) i nadmiernie rozpedzit szybowiec
do predkosci okoto 150 km/h. Oceniajac sytuacje jako niebezpieczna instruktor polecit
operatorowi wyciagarki przerwanie ciagu. Operator wyciagarki przerwatl ciag, a uczen-
pilot wyczepit ling na wysoko$ci nieco ponizej 200 m AGL. W zwiazku z mala
wysoko$cig, na polecenie instruktora, uczen-pilot wykonal krag dwuzakrgtowy,
po ktérym wyladowat poprawnie przy znakach. Instruktor oméwit z uczniami-pilotami
popelnione w tym locie bledy i1 zarzadzil im dluzsza przerwe, aby zastanowili si¢ jak
poprawnie wykona¢ kolejne loty. Obaj uczniowie-piloci zajmowali kolejno miejsce
w kabinie PW-5, w celu poglgbienia znajomosci rozmieszczenia poszczegdlnych
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec PW-5, SP-3651, data 15.11.2008 r. Rudniki

elementow sterowania szybowcem 1 ugruntowania polozenia maski wzgledem
horyzontu podczas pierwszej fazy startu. Po okoto dwéch godzinach instruktor polecit
drugiemu uczniowi-pilotowi zajg¢cie miejsc w kabinie PW-5 i przygotowanie si¢ do
lotu. W tym czasie, wspdlnie z jednym z uczestnikéw lotéw, zamontowal w czgsci
ogonowej do szybowca dwa dodatkowe cigzarki, po czym sprawdzil podtaczenie steru
wysokosci. Nastgpnie przeszedt do kabiny, aby udzieli¢ uczniowi-pilotowi ostatnich
wskazowek przed startem. Bezposrednio przed startem instruktor przekazal przez
radiostacj¢ operatorowi wyciagarki komendg: ,lina potudniowa, wstepny naciqg,
pierwszy laszujqcy lot, PW-5, a po napr¢zeniu liny: ,,szybowiec ruszyt, ciqgnij”. Start
nastapit o godzinie 14.40 (LMT). W pierwszej fazie rozbiegu szybowiec dwu lub
trzykrotnie silnie uderzyt ptoza ogonowa (stopka) o ziemig, oderwatl sig, a nastgpnie
gwattownie przeszedt do bardzo stromego wznoszenia. Mimo ostrzezenia przez
instruktora przed nadmiernym S$ciaganiem drazka sterowego na siebie 1 przy braku
reakcji na t¢ uwagg ze strony ucznia-pilota oraz nast¢pnego polecenia wyczepienia liny,
na wysokosci 20-30 m nastapito przeciagnigcie szybowca, autorotacyjny obrét w lewo
1 zderzenie z ziemia.

Szybowiec zostal zniszczony, a uczen-pilot ponidst Smier¢ na miejscu.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nie bylo - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Szybowiec w stanie autorotacji, gwaltownie opadajac, zaczepit koncowka
lewego skrzydla o nawierzchnig trawiasta pola wzlotdw, a nastgpnie zderzyl sig
przednia czgscia kadtuba z ziemig. Spowodowato to zniszczenie konstrukcji szybowca,
szczegblnie w rejonie potaczenia skrzydet z kadlubem i tylnej czg$ci kabiny pilota. Od
konstrukcji oddzielilo si¢ usterzenie poziome wraz z koncowa czescia kadluba
1 zamontowanymi cigzarkami wywazajacymi, a takze ostona kabiny 1 tablica
przyrzadéw pokladowych. Rozrzut elementéw struktury szybowca, zakres i lokalizacjg
uszkodzen pokazano na szkicu oraz zdjgciach zamieszczonych w albumie ilustracji —

zal. nr 1.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec PW-5, SP-3651, data 15.11.2008 r. Rudniki

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, uczen-pilot szybowcowy, lat 30, przeszkolenie
teoretyczne odbywat w trybie indywidualnym. TKS =zakonczyt egzaminem
komisyjnym, z wynikiem pozytywnym, w dniu 30.06.2008 r. Podstawowe szkolenie
szybowcowe za wyciagarka na szybowcu Bocian rozpoczal 7 lipca, a ukonczyt
4 sierpnia 2008 r. Do wylotu samodzielnego wykonat 51 lotéw z instruktorem, w czasie
5 godzin 52 minuty. W ramach szkolenia podstawowego wykonatl facznie 64 loty
w czasie 6 godzin 43 minut. Nalot calkowity do wypadku 11 godzin 37 minut. Uczen-
pilot miat uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na dwoch typach
szybowcow tj. Bocian 1 Junior. Uczen-pilot byt badany przez uprawnionego lekarza
orzecznika w CM LIM w Warszawie, 7 maja 2007 r. i uzyskat orzeczenie lotniczo-
lekarskie — zdolny jako pilot szybowcowy, wg klasy 2, wazne do 6 maja 2012 r.

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotdw ucznia-pilota, dowddcy statku

powietrzne go:
Liczba Czas lotu
o lotow Dwuster Samodzielny
Data Miejsce Typ .
L.p. Rodzaj startu | Kon
lotu Lotu Platowca D-ca
trol Godz. | Min. | Godz. | Min.
Solo
ny
1 11.10.08 EPRU Bocian H 1 10
2 | 11.10.08 EPRU Junior H 3 28
3 13.10.08 EPZR Puchacz H 1 1 06
4 114.10.08 EPZR Puchacz H 1 - - 12
5 [25.10.08 EPRU Bocian w 1 04
6 |15.11.08 EPRU Bocian W 2 11
7 [15.11.08 EPRU PW-5 w 1

1.6. Informacje o statku powietrznym i wyciagarce

Informacje o szybowcu
Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: PW-5 C2 Smyk

Rok Nr fabryczny | Znaki
Producent Data rejestru
budowy szybowca rozpoznawcze
1998 WSK PZL — Swidnik 17.12.007 SP-3651 16.03.2000
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec PW-5, SP-3651, data 15.11.2008 r. Rudniki

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 28.11.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 625 godz. 44 min.
Pozwolenie radiowe wazne do: 17.07.2012 1.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 12.11.2008 r.

Na szybowcu wykonano obowiazujace biuletyny, czynnosci okresowe i prace
obstugowe.
Informacje o wyciagarce
Typ: Herkules 4, nr fabryczny 890613
Silnik : Tatra T-2-928-2, nr fabryczny 144406

Swiadectwo ogledzin wazne do : 31.07.2009 r.
Ilo$¢ ciagdéw od poczatku eksploataciji : 3137
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii : 167 godz.42 min.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13

Waznos$¢ od 11:00 do 17.00 UTC, dnia 15.11.2008 r.
Sytuacja baryczna: obszar na skraju rozleglego uktadu nizowego z osrodkami nad
Finlandia, morzem poélocnym 1 morzem norweskim. W czgsci potnocnej obszaru
zaznacza si¢ wptyw frontu cieptego, ktory przemieszcza si¢ na wschod.
Wiatr przyziemny: 220 - 250°, 8 - 16 kt, w porywach do 26 kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 270°-280°, 20-30kt

600 m AGL 280°-290°, 25-30kt

1000 m AGL.: 280°-290°, 25-35kt

Zjawiska: NSW, w czgsci pdtnocnej obszaru miejscami BR — RA DZ
Widzialnos$¢: 7-10km,2 -5km BR -RA DZ

Chmury m AMSL: BKN - OVC SC w czgsci poéinocnej 600 — 800 / 2000, w czgsci
potudniowej 800 — 1200 / 1500, BKN — OVC Ac As 2000 / 2500
— 3000, w czgsci polnocno-wschodniej miejscami BKN — OVC
St 500 / 600

Izoterma O st. C m AMSL: okoto 2500 m.

Oblodzenie: stabe lub umiarkowane w Ac i As, powyzej izotermy 0° C.

Turbulencja: umiarkowana, wiatrowa.

Opracowat dyzurny synoptyk.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec PW-5, SP-3651, data 15.11.2008 r. Rudniki

Rzeczywiste warunki meteorologiczne zmierzone na Stacji Hydrologiczno-
Meteorologicznej w Czgstochowie (najblizszej miejsca wypadku), w godzinach od
11.00 — 15.00 (LMT), byly lepsze od prognozowanych 1 przedstawiono je w tabeli
ponizej:

Predkosé i kierunek wiatru zmierzone na Stacji Hydrologiczno Meteorologicznej
w Czestochowie, 15 listopada 2008 w wybranych godzinach.

Kierunek Kierunek wiatru Predkos¢
Czas urzgdowy Czas wiatru wg wiatromierza | (10minutowa)
ZIMOWY UTC | w stopniach Wilda [m/s]
11.00 10.00 229 WSW 4
12.00 11.00 222 SW 3
13.00 12.00 225 WSwW 3
14.00 13.00 226 WSwW 3
15.00 14.00 217 SW 3

Dnia 15 listopada 2008 w godzinach od 10.00 do 14.00 UTC nie zanotowano
porywow wiatru.

Zmierzone na Stacji Hydrologiczno-Meteorologicznej w Czgstochowie warunki
pokrywaly si¢ z zeznaniami instruktora oraz innych uczestnikow lotéw.

Warunki powyzsze pozwalaly na wykonywanie lotéw szkolnych ucznidéw-

pilotéw i nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. L.acznos¢

Szybowiec posiadat na poktadzie radiostacj¢ typu RS-6101.1. Pozwolenie
radiowe Nr PA/1115/04, wazne do 17.12.2011 r. Radiostacja byta sprawna. Uczen-pilot
monitorowat czgstotliwos¢ radiostacji naziemnej kierownika startu — Rudniki Kwadrat.

Pozwolenie radiowe Nr PPB/007/04, wazne do 14.06.2014 r. Radiostacja byfa sprawna.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt si¢ na innym miejscu przeznaczonym do startéw i ladowan
statkbw powietrznych Rudniki Teren, przylegajacym do ladowiska aeroklubu
regionalnego po potudniowej stronie betonowej drogi startowej DS 08/26, w odle gtosci

ok.211 m  na poludniowy wschéd od styku wschodniej drogi kotowania i DS 08/26.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec PW-5, SP-3651, data 15.11.2008 r. Rudniki

Miejsce wypadku pokazano na szkicach i zdjgciach umieszczonych w albumie ilustracji
— zatacznik nr 1.

Wspdtrzedne geograficzne miejsca wypadku: N50°53°01,85°"; E019°12°33,59”".
1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie posiadal poktadowego rejestratora parametréw lotéw.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec bezposrednio po starcie za wyciagarka, begdac w stanie autorotaciji,
zaczepil koncowka lewego skrzydta o nawierzchnig trawiasta pola wzlotéw. Nastgpnie,
obracajac si¢ w lewo wokot osi pionowej, uderzyt przednia czegscia kabiny, kadtubem
1 koncowka prawego skrzydla o ziemig, przemieszczal si¢ ogonem w kierunku
przeciwnym do kierunku startu. Od konstrukcji oddzielity si¢ szczatki oszklenia kabiny,
tablica przyrzadow pokitadowych oraz usterzenie poziome wraz koncowa czgscia
kadtuba z cigzarkami wywazajacymi. Oba skrzydta zostaty wylamane z konstrukcji
kadluba. Rozrzut elementow konstrukcji i1 zakres uszkodzen szybowca pokazano na

szkicach i zdjeciach umieszczonych w albumie ilustracji — zatacznik nr 1.

1.13. Informacje medyczne

Uczen-pilot ponidst $mier¢ na miejscu. Proby doraznej pomocy ograniczyly sig
do wydobycia ucznia-pilota z powaznie uszkodzonej kabiny i utozenia go na boku przy
szybowcu. Lekarz, przybylego po kilkunastu minutach na miejsce wypadku pogotowia
ratunkowego, stwierdzit zgon. Przyczyna $mierci byt powazny uraz glowy, w wyniku
ktérego doszto do obrazen centralnego uktadu nerwowego. Badanie krwi pilota nie

wykazalo obecnosci alkoholu etylowe go.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Okolicznosci 1 warunki zderzenia szybowca z nawierzchnia ziemi doprowadzity
do zniszczenia konstrukcji, szczegdélnie w rejonie we¢zitdw mocowania skrzydet
do kadtuba 1 tylnej czgsci kabiny pilota. Mimo prawidfowo zapigtych paséw brzusznych
i barkowych spowodowato to powazne obrazenia, szczegdlnie glowy ucznia-pilota,

ktorych skutkiem byta natychmiastowa $mier¢.
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1.16. Badania i ekspertyzy

Sprawdzono dokumentacj¢  lotnicza ucznia-pilota, dokumentacj¢ lotnicza
instruktora, ktory kierowatl startem, a takze przygotowywal ucznia-pilota do lotu na
szybowcu PW-5. Sprawdzono uprawnienia i doswiadczenie operatora wyciagarki oraz
mechanika obstugujacego szybowiec. Sprawdzono réwniez dokumentacj¢ techniczno-
eksploatacyjna szybowca i wyciagarki oraz zgloszenie przez Aeroklub regionalny
terenu, na ktérym nastapit wypadek jako innego miejsca przeznaczonego do startow i
ladowan statkow powietrznych — Rudniki Teren.

Szczegbélowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej ucznia-pilota oraz ocena jego
doswiadczenia lotniczego pozwala na stwierdzenie, ze jego szkolenie bylo
skoncentrowane w czasie i przebiegalo intensywnie. Szkolenie teoretyczne uczen-pilot
zaliczyt w calosci przed rozpoczgciem szkolenia praktycznego w  Aeroklubie
regionalnym. Szkolenie praktyczne, w zakresie zadania A I — Szkolenie za wyciqgarkq,
uczen-pilot odbyt 1 zaliczyt w okresie niespetna jednego miesiaca (7.07 - 4.08.2008 r.).
Uczen-pilot byt szkolony przez jednego instruktora.

Z zapiséw w ksigzce przebiegu szkolenia szybowcowego wynika, ze taczny
czas lotéw na ¢w.2 — Nauka lotu prostoliniowego i zakretow wynosit tylko 48 minut.
Poza tym, w dziennym zapisie lotéw, w jednym przypadku (7.07.08), stwierdzono brak
podpisu instruktora (zad. Al, ¢w. 1), a w drugim (2.08.08), brak uwag 1 podpisu
instruktora (zad. Al ¢w. 6).

Dzienny zapis lotow zawiera niewielkie bigdy, co do ilosci 1 czasu lotow,
a poprawki byly nanoszone w sposéb niezgodny z zasadami.

Przy przechodzeniu ucznia-pilota do kolejnego ¢wiczenia, w wigkszosci
przypadkoéw, instruktor prowadzacy nie odnotowywal przygotowania naziemnego
i sprawdzenia wiedzy ucznia-pilota w tym zakresie. Ostatnie loty na poszczegdlne
¢wiczenia nie sa zakonczone ogdélna uwaga instruktora, ze uczen-pilot opanowat
elementy pilotazowe przewidziane trescia C¢wiczenia w zadawalajacym stopniu
1 ¢wiczenie zalicza sig. Dotyczy to takze dziesiatego, samodzielnego, lotu na ¢w. 8§,
ktéry moze zakonczyc¢ realizacj¢ zadania A 1. Zaliczenie zadan A 11 A II jest jednak
udokumentowane odpowiednim wpisem w rozdziale ,,Zaliczenie zadania” — str. 23 1 24,
ksiazki przebiegu szkolenia szybowcowego.

Taki sposob prowadzenia dokumentacji szkoleniowej nie spetnia wymogow
okreslonych we wskazéwkach prowadzenia ksiazki przebiegu szkolenia szybowcowego

(KPSz.Szyb. - str.1).
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Miesiac po zakonczeniu szkolenia podstawowego uczen-pilot rozpoczat
szkolenie w ramach zadania A II — uzyskujac 5.10.2008 r. kwalifikacje do lotéw na
holu za samolotem. W dniu 11.10.2008 r. uczen-pilot po starcie na holu za samolotem
i wykonaniu trzech lotéw — lacznie 28 minut, uzyskat kwalifikacje do pilotowania
szybowca Junior (zad. AV). Nastgpnie, wykonatl na szybowcu Puchacz dwa loty
z instruktorem w GSS AP — Zar ( zad. AVI/1 i A IV/4). W dniu 25.10.2008 r. uczen-
pilot wykonat w ramach zawodéw na celno$¢ ladowania 1 lot kontrolny z instruktorem
za wyciagarka na Bocianie ( zad. A/I, ¢w.9 ). Lot ten, przypuszczalnie przez
przeoczenie, nie zostat zapisany w ksiazce przebiegu szkolenia szybowcowego ucznia-
pilota, ale jest udokumentowany w listach wzlotéw Aeroklubu Czgstochowskiego.
Po 21 dniowej przerwie, 15 listopada 2008 r., po wykonaniu dwéch lotéw kontrolnych
za wyciagarka na Bocianie, uczen-pilot zostal dopuszczony do pierwszego lotu na
szybowcu PW-5, podczas ktérego nastapil wypadek.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego szybowca.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w wyniku wypadku.
Ogledziny szybowca wykazaly, ze wszystkie napedy elementéw sterowania zachowatly
ciagtos$¢ lub tez ich zniszczenia mialy charakter dorazny, bez §ladéw zmeczenia. Gatka
trymera steru wysokosci byta w polozeniu przednim — cigzki na teb. Stan techniczny
szybowca nie budzil zastrzezen — szybowiec byt obstlugiwany przez doswiadczonego
mechanika, a prace obstugowe i czynnos$ci okresowe sa odnotowane w dokumentacji
techniczno-eksploatacyjne;.

Stwierdzono brak wpisu ostatniego wazenia i wyznaczania potozenia Srodka
cigzko$ci szybowca pustego do rejestru wazenia 1 wywazania szybowca w Instrukcji
uzytkowania w locie — czgs¢ 6. Oryginat protokolu wazenia, z dnia 7.07.2005 r.,
sporzadzony przez wykonawcg, znajduje si¢ w zbiorze dokumentacji obslugowe;j
szybowca. Cigzar szybowca pustego wynosit 186,6 kg, a maksymalny cigzar w locie
300 kg. Protokét wazenia okreslat maksymalny cigzar pilota ze spadochronem: 110 kg.

Biorac powyzsze pod uwagg oraz fakt, ze dwoch pilotéw oraz jeden uczen-pilot,
ktérzy wykonali bezposrednio przed wypadkiem na tym szybowcu dziewig¢ lotow nie
stwierdzilo zadnych nieprawidlowosci w dziataniu elementéw sterowania szybowca
podczas lotu, Komisja wykluczyta techniczna przyczyng wypadku.

Przeglad dokumentacji lotniczej instruktora kierujacego startem, a takze
przygotowujacego obu ucznidw-pilotéw w zakresie przeszkolenia na nowy typ
szybowca PW-5, pozwala na stwierdzenie, ze instruktor mimo znacznego nalotu

ogb6lnego na szybowcach - ok. 1200 godzin, w tym ok. 500 startéw za wyciagarka, miat
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niewielkie doswiadczenie instruktorskie. Uprawnienia instruktora szybowcowego
IT klasy uzyskal w czerwcu 2008 r. — niecale pig¢ miesigcy przed wypadkiem. Instruktor
na szybowcu PW-5 wykonat niewiele lotow, w tym tylko jeden za wyciagarka.
Wprawdzie uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na tym typie uzyskat
juz w 2002 r., ale od tego czasu latal na tym szybowcu sporadycznie — tacznie wykonat
siedem lotéw, w czasie 9 godzin 40 minut.

Dokonano przegladu dokumentacji ~ — operatora naziemnych urzadzen
startowych (operatora wyciagarki) oraz ksiazki wyciagarki. Stwierdzono, Ze operator
posiadat wazne upowaznienie do obslugi wyciagarek szybowcéw wydane przez
Aeroklub Polski i miat znaczna praktyke w obstudze wyciagarki Herkules 4.

Mechanik obstugujacy szybowiec miat wazna licencj¢ mechanika poswiadczania
obstugi SP oraz wazne uprawnienia AF(A), PP(A) oraz TM(G)R, a takze wazne

badania lotniczo-lekarskie. Miat wieloletnia praktyke w obstudze szybowcow.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Szef wyszkolenia Aeroklubu regionalnego, natychmiast po wypadku,
powiadomit o zdarzeniu PKBWL. W kilka godzin po zdarzeniu, na miejsce wypadku
przybyt przedstawiciel PKBWL, ktéry udokumentowat slady wypadku na miejscu
zdarzenia. Poza tym, dokonat ogledzin szybowca i zabezpieczyt jego dokumentacjg.

Przestuchania $wiadkéw — instruktora kierujacego startem, operatora
wyciagarki oraz uczniéw-pilotéw 1 pilota, ktérzy wykonywali loty na egzemplarzu,
ktory ulegl wypadkowi bezposrednio przed zdarzeniem, odbyly si¢ w dniu nastgpnym.
Zeznania ztozono w formie pisemnej i na nosniku elektronicznym (dyktafon cyfrowy).

W terminie pdézniejszym, Prokuratura Rejonowa w Czgstochowie, przekazata
Komisji protokét ogledzin zewngtrznych 1 otwarcia zwlok oraz zaswiadczenie

o badaniu krwi ucznia-pilota, ofiary wypadku, na zawarto$¢ alkoholu.
1.18. Informacje uzupelniajace

W liscie wzlotéw szybowcéw nr 106A/08, z dnia 15.11.2008 r. stwierdzono
mylne zakwalifikowanie lotu na szybowcu PW-5, pierwszego z przeszkalanych
ucznidw-pilotéw. W wierszu 17, kolumna Rodzaj lotu, zamiast zad. AIV/6 nalezalo
wpisa¢ AV/1. Réwniez czas tego lotu zostal zanizony, poniewaz wykonanie krggu

dwuzakretowego w czasie jednej minuty jest niemozliwe.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
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2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego uczen-pilot szybowcowy zostal wyszkolony
w Aeroklubie regionalnym, w zakresie zadan A I — Szkolenie za wycigqgarkq 1 A 11 —
Szkolenie na holu za samolotem. Szkolit si¢ pod nadzorem jednego instruktora, ktéry
posiadat uprawnienia II klasy.

Analizujac zapisy zawarte w ksiazce przebiegu szkolenia szybowcowego mozna
stwierdzi¢, ze szkolenie podstawowe bylo skoncentrowane w czasie, co sprzyjalo
postegpom ucznia-pilota. W jednym przypadku - loty na zad. A I, ¢w. 2, instruktor
zaliczyt uczniowi-pilotowi ¢wiczenie po wykonaniu 7 lotéw, co stanowi dopuszczalne
minimum, ale taczny czas lotéw na to ¢wiczenie wynosit tylko 48 minut. Nie spetnia to
wymogoéw programu, ktory przewiduje na to ¢wiczenie minimum 1 godzing lotow,
a program stanowi, ze w przypadku ucznia-pilota ,.ilos¢ lotéw i tqczny czas lotow,
wymienione w tresci ¢wiczen sq wartosciami minimalnymi, nieprzekraczalnymi ...”-
pkt A.3.4.1 . Poza tym, w program szkolenia méwi, ze ,,Osiqganie przez ucznia-pilota
zaliczenia wszystkich elementow lotu oraz wysokiego poziomu szkolenia praktycznego,
nie upowaznia instruktora szkolgcego do zmniejszania mu liczby i tqcznego czasu
lotéow ponizej podanych wartosci minimalnych”- pkt A.3.4.2.

Komisja nie stwierdzila zwiazku wskazanych naruszen programu szkolenia
szybowcowego z zaistniatym wypadkiem, ale fakty te w powiazaniu z uchybieniami
w prowadzeniu dokumentacji szkoleniowe] Swiadcza o niewystarczajacym nadzorze
nad szkoleniem prowadzonym przez poczatkujacego instruktora.

Poza tym, podstawowe szkolenie szybowcowe ucznia-pilota przebiegato
prawidlowo. Uczen-pilot latal regularnie, elementy lotu przyswajal trwale i dobrze
wspotpracowal z grupa. Praktyczne szkolenie podstawowe w zakresie zadania A 1
uczen-pilot zaliczyt w okresie 7.07 — 4.08.2008 r.

Po miesigcznej przerwie uczen-pilot wykonywat dalsze loty na zad. A II, ktére
ukonczyt 5.10.2008 r. Kilka dni pdzniej, po wykonaniu trzech lotéw na holu za
samolotem, uzyskal uprawnienia do pilotowania szybowca Junior. Nast¢pnie, wykonat
dwa loty z instruktorem w GSS AP Zar.

Nie wykonujac w migdzyczasie ani jednego lotu doskonalacego na Juniorze,
po kolejnym miesiacu, uczen-pilot zostal zakwalifikowany do przeszkolenia na drugi

szybowiec jednomiejscowy tj. PW-5.
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W dniu 15.11.2008 r.,, po wykonaniu dwoch lotéw sprawdzajacych
z instruktorem na Bocianie, uczen-pilot zostal dopuszczony do pierwszego lotu za
wyciagarka na szybowcu PW-5, podczas ktérego doszto do wypadku.

Zdaniem Komisji przeszkalanie ucznia-pilota na drugi szybowiec
jednomiejscowy o istotnie réznej, w pordwnaniu do dotychczas pilotowanych,
charakterystyce lotnej (PW-5), nie bylo uzasadnione. Bardziej prawidlowym byloby
takie przeszkalanie po pewnym czasie, kiedy uczen-pilot nabratby pewnego
doswiadczenia w lotach na Juniorze, w tym szczegdlnie przy startach za wyciagarka.
Szybowiec Junior jest cigezszy od PW-5 i tym samym dynamika jego startu
za wyciagarka mniej rézni si¢ od startu na Bocianie czy Puchaczu. Kilka lotéw
za wyciagarka, na jednomiejscowym Juniorze, pozwoliloby uczniowi-pilotowi uzyskac
niezb¢dne doswiadczenie w pilotowaniu lekkiego szybowca podczas pierwszej, bardzo
dynamicznej fazy startu. Jak si¢ okazalo tego doswiadczenia uczniowi-pilotowi przy
starcie na PW-5 zabraklo, tym bardziej, ze od ukonczenia szkolenia podstawowego,
w okresie ponad trzech miesigcy, uczen-pilot, nie liczac lotéw sprawdzajacych w dniu
wypadku, wykonat tylko dwa starty za wyciagarka na dwumiejscowym Bocianie.

W dniu 15 listopada uczen-pilot mial 21. dniowa przerwg w lotach za
wyciagarka (poprzedni lot za wyciagarka wykonat 25 pazdziernika). W takim
przypadku przed lotami samodzielnymi powinien byl wykona¢ minimum 1 lot
kontrolny z instruktorem (patrz tabela pkt A.3.7.2 P.Sz.Szyb. A.Cz.). Lot z instruktorem
nalezalo wykona¢ zgodnie z wymogami zad. A/l, ¢w.7 — loty sprawdzajqce przed
wylotem samodzielnym. Tymczasem 2 loty kontrolne na Bocianie byty wykonane wg
wymogow zad. A/IV, ¢w. 51 6, ktorego trescig jest wybor pola 1 manewr do ladowania
w pozorowanym lub rzeczywistym terenie przygodnym, przy czym lot na ¢w. 5 jest
lotem sprawdzajacym opanowanie zadania, a lot na ¢w. 6 jest lotem doskonalacym,
a wigc majacym utrwali¢ elementy zawarte w treSci zadania A/IV. Nie naruszalo to
jednak programu szkolenia szybowcowego Aeroklubu Czgstochowskiego, ktory

dopuszcza taczenie elementow zadania A/IV z zadaniem A/L

2.2. Przebieg zdarzenia

Uczen-pilot po okolo dwu godzinnej przerwie, ktoérej celem m.in. bylo
przeanalizowanie btedéw poprzednika (zbyt ptaski tor lotu na wznoszeniu i znaczne
przekroczenie maksymalnej predkosci lotu podczas startu za wyciagarka — o ok. 30
km/h) zajal miejsce w kabinie szybowca PW-5, aby przygotowa¢ si¢ do wykonania

pierwszego samodzielnego lotu na tym typie.
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Instruktor przy pomocy jednego z uczestnikow lotéw zamontowat w tym czasie,
w czgsci ogonowej szybowca, dwa cigzarki wywazajace. Zamontowane cigzarki
przemieszczaly Srodek cigzkoSci szybowca do tylu i sprzyjaly uderzeniom plozy
ogonowej (stopki) o ziemi¢ podczas startu za wyciagarka. Poza tym, tylne wywazenie
szybowca, przez zamontowanie dodatkowego balastu w ogonie, zwigkszylo jego
sterownos¢ podluzna i zmniejszylo 1 tak juz niewielkie sily wystg¢pujace na drazku
sterowym. Celem montazu dodatkowego balastu w ogonie szybowca PW-5 jest przede
wszystkim optymalizacja jego osiagdw na przelocie, a nie wptyw na charakterystyke
startu. Istotniejsze jest polozenie trymera — Instrukcja uzytkowania w locie zaleca
srodkowe polozenie galki trymera (5-6) dla pilota cigzkiego, tj. wazacego ze
spadochronem powyzej 90 kg (uczen-pilot wazyt 103 kg + cigzarki wywazajace 2 kg +
spadochron 7,5 kg = 112,5 kg). Przy ogledzinach kabiny stwierdzono, ze gatka trymera
znajdowala si¢ w potozeniu przednim (1-2), co wywotywato moment pochylajacy
szybowca 1 tym samym przeciwdzialato stromemu startowi. Mimo tego, nie
zapobieglo to, przejsciu szybowca do bardzo stromego wznoszenia juz w pierwszej
fazie startu.

Nastepnie, instruktor podszedt do kabiny i udzielat uczniowi-pilotowi ostatnich
uwag przed startem. Zdaniem Komisji, podana przez instruktora predkos¢ szybowca na
wznoszeniu za wyciagarka 115 km/h, byla za duza (wg instrukcji 90 - 100 km/h)
i za bardzo zblizona do pr¢dkosci maksymalnej z jaka szybowiec moze wykonywac taki
lot (120 km/h). Fakt ten nie mial jednak wplywu na zaistnienie wypadku. Po udzieleniu
uwag instruktor udal si¢ do kwadratu w celu nawiazania taczno$ci z operatorem
wyciagarki.

Po zgloszeniu przez operatora wyciagarki gotowosci do ciagu i komendach
instruktora kierujacego startem zezwalajacych na rozpoczgcie ciagu, szybowiec ruszyt
dynamicznie do przodu silnie uderzajac juz w pierwszej fazie rozbiegu dwu Ilub
trzykrotnie ploza (stopka) ogonowa o ziemig. Taki start wskazuje na dynamiczne
rozpoczgcie rozbiegu, ktére wynika z duzej mocy wyciagarki Herkules H-4.
Prawdopodobnie uczen-pilot rozpoczynat rozbieg z drazkiem za bardzo $ciagnigtym
,»na siebie”, a instrukcja uzytkowania w locie szybowca PW-5 jednoznacznie ostrzega
przed nadmiernym $cigganiem przy starcie drazka sterowego ,,na siebie” 1 zaleca start
.2 kota gtownego” (pkt 4.5.2, ppkt B).

Po oderwaniu, szybowiec przechylajac si¢ na lewe skrzydlo, gwaltownie
przeszedt do stromego wznoszenia. Wtedy instruktor zareagowal komendami

radiowymi: ,,nie ciqgnij tak mocno — oddaj drqga” (wg zeznania instruktora), natomiast
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wg zeznania operatora wyciagarki komendy brzmialy: ,,za wczesnie, za szybko” ale
reakcji ucznia-pilota nie zauwazono. Szybowiec zaczal obraca¢ si¢ w lewo, wokoét osi
pionowej. Kiedy znalazt si¢ na wysokosci ok. 30 m, a skrzydla zajelty polozenie
zblizone do pionowego instruktor dat przez radio komendg: ,,wyczep” (wg zeznania
instruktora), wg zeznania operatora wyciagarki komenda ta brzmiata , wyczepiaj,
wyrownaj”. Roéwnoczesnie z ta komenda nastapilo wyczepienie liny. Reakcja
instruktora na btad popetniony przez ucznia-pilota byta prawidtowa, ale cale zdarzenie
miato tak dynamiczny przebieg, ze udzielenie pomocy z ziemi bylo praktycznie
niemozliwe. Komisja nie jest w stanie stwierdzi¢, czy wyczepienie liny bylo
spowodowane dzialaniem ucznia-pilota, czy tez nastapil samowyczep wynikajacy
z potozenia szybowca wzglegdem liny wyciagarkowej. Operator wyciagarki zeznat,
ze w chwili kiedy zaobserwowal nienaturalne polozenie szybowca, a skrzydta zblizyty
si¢ do pozycji pionowej, przerwal ciag. Przeciagnig¢ty szybowiec, bgdac w stanie
autorotacji zderzyl si¢ z ziemia, najpierw koncowka lewego skrzydia, a nastgpnie
przednia czgscia kadtuba ulegajac zniszczeniu. Uczen-pilot ponidst §mier¢ na miejscu.
Wg Komisji, w sytuacji kiedy operator wyciagarki nie widziat ze strony ucznia-pilota
dzialan, ktére moglyby doprowadzi¢ szybowiec do ,,normalnej” pozycji przerwanie

ciagu byto w petni uzasadnione.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

Lot, podczas ktérego doszto do wypadku, byt prowadzony w ramach certyfikatu
ULC Nr PL-CTO-38/2007, przyznanego aeroklubowi regionalnemu jako Organizacji
Szkolenia Lotniczego, waznego do 31.05.2009 r.

Start wyciagarkowy byl roztozony na innym miejscu przeznaczonym do startow
i ladowan statkbw powietrznych - Rudniki Teren, przylegajacym do ladowiska
aeroklubu regionalnego, na kierunku 26, zgodnie kierunkiem wiatru. Kierownik startu,
instruktor szybowcowy II klasy, miat do dyspozycji sprawna radiostacj¢ do kontaktu
z zatogami SP bioracych udziat w lotach.

Komisja stwierdzila, ze obowigzkowe ubezpieczenie lotnicze szybowca PW-5,
SP-3651, utracito waznos¢ na trzy dni przed wypadkiem. Mimo tego, szybowiec zostat
wydany do lotu przez sluzbg technicznag Aeroklubu regionalnego. Instruktor
sprawdzajacy stan szybowca przed lotami stwierdzit jego zdatnos¢ do lotéw
1 potwierdzit ten fakt w poswiadczeniu obshugi szybowca wilasnorgcznym podpisem.

Uchybienie to ma charakter formalny i nie mialo wplywu na zaistnienie wypadku.
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WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, uczen-pilot szybowcowy, mial wazne badania
lotniczo-lekarskie, zaliczony TKS oraz ukonczone podstawowe szkolenie
szybowcowe w zakresie zadan A 11 A Il.

- Uczen-pilot byt szkolony w ramach Organizacji szkolenia lotniczego majacej
aktualny certyfikat ULC.

- Badanie krwi ucznia-pilota nie wykazato obecnosci alkoholu etylowego.

- Uczen-pilot w okresie poprzedzajacym wypadek latal systematycznie.

- Uczen-pilot w czasie wypadku odnidst Smiertelne obrazenia, a szybowiec zostat
zniszczony.

- Instruktor przygotowujacy ucznidw-pilotow do lotéw na szybowcu PW-5 miat
niewielkie do§wiadczenie instruktorskie, w tym szczegdlnie na szybowcu PW-5,
na ktorym wykonat tylko jeden start za wyciagarka.

- Trymer szybowca znajdowat si¢ w potozeniu ,,ci¢zki na feb”, co zmniejszato
moment zadzierajacy przy starcie.

- Cigzar startowy szybowca byt zblizony do maksymalnego ci¢zaru w locie i nie
miato to negatywnego wpltywu na przebieg zdarzenia.

- Zdarzenie mialo dynamiczny przebieg, co praktycznie uniemozliwilo udzielenie
skutecznej pomocy uczniowi-pilotowi z ziemi.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaly na bezpieczne wykonywanie
planowanych lotéw.

- Szybowiec zostat dopuszczony do lotéw mimo braku waznego, obowiazkowego
ubezpieczenia lotniczego OC.

- Szybowiec byl sprawny technicznie i mial wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.

3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Dynamiczne przejscie szybowca do stromego wznoszenia za wyciagarka
spowodowane nadmiernym wychyleniem drazka sterowego przez ucznia-pilota

,,ha siebie”.
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2. Brak reakcji ucznia-pilota na zbyt duzy kat wznoszenia, polegajacej na
zdecydowanym oddaniu drazka sterowego ,,0d siebie”.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byfa ch¢¢ uniknigcia, przez

startujacego ucznia-pilota, btedéw popetnionych przez poprzednika, ktéry wykonat start

ze zbyt matym katem wznoszenia i nadmiernie rozpgdzil szybowiec.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje nast¢pujace
zalecenia profilaktyczne skierowane do posiadaczy swiadectwa typu szybowcow PW-5:
1. Wprowadzi¢ do Instrukcji uzytkowania w locie szybowcéw PW-5 pkt 4.5.2.
START, ppkt B) START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI ostrzezenie:
Przy starcie z zastosowaniem wyciagarki sily na drazku sterowym sa bardzo
male, co sprzyja gwaltownym wychyleniom steru wysokosci i moze doprowadzié¢
do zbyt duzego kata wznoszenia oraz przeciagnig¢cia szybowca.
2. Wprowadzi¢ do Instrukcji uzytkowania w locie szybowcéw PW-5 pkt 4.5.2.
START, ppkt B) START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI przestroge:
Przeszkalanie na typ, uczniéw pilotéw, z zastosowaniem startu za wyciagarka
nie jest zalecane.
Komentarz:
Mimo braku wymogéw formalnych dobra praktyka lotnicza nakazuje,
aby instruktor prowadzacy szkolenie, szczegdlnie ucznidw-pilotéw, miat praktyke na
typie szybowca, na ktérym szkoli lub na ktory przeszkala, umozliwiajaca oceng

specyfiki jego pilotowania.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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