Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)520 7354)

| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

N O O I B B B A B A v AVA I3

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Niwki k. Dabrowy Tarnowskiej N 50°13’; E 020°51°

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]ofofe]| |1]2] [o]7]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
i3] [o]o]
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Construzioni Aeronautiche TECNAM S.r.l. - Wiochy

Typ SP
P-92 ECHO
Znaki rejestracyjne SP
[S[P[- [Y[A|Z] |
Panstwo rejestracji SP
Polska
Nazwa uzytkownika SP
Prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany

S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. [] samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. X nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn. 2. X spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

Ik [Alz |1 Iml1 |e|rlz|A] Imlalelal 1 1 1 L L L1 1|

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

0 I I B B

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dilugotrwatosé lotu /godz. min./

lolo]| [2]0]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

—_

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

X zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony

N CDniebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X vmC

2[]IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

-Start do lotu po trasie Niwki-Kazimierza Mata-
Niwki z miedzylgdowaniem w m. Kazimierza Mata.
-Wykonanie kilku kregow w m. Kazimierza Mata.
-Start z m. Kazimierza Mafta do lotu powrotnego do
m. Niwki.

-Po przylocie do m. Niwki wykonanie kilku kregdw
nad tgq miejscowoscig i miejscem planowanego
lgdowania.

-Podjecie decyzji o Igdowaniu na krotszym pasie
(330m), na kierunku 1705 <z tylno-bocznym
wiatrem.

-Nieudane podejscie do Igdowania i proba
przejScia na drugi krag, bez zwiekszenia mocy
zespotu $migto-silnikowego.

-Utrata  kierunku,  przeciggniecie =~ samolotu,
zaczepienie o przeszkody i runiecie samolotu na
podwdrze gospodarstwa rolnego.

ETAP LOTU:

Nieudane podejscie do Igdowania i préba przej$cia na
drugi krag.




CZESC OPISOWA;
Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stowi przedstawiac informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Pilot posiadajgcy licencje zawodowg (CPL) z uprawnieniem instruktora FI-1, wykonywat loty na
samolocie kategorii specjalny z wifascicielem firmy, w ktorej byt zatrudniony jako pilot. Samolot byt
wiasnoscig firmy, ale nie posiadat aktualnego pozwolenia na wykonywanie lotow w kategorii
specjalny. Na skrzydiach i kadfubie samolotu byly naniesione znaki rozpoznawcze OK-NUAS35,
poniewaz firma-wiasciciel podjeta kroki w celu przeniesienia go do rejestru LAA CR, ale formalnosci
z tym zwigzane nie byly zakoniczone. Starly i lgdowania odbywaly sie na terenach prywatnych, ktdre
umozliwialy bezpieczne wykonywanie tych operaciji.

W dniu 7 grudnia br. wiasciciel firmy umowit sie z pilotem w m. Niwki w celu wykonania, jak zeznat
pilot, wspdlnych lotéw zapoznawczych (?). Ok. godziny 11.00 spotkali sie w uzgodnionym miejscu,
w hangarze, gdzie byt przechowywany samolot. Pilot wykonat przeglad przedstartowy, ale nie
sprawdzit wymaganej przepisami dokumentacji samolotu, ktorej, jak sie pozniej okazato, nie byfo na
poktadzie. Wiasciciel firmy i pilot zajeli miejsca w kabinie, wiasciciel lewy fotel, a pilot prawy. Nalezy
w tym miejscu dodac, ze wiasciciel firmy nie miat uprawnien lotniczych, nawet ucznia pilota i nie
przechodzit badan lotniczo-lekarskich. Mimo tego, wielokrotnie latat na lewym fotelu i wg zeznania
pilota praktycznie byt w stanie wykona¢ samodzielny bezpieczny lot po kregu. Wg zeznania pilota
wiasciciel firmy miat znaczny zasob wiedzy w zakresie pilotazu samolotow ultralekkich i ogdlnej
wiedzy o lotnictwie.

Przed startem pilot wykonat probe silnika, wszystkie parametry byly w normie, a pogoda pozwalata na
wykonanie lotu. O godzinie 12.00 (LMT) wystartowali na trase do Kazimierzy Mafej. Samolot pilotowat
wiasciciel firmy, a pilot siedzgacy na prawym fotelu go kontrolowat. W Kazimierzy Matej wykonano kilka
kregow i ok.12.40 samolot wystartowat na trase powrotng. Po powrocie do m. Niwki wiasciciel firmy
pilotujgcy samolot, wykonat kilka okrazen nad okolicg i podjat probe ladowania na pasie trawiastym,
na kierunku 170° Podegjscie do Igdowania wykonywat na predkosci 110 km/h i przy klapach
wychylonych na nieustalony kat. W chwili przelotu progu pasa pilot stwierdzit, ze znajduja sie na
wysokosci ok.15 m i nie uda sie bezpiecznie zakonczy¢ dobiegu. Wtedy krzyknagt do pilotujgcego
samolot wiasciciela firmy ,dodaj gazu’”. Pilotujgcy chciat przesung¢ manetke do przodu ale wykonat to
niepoprawnie. Zablokowana manetka nie przesuneta sie i moc zespotu $migto silnikowego nie zostata
zwiekszona. Pilot siedzgcy na prawym fotelu widzac, ze zblizajg sie do przeszkdd zaczat $ciggac
drazek sterowy na siebie, aby przelecie¢ nad przeszkodami. Samolot zostat przeciggniety, zahaczyt
0 kalenice stodoly znajdujacej sie na torze lotu i rungt na podwdrko gospodarstwa rolnego miedzy
stodofg i domem mieszkalnym. Zaréwno pilotujgcy samolot wiasciciel firmy, jak i pilot odniesli
powazne obrazenia i zostali odfransportowani do szpitala.

Na miejscu zdarzenia nie znaleziono dokumentacji samolotu. Miejsca dokumentacji samolotu nie byt
w stanie podac pilot - dowddca samolotu, ani dyrektor firmy-wiasciciela samolotu. Wtasciciel firmy,
pilotujgcy samolot, nie byt w stanie ztozy¢ zeznan ze wzgledu na stan zdrowia.

Wypadek wydarzyt sie ok. godziny 13.00. Na miejsce wypadku udat sie cztonek PKBWL w celu
dokonania ogledzin i przestuchania uczestnikow zdarzenia.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Katowice, 15.12.2008 r.




