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Dot. zdarzenianr: 271/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... PUSSAK Andrzej
(072 00) 1 1<) 4 N0 1111 ) S FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e KEDZIERSKI Jerzy
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeen et KUCHCINSKI Tomasz
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 31 pazdziernika 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Boeing 737-400, ktore miato miejsce 08 maja 2009 r. po starcie z lotniska Warszawa-
Okecie [EPWA]. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych na podstawie informacji nadestanej przez
Uzytkownika podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie na FL200 przy predkosci 270-280 kts z wlaczonym autopilotem nastgpito lekkie
(0 0k.2°) wychylenie sterow w prawo. Po odtgczeniu autopilota nie byly wyczuwalne sily na
wolancie, utrzymywato si¢ jedynie ciaglte przechylenie wolantu. Zatoga zauwazyta, ze
wskazowka potozenia klap nie jest w pozycji UP, lecz tuz ponad nig (0k.1-1,5 mm). Ocena
potozenia klap z kabiny pasazerskiej nie potwierdzita wysunigcia klap ze wzgledu na brak
znacznikow. Zatoga podjeta decyzje o kontynuowaniu lotu i zmniejszeniu predkosci do 250 kts.
Podczas podejscia do ladowania na lotnisku docelowym klapy wyszly symetrycznie na wskazane
pozycje. Schowanie klap po ladowaniu przebiegalo normalnie, jednak wskazéwka potozenia
ponownie zatrzymata si¢ przed osiagnigciem pozycji UP. Podczas kotowania styszalne bylo
metaliczne uderzenie z tylu samolotu. Po zakotowaniu 1 wypuszczeniu klap na pozycje ,,5”
z zewnatrz samolotu stwierdzono, ze S$ruba napedowa prawej klapy przy kadlubie byla
roztaczona. Rejs powrotny odwotano.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Rozregulowanie i roztgczenie $ruby napedowej prawej klapy przy kadlubie z nieustalonego
powodu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na uchwale
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