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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 328/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia, mgr inz. Andrzej Pussak
Z-ca przewodniczacego Komisji:
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 24 pazdziernika 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznosci zdarzen samolotu Embraer 175, ktore wydarzyty si¢ wdniu
14 pazdziernika 2008 r. w trakcie lotu z lotniska Warszawa-Okegcie (EPWA) na lotnisko
Monachium (EDDM) i w trakcie lotu powrotnego na lotnisko Warszawa-Okecie. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzen:
Podczas wznoszenia po starcie z Warszawy (EPWA), na FL210, na EICAS pojawila si¢
sygnalizacja BLEED 1 FAULT. Zaloga wykonala odpowiednig cheklist¢ i1 usterka ustgpita, ale
pojawita si¢ ponownie po kilku minutach. Wznoszenie zatrzymano na FL300. Po kilku minutach
na EICAS pojawita si¢ sygnalizacja BLEED 2 FAULT. Po wykonaniu checklisty usterka
ustapita, ale zatoga podjeta decyzje o powrocie do EPWA.
Po przywroceniu samolotu do eksploatacji samolot w tym samym dniu wystartowat do
Monachium (EDDM). Podczas lotu na FL200 pojawita si¢ sygnalizacja BLEED 1 FAULT.
Zatoga wykonata odpowiednig chekliste i1 usterka ustgpita. Na FL270 pojawita si¢ sygnalizacja
BLEED 2 FAULT. Po wykonaniu checklisty usterka ustgpita. Po przecigciu FL300 uktad
ci$nieniowy dzialal normalnie 1 zaloga kontynuowata lot.
W locie powrotnym do Warszawy powtorzyly si¢ krotkotrwate problemy z funkcjonowaniem
uktadu cisnieniowania kabiny. Systemy wrécily po wykonaniu resetow zgodnie z checklista.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia polegajacego na pojawianiu si¢ sygnalow BLEED 1 FAULT byl
zapchany filtr torque motora PRSOV (Pressure Regulating and Shut-off Valve).

Przyczyna zdarzenia polegajacego na pojawianiu si¢ sygnalow BLEED 2 FAULT
prawdopodobnie byla usterka Bleed Overpressure Switch.
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Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Opisanie zdarzenia w Biuletynie Bezpieczenstwa Lotniczego ERJ 170 nr 05/2009.
Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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