MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 636/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

W dniu 19 pazdziernika 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
lotniczego z udziatem szybowca GROB TWIN ASTIR, ktére wydarzyto si¢ w dniu 8 sierpnia 2009 r.
na lotnisku Warszawa-Babice (EPBC). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata przekazane informacje

za wystarczajace do okreslenia przyczyny zdarzenia i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot i zarazem wtasciciel szybowca zaplanowat przelot, wraz z pasazerem, na dystansie 300 km.
Po zajeciu miejsc w szybowcu i zapigciu w pasy bezpieczenstwa, oczekiwali na samolot holujacy.
W tym momencie inny pilot zaczat podstawiac¢ swoj szybowiec, ktory przeszkodzit im w starcie.
Kolega byt sam, wiec postanowili pomoc mu przestawic¢ szybowiec. W tym czasie nadleciat samolot
holujacy. Spowodowato to nadmierny pospiech pilota oraz pasazera W ponownym zajmowaniu
miejsc w szybowecu i przygotowaniu do lotu.

Po podczepieniu liny holujacej nastgpit start szybowca za samolotem. Po okoto 1 min. od startu,
pod wptywem drgan i naptywajacych strug powietrza, otworzyta si¢ tylna ostona kabiny szybowca
i uderzyta w skrzydto, co spowodowato rozbicie jej oszklenia. Zdarzenie doprowadzito do przerwania
lotu. Pilot wyczepit szybowiec na wysokosci 100 m, wykonat zakret o 180° do lotniska i wylagdowat
z wiatrem.

Po wstepnych ogledzinach stwierdzono zerwanie sznurka blokujacego maksymalne otwieranie si¢
ostony kabiny. Uderzenie ostony w skrzydto nie spowodowato jego uszkodzen.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

niedomkniecie tylnej ostony kabiny szybowca przez pasazera przed startem, co doprowadzilo
podczas lotu holowanego do jej otwarcia i zerwania sznurka ograniczajacego jej maksymalne
otwarcie, w wyniku czego nastapilo rozbicie oszklenia ostony kabiny.

Okolicznos$¢ sprzyjajaca zaistnieniu incydentu lotniczego:

niewladciwa organizacja na starcie doprowadzajaca do konieczno$ci przestawienia szybowca,
ktory przeszkodzit w starcie zespolu, co spowodowalo nadmierny pospiech w zajmowaniu
miejsc i przygotowaniu do lotu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

dr inz. Michat Cichonn podpis na oryginale
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