MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 726/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Czlonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czlonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak

Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Czlonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 31 sierpnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego — zapobiegawczego ladowania
w terenie przygodnym (na nieuzytkowym pasie ruchu, bedacej w trakcie budowy autostrady Al)
z powodu spadku obrotow 1 nierownomiernej pracy silnika samolotu ultralekkiego Tecnam P2002
Sierra, ktore wydarzylo si¢ w dniu 1 wrzesnia 2009 r., w okolicy m. Grabowiec, gm. Lubicz.
Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Pafstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjefa ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta
decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot wykonywat lot po trasie Plock — Torun — Plock. Po okoto 30 minutowym locie doszto do
zaklocen pracy zespotu napgdowego. Pilot odnidst wrazenie spadku mocy silnika oraz styszat
jego nierbwnomierng prace. Na obrotomierzu dwukrotnie zaobserwowat spadek obrotow z 4700
obr/min do 4000 obr/min. Pilot wigczyt dodatkowa pompe paliwa co wyrownato obroty. Nie
ryzykujac powrotu na lotnisko do Plocka (ok. 80 km), zdecydowat zapobiegawczo wyladowaé w
terenie przygodnym celem sprawdzenia 1 ustalenia przyczyny probleméw z silnikiem. Okoto 15 km
przed Toruniem zauwazyt bedacy w budowie fragment autostrady Al 1 po wykonaniu kregu
stwierdzil, ze na odcinku 3 km nie s3 wykonywane zadne prace. Samolot wylagdowat bezpiecznie,
bez uszkodzen oraz innych strat materialnych. Nikt nie odniost obrazen. Zdarzenie zaistniato o
godzinie 17:58 LMT.
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Po sprawdzeniu odstojnika paliwa pilot stwierdzit tam znikome zanieczyszczenia, w postaci
galarety. Po dokladnym przegladzie, sprawdzeniu i oczyszczeniu instalacji paliwowej, pilot
wykonat naziemng 20 min. probe silnika. Stwierdzil, ze silnik pracuje poprawnie co pozwolito
mu na bezpieczny start 1 kontynuacje lotu do Plocka na lotnisko EPPL. Lot powrotny odbyt si¢
bez zakldcen pracy silnika.

Na miejscu uprawiony mechanik wykonat przeglad silnika oraz instalacji paliwowe;j. Stwierdzit,
ze na filtrze paliwa 1 w zbiorniku paliwa znajdowaty si¢ nieliczne zanieczyszczenia w postaci
galarety.

Przed startem w dniu 01.09.2009 r. samolot byl tankowany (uzupeliono 40 litrow paliwa)
1 zlewany byt odstdj z paliwa (nie bylo zadnych zanieczyszczen). Samolot, przed tym lotem, stat
okoto czterech tygodni na ptycie lotniska z malg iloscig paliwa (okoto 20 litréw). W tym okresie
wystepowaty duze réznice temperatur migdzy dniem a noca, co moglo spowodowaé skroplenie

wody w zbiornikach paliwa, a nastepnie powstanie biologicznej zawiesiny w postaci galarety.
Przyczyna incydentu lotniczego byly:

zanieczyszczenia biologiczne, rozwijajace si¢ wodzie zawartej w paliwie, co doprowadzilo do

zaklocen pracy zespolu napedowego i zapobiegawczego ladowania w terenie przygodnym.
Komisja zaakceptowala nastgpujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

1) Po zdarzeniu oczyszczono zbiorniki paliwa, filtry paliwa 1 komory gaznikow;

2) Zwrbécono uwage, aby na dhuzszy czas w okresie duzych rdznic temperatur, nie pozostawiac
samolotu z malg ilo$cig paliwa, a jezeli taka sytuacja zaistnieje to doktadnie sprawdzi¢ paliwo
w zbiornikach 1 filtrach oraz po probie silnika jeszcze raz zla¢ odstoj 1 sprawdzi¢ siatke na

filtrze paliwa.

Komentarz Komisji:

Komisja przypomina o zagrozeniu wynikajacym z rzadkiego zlewania odstoju z paliwa w sytuacjach,

gdy nie w pelni zatankowany samolot nie byt dtugo eksploatowany.

Nadzorujacy badanie
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