MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 753/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej
Sekretarz KOmisji......c.ovvueviiiiiiii e KACZYNSKA Agata
Czlonek KOMUSi. ... .eeueeeeeee e, CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....oovviiniiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Czlonek KOmisji.....oovviiniiiiii e, TARGALSKI Waldemar
Cztonek KOmISi........uovniiniiniiii e ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 31 sierpnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez PLL
,LOT” SA okolicznosci zdarzenia samolotu Boeing 737-500 znaki rozp. SP-LKE, ktére mialo
miejsce 10 wrzesnia 2009 r. po starcie z lotniska Warszawa-Okecie. Dzialajgc na podstawie
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r., poz. 933), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po ok.3 minutach od chwili startu wskazania paliwomierzy lewego zbiornika spadly do zera.
Zatoga uznata to za usterke systemu pomiaru ilosci paliwa 1 kontynuowata lot wchodzac na
FL340, caly czas obserwujac zuzycie paliwa 1 prace zespotldw napedowych. Zatoga
przeprowadzita test przyrzadow paliwowych, ktory zakonczyl si¢ powtorzeniem wynikow ze
wskazaniem ilo$ci paliwa zero w lewym zbiorniku. Po pewnym czasie zapalita si¢ lampka LOW
PRESSURE AFT — pompy lewego zbiornika paliwa. Zaloga poprosita kontrolera ATC o
pozostawienie na FL340 ze wzgledu na analiz¢ zaistnialej sytuacji, a po polaczeniu si¢ z
Centrum Operacyjnym LOT podjeta decyzje o powrocie na lotnisko startu. Podczas znizania
przed ladowaniem zaloga zresetowala caly system pomiaru ilosci paliwa, ktory po dhuzszej
chwili wlaczyt si¢ do pracy i1 wskazywat zblizone ilosci paliwa w obu zbiornikach. Ladowanie
odbylo si¢ bez zglaszania sytuacji awaryjnej. Ekipa techniczna sprawdzila recznie poziom
paliwa w obu zbiornikach z wynikiem potwierdzajacym wskazania przyrzadow, uzyskane po
zresetowaniu systemu pomiarowego. Pobrano probke paliwa, zlano odst6j 1 samolot
dopuszczono do kolejnego rejsu, ktory wykonany zostal przez zatoge w tym samym sktadzie.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Najbardziej prawdopodobna przyczyna wystapienia blednych wskazan iloSci paliwa w
lewym zbiorniku byl nieustalony defekt systemu pomiaru ilosci paliwa.
Przyczyny wystapienia sygnalizacji LOW PRESSURE AFT nie ustalono.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
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