MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 813/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:

Przewodniczacy PKBWL - prowadzacy: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michal Cichon
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 19 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu B737, ktore wydarzyto si¢ w dniu 28 wrzesnia 2009 roku podczas ladowania
na lotnisku Warszawa-Okecie (EPWA), dziatajac w oparciu 0 art. 5 ust. 3 Rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.

z 2010 1., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje

zawarte w zgloszeniu zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 28 wrzesnia 2009 roku samolot wykonywal rejs po trasie LGIR-EPWA. Po zako/owaniu
na stanowisko postojowe w EPWA zaloga zostala powiadomiona o uszkodzeniu opony nr 1
(lewe podwozie glowne, zewnetrzna opona). Zarowno w LGIR jak i w EPWA stuzby lotniskowe
znalazly szczqtki opony. Przeglgd samolotu wykazat rowniez urwang ostong lewego podworzia.
Samolot zostal wycofany z eksploatacji w celu wykonania naprawy. Po dokonaniu napraw oraz

wykonaniu przeglgdu samolot wrocit do eksploatacji.

1/2



Przyczyna incydentu bylo:

peknigeie opony w trakcie startu z lotniska LGIR. Nie zdotano okresli¢ powodu peknigcia
opony.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na oryginale
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