Wzor 4d

Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

511/09 Katowice , dnia 19.10.2009 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostaf sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK.

2. Badanie przeprowadzil:
Zespot Badawczy PKBWL.

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
13 lipca 2009 r., 09.23 (LMT).

4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
lotnisko Wroctaw Szymanow (EPWS).

5. Miejsce zdarzenia:
Szymanow k. Wroctawia, N51°12°; E0O17°00’.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:

- dwumiejscowy szybowiec szkolno-treningowy wyprodukowany w PDPS Bielsko-Biata. Numer
fabryczny P-736, rok produkcji 1976.

- SZD-9bis 1E Bocian,

- SP-3034,

- Aeroklub Wroctawski,
- Aeroklub Wroctawski,

- w wyniku zaczepienia lewego skrzydta o krzewy okalajqce lotnisko szybowiec wykonat
wcyrkiel” w powietrzu na skutek czego nastgpito skrecenie czesci ogonowej kadtuba i wytamanie
usterzenia pionowego 7z konstrukcji. Nastepnie szybowiec dynamicznie przyziemil 7 trawersem,
na nieuzytkowej czesci lotniska, wytamujqc ze wspornika koto podwozia gtownego . Zakres
uszkodzen przedstawiono na zdjeciach w albumie ilustracji stanowiqcym zatqcznik nr 1
do niniejszego raportu.

7. Typ operacji:

lot szkolny wg zad. AL, ¢w.3 - szkolenie podstawowe.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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10.

11.

12.

13.

14.

Faza lotu:

podejscie do lqdowania.

Warunki lotu:

start za wyciqgarkq i lot po kregu nadlotniskowym przy oswietleniu dziennym.
Czynniki pogody:

VMC. Prognozowane warunki meteorologiczne przewidywaty znaczne zmiany kierunku wiatru
zaréowno w warstwie przyziemnej jak i na wysokosci 300 m AGL, a w zasiegu chmur Cb porywy
ok. 25 kt. Prognoza obszarowa na rejon 5 stanowi zat. nr 2 do niniejszego raportu.

Organizator lotow :
Aeroklub Wroctawski — Osrodek Szkolenia Lotniczego.
Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

pilot szybowcowy odbywajqcy praktyke instruktorskq, mezczyzna lat 47. Licencja pilota
szybowcowego wazna do 27.06.2010 r., KTP wazne do 17.04.2010 r., KWT wazne do
15.01.2010 r. Nalot ogolny na szybowcach 258 godzin 18 minut, w tym na typie, na ktorym
nastqpit wypadek , 45 godzin 30 minut. Pilot byt w ciqgtym treningu i nie miat dtuzszych
przerw w lotach.

Obrazenia zalogi i pasazerow:
bez obrazen.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

start szybowcowy byt roztozony na kierunku ok. 300°, po potudniowej stronie pasa trawiastego
14/32, przy uwzglednieniu stabego lewobocznego wiatru, jak to pokazano na szkicu w albumie
ilustracji - zat. nrl. Odprawe przed lotami przeprowadzit instruktor praktykant, pod nadzorem
doswiadczonego instruktora szybowcowego I klasy, ktory nastepnie kierowal startem
i nadzorowat loty szkolne. O godzinie 9.19 (LMT) zatoga uczen-pilot z instruktorem
praktykantem, wystartowata do drugiego w tym dniu lotu za wyciqgarkq po kregu, w ramach
szkolenia podstawowego wg zad. Al, ¢w.3. Przed startem instruktor praktykant, obserwujqc
lotniskowy wskaznik wiatru — rekaw, zauwazyt, zZe wiatr sie wzmaga, a jego kierunek zmienit sie
z czotowo bocznego na zdecydowanie boczny 270°. Tq obserwacje instruktor przekazat uczen-
pilot. Start przebiegt prawidtowo. Wyczepienie szybowca nastgpito na wysokosci ok. 300 m.
Nastepnie uczen-pilot wykonata poprawnie 1 i Il zakret lewego kregu. Lecqc do 111 zakretu dato
sie zauwazZy¢ intensywne znoszenie na linie znakoéw. Potwierdzato to zmiane warunkow
meteorologicznych, jak to zaobserwowano juz przed startem. Uczen-pilot wykonata IlI zakret
nieco dalej niz w poprzednim locie, na wysokosci ok. 180 m. Byto to jednak nadmierne
oddalenie miejsca IIl zakretu od miejsca lqdowania, szczegolnie jezeli uwzglednimy wzrost
predkosci i zmiane kierunku wiatru. W wyniku tych bltedow utrata wysokosci w locie do IV
zakretu byta znaczna. Uczen-pilot wyprowadzita szybowiec na prostq nieco powyzej 100 m,
i wredy stwierdzita, ze kqt obserwacji znakow startowych jest znacznie mniejszy niz zwykle,
co nie gwarantuje bezpiecznego przyziemienia przy znakach. Do tego momentu nie bylo
reakcji instruktora na nieprawidtowq budowe kregu nadlotniskowego przez uczen-pilot, ktora
nie uwzgledniata zmiany warunkow meteorologicznych. Dopiero po wyjsciu na prostq
instruktor praktykant takze zauwazyt zbyt maty kqt podejscia i przejgt stery. Instruktor
praktykant postanowit lgdowaé na nieuzytkowej czesci pola wzlotow mimo przeszkod na
podejsciu w postaci krzewow okalajgcych lotnisko. Jedyng prawidtowq decyzja w tych
okolicznosciach byto lqdowanie na polach przed lotniskiem. W koncowej fazie podchodzenia do
ladowania szybowiec zaczepil lewym skrzydtem o krzewy i wykonat , cyrkiel” w powietrzu,

Strona2z3



a nastepnie dynamiczne przyziemil 7 trawersem na nieuzytkowej czesci lotniska. Zatoga bez
obrazen opuscita kabine.

15. Przyczyna zdarzenia:
- brak reakcji instruktora praktykanta na nieprawidtowq budowe kregu przez uczen-pilot
spowodowangq istotng zmianq warunkoéw meteorologicznych.
- proba dolotu do lotniska w warunkach deficytu wysokosci i silnego wiatru czotowo bocznego
mimo wystepujqcych przeszkod na kierunku podejscia, w okolicznosciach kiedy istnialy
warunki bezpiecznego lqdowania na polach przed lotniskiem.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
brak reakcji instruktora kierujqcego startem i nadzorujqcego loty szkolne na zaistnialq
sytuacje.

17. Zastosowane srodKki profilaktyczne:
zalecono szefowi wyszkolenia Aeroklubu Wroctawskiego - Osrodka szkolenia lotniczego
wzmozenie nadzoru nad lotami szkolnymi prowadzonymi przez instruktora praktykanta.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
nie ma.

Zalacmiki:

1. Album ilustracji

2. Prognoza meteorologiczna

Sktad cztonkéw zespotu badajacego:

mgr inz. instr. pil. Ryszard RUTKOWSKI,
mgr inz. pil. do§w. Jerzy KEDZIERSKI,
inz. Tomasz MAKOWSKI

(piecze¢ i podpis osoby kierujacej zespolem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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