MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 513/09

statek powietrzny: motolotnia SP-MDSK

11 lipca 2009 r. — Grodzisk Wielkopolski

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2009
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ motolotnia

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-MDSK

Dowddca statku powietrznego: ~ bez uprawnien

Organizator lotéw/skokéw: prywatny

Uzytkownik statku powietrzne go: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Grodzisk Wielkopolski

Data i czas zdarzenia: 11 lipca 2009 r. ok. 19.50 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: zniszczony
Obrazenia zatogi:  ze skutkiem Smiertelnym
STRESZCZENIE

W dniu 11 lipca 2009 r., wlasciciel wytoczyl motolotni¢ ze stodoty i uruchomit
silnik. Wykonat kotowanie po lace znajdujacej si¢ za budynkami gospodarczymi
Nastgpnie ustawit motolotni¢ w kierunku poludniowym, zwigkszyt obroty silnika
1rozpoczatl start. Po rozpgedzeniu motolotni nastapito oderwanie od ziemi 1 strome
wznoszenie. Na wysokosci oszacowanej na 20 — 30 m, motolotnia przechylifa si¢ na
lewo, a nastgpnie rozpoczgla stromy lot do ziemi. Zderzenie z ziemia nastapito
w odleglosci okoto 190 m od miejsca rozpoczgcia rozbiegu. Pilot ponidst smier¢ na

miejscu zdarzenia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Jacek Rozynski -cztonek zespotu,
Henryk Orwat -czlonek zespotu — ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Brak wiedzy i umiejgtnosci pilotazowych osoby, ktéra podjgla si¢ wykonania lotu

motolotnig.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 11 lipca 2009 r., m¢zczyzna lat 63 postanowit wykonac lot swoja motolotnia.
Po wyprowadzeniu motolotni na tak¢ przylegla do jego posesji uruchomit silnik.
Wedlug relacji swiadka, wiasciciel zajal miejsce w motolotni 1 zaczal kolowac
w kierunku potudniowym. Po chwili przerwat kotowanie 1 zawrécil do miejsca,
z ktérego rozpoczat kotowanie. Po chwili ponownie rozpoczat kolowanie w tym
samym, co poprzednio kierunku, lecz jeszcze raz zawrdcit. Podczas ponownego
ustawiania motolotni w kierunku startu podjechal zbyt blisko drzewa rosnacego na
pOlnocnym skraju taki, wigc zatrzymat si¢ wylaczyl silnik 1 wysiadl z motolotni.
Przetoczyt motolotni¢ obok drzewa i ustawit ja w kierunku potudniowym. Po zajeciu
miejsca w motolotni zwigkszyt obroty silnika i rozpoczat rozbieg do startu w kierunku
200°. Po krétkim rozbiegu motolotnia wzniosla si¢ stromo na wysoko$¢ oszacowana
przez $wiadka na 20 — 30 m, a nastgpnie ,,wyplaszczyla” lot, poczym przechylila si¢
w lewo 1 z rotacja w lewo rozpoczeta stromy lot do ziemi. Zderzenie z ziemia nastapito
na kierunku oszacowanym na okoto 85°, zduzym pochyleniem do przodu
1z przechyleniem na lewa strong. Silnik motolotni az do zderzenia z ziemia pracowal na
duzych obrotach. Pilotujacy motolotni¢ megzczyzna ponidst Smier¢ na miejscu
zdarzenia.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku z ziemia motolotnia zostala zniszczona. Uszkodzeniu ulegly
elementy konstrukcji skrzydta, wézka oraz smigta. Ogledziny techniczne nie wykazaty
uszkodzen, czy sladow nadmiernego zuzycia, ktére mogltyby mie¢ wpltyw na zaistnienie

wypadku.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Pilotujacy motolotni¢, m¢zczyzna lat 63 nie posiadat swiadectwa kwalifikacji pilota

motolotniowego. Wedlug ustalen Komisji, przed wypadkiem uczestniczyt w lotach

jedynie, jako pasazer motolotni.
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W latach 2007, 2008 1 2009 trzykrotnie poddawat si¢ badaniom lotniczo-lekarskim.
Za kazdym razem otrzymywal orzeczenie z wpisem ,,niezdolny”. Ostatnie orzeczenie

wystawione zostato przez Centrum Medycyny Lotniczej w dniu 2 lipca 2009 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym
Motolotnia: dwumiejscowa, znaki rozpoznawcze SP-MDSK.

Skrzydto: zmontowane z takich samych elementéw, z jakich produkowane jest skrzydto
»Stranger” produkcji ukrainskiej firmy ,,Aeros”. Na skrzydle nie ujawniono numeréw
identyfikacyjnych.

Wézek: dwumiejscowy w uktadzie tandem, konstrukcji amatorskiej. Na wdzku nie
ujawniono jakichkolwiek oznaczen i numerdéw.

Silnik: spalinowy, dwusuwowy, dwucylindrowy, chtodzony powietrzem.

Producent: Bombardier — Rotax GmbH
Typ/Model: Rotax 503 1-V CB;
Nr fabryczny: 4839241,

7.

Smigto: kompozytowe dwulopatowe o skoku nastawnym na ziemi.

Motolotnia wyposazona byfa w nastgpujace przyrzady poktadowe: wysokoSciomierz,
predkosciomierz, wariometr 1 busola.

Motolotnia nie byta wyposazona w pirotechniczny system ratunkowy.

W  zbiornikach motolotni znajdowalo si¢ paliwo w ilosci umozliwiajacej
kilkudziesigciominutowy lot.

Oszacowane obcigzenie motolotni nie przekraczato dopuszczalnego okreslonego
przez producenta dla skrzydta typu ,,Stranger”.

Nie odnaleziono dokumentacji technicznej motolotni. Ogledziny przeprowadzone po
wypadku nie wykazaly, aby stan techniczny motolotni mégt mie¢ wplyw na zaistnienie
wypadku.

1.7. Informacje meteorologiczne

a. Prognoza pogody wazna od godz. 20.00 LMT na rejon, w ktérym zaistniat
wypadek przewidywala migdzy innymi:
—  Wiatr przyziemny: VRB z przewaga 200 — 230; 2-4 kt;
— 300m AGL: 200 — 230; 10 — 12 kt;
—  Widzialno$¢: 10 km, 6-8 km w SHRA;
— Chmury m AMSL: lok. FEW-SCT, na W lok. BKN S.C. 1200-1600/2300
FEW-SCT AC, CI powyzej 3000;
— Lok. Izolowane CB 800-1000/6000;
—  Turbulencja staba, silna w zasiggu CB.;
b. Wedlug relacji Swiadkéw zdarzenia, nie wystgpowaly zjawiska atmosferyczne, a
staby wiatr wiat z kierunku zachodniego. Widzialnos¢ byta dobra.
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c. W ocenie Komisji, warunki atmosferyczne nie mialy wplywu na zaistnienie
wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Motolotnia nie byta wyposazona w urzadzenia radiokomunikacyjne.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek miat miejsce na polu uprawnym, okoto 1,5 km na potudniowy-wschod od
zwartej zabudowy Grodziska Wielkopolskiego. Teren lekko pofalowany. Wspétrzednie
miejsca wypadku: N 52° 12’ 47,4” ; E 016" 23’ 45,27

Miejsce startu — niewielka taka ze spadkiem w kierunku startu, oddalona byfa okoto
190 m od miejsca wypadku. Diugo$¢ trawiastej drogi startowej wynosita okoto 130m,
ajej szerokos¢ ok. 25 m. W poprzek faki, na jej poludniowo zachodnim skraju
przebiegal row melioracyjny o szerokosci ok. 4 m. Po prawej stronie faki, patrzac
w kierunku potudniowo-zachodnim, czyli kierunku startu, znajdowaly si¢ drzewa, ktére

przy wietrze zachodnim mogly powodowac rotory.

1.11. Rejestratory pokladowe

Motolotnia nie byta wyposazona w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Na podstawie relacji swiadka wypadku 1 charakteru zniszczen konstrukcji motolotni
oceniono, ze zderzenie z ziemia nastapilo z duza predkoscia, w locie stromym —
z duzym pochyleniem i przechyleniem w lewo. Przed zderzeniem od motolotni nie
oddzielily si¢ zadne czgsci.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

a. W wyniku zderzenia z ziemia, osoba pilotujaca motolotni¢ doznala
wielonarzadowych obrazen ciala, ktére spowodowaty $mier¢ na miejscu
zdarzenia.

b. Osoba pilotujaca motolotni¢ nie byta pod wplywem dziatania alkoholu.

1.14. Pozar

Nie nastapit.
1.15. Czynniki przezycia

Dwoch swiadkow obserwujacych start motolotni, niezwlocznie po zaistnieniu
wypadku przybiegto na miejsce zdarzenia. Pilotujacy lezal obok motolotni. Jeden ze

swiadkéw wezwal Pogotowie Ratunkowe. Przybyly na miejsce lekarz stwierdzil zgon
mezezy zny, ktory pilotowal motolotnig.
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Na podstawie ogledzin powypadkowych motolotni i1 stwierdzonych obrazen,
zdaniem Komisji nalezy przyjaé, ze osoba, ktdéra pilotowata motolotni¢ nie miata
zapigtych paséw bezpieczenstwa.

1.16. Badania i ekspertyzy

Podczas badania wypadku wykonano ogledziny wraku motolotni i miejsca zdarzenia.
Przeprowadzono rozmowg ze S$wiadkiem wypadku. Wykorzystano materialy
sporzadzone 1 udostgpnione przez Policje. Wykonano ekspertyzg dotyczaca odtworzenia
najbardziej prawdopodobnego przebiegu lotu zakofnczonego wypadkiem, analizy
miejsca startu, przebiegu zdarzenia i stanu technicznego motolotni.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Lot wykonywany byt przez wlasciciela motolotni dla potrzeb wiasnych.

1.18. Informacje uzupelniajace

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

Na podstawie informacji uzyskanych w trakcie badania wypadku ustalono, ze osoba,
ktéra podjeta si¢ pilotowania motolotni nie posiadata zadnego doswiadczenia
lotniczego, poza jednym, lub kilkoma lotami na motolotni w charakterze pasazera.
Najprawdopodobniej nie miata réwniez niezb¢dnej wiedzy z zakresu pilotazu
motolotni.

Ustalony w trakcie badania wypadku przebieg lotu wskazuje, ze start motolotni
nastapit z mocno wypchnigta do przodu sterownica, co sprawito, ze motolotnia szybko
oderwata si¢ od ziemi i wznosila si¢ stromym torem. Pilotujacy motolotni¢ nie
posiadajac ani niezbednej wiedzy, ani umiejgtnosci nie przyciagnal sterownicy do siebie
w celu wyréwnania lotu i zabezpieczenia predkosci. Duzy kat natarcia skrzydia
spowodowal utrat¢ predkosci postgpowej i w konsekwencji przeciagnigcie skrzydta.
Brak szybkiej reakcji na zaistniata sytuacj¢ doprowadzil do zeslizgu skrzydia w lewo,
aw konsekwencji do stromego lotu z rotacja wzglgdem osi podiluznej skrzydia

i zderzenia z ziemigq.

Uwage Komisji zwrécito miejsce startu motolotni. Ze wzgledu na zabudowg
gospodarcza oraz drzewa znajdujace si¢ po poinocnej i wschodniej stronie taki, starty
1 ladowania mozliwe byty tylko w kierunku potudniowo-zachodnim. Nalezy podkreslic,
iz starty z tego miejsca, z uwagi na niewielka dtugos¢ (130m), poprzeczny réw na
koncu drogi startowej, bliskos¢ drzew 1 budynkéw oraz mozliwos$¢ rozbiegu do startu

tylko w jednym kierunku, sa trudne i ryzykowne. Szczegélnie trudne nawet dla
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doswiadczonych pilotow moglyby by¢ ladowania, ktére trzeba by wykona¢ w kierunku
zabudowan, bez mozliwosci odejscia na drugi krag.

Wiasciciel motolotni podejmujac probg startu z tego miejsca, pozbawil sig
mozliwosci przerwania startu. RoOw 1 bedacy za nim nier6wny teren, a dalej na wprost
uprawa rzepaku uniemozliwialy jakiekolwiek bezpieczne ladowanie po przerwanym

starcie.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Pilotujacy motolotni¢ me¢zczyzna nie posiadal §wiadectwa kwalifikacji pilota
motolotniowego. Osoba ta, nie posiadala zadnego doswiadczenia lotniczego, poza
jednym, 1lub kilkoma lotami na motolotni w charakterze pasazera.
Najprawdopodobniej nie miata réwniez niezbg¢dnej wiedzy z zakresu pilotazu
motolotni;

b) Pilotujacy motolotni¢ posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie z wpisem
,niezdolny”;

c) Pilotujacy motolotni¢ nie byt pod wptywem alkoholu;

d) Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku;

e) Nie odnaleziono dokumentacji technicznej motolotni;

f) Przeprowadzone ogledziny powypadkowe nie wykazaty, aby stan techniczny
motolotni miat zwiazek z zaistnieniem wypadku.

g) Oszacowane obciazenie motolotni nie przekraczato ci¢zaru dopuszczalnego
okreslonego przez producenta skrzydta Stranger;

h) W =zbiornikach paliwa motolotni znajdowato si¢ paliwo umozliwiajace
kilkudziesigciominutowy lot;

i) Silnik motolotni, az do zderzenia z ziemia pracowat na wysokich obrotach;

3.2. Przyczyna wypadku

Brak wiedzy i umiejgtnosci pilotazowych osoby, ktéra podjeta si¢ wykonania lotu

motolotnig.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowala zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny
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