RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM
(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz jeden miesiac po
zdarzen’iu fax - 225207354)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

15111512]-19951-[210lol9lr| | | | |

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA-Warszawa-lotnisko Babice EPBC

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspéirzedne geograficzng (w stopniach i minutach)
Lotnisko-Babice EPBC 52°16 20,71 020°54 28,77”
N ; E ;

CZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

[efofolo| [ift] [z]o]

Rok Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[1141]2 o]o]o]
Godz. Min. Sek.

STATEK POWIETRZNY
Producent SP

AGUSTA S.p.A.

Typ SP

A 109E Power
Znaki rejestracyjne SP

S _|P]-

HIX|A| |

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe ul. Ksiezycowa 5, 01-934 WARSZAWA

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany
D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. X z instruktorem 11. [] samodzielny 12. X kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. ] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[X przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

IlLlo|TIN|i |s|klo| IBlAalBli Iclel | |elplBlec] | | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

|Llo|T|n|i |s|k|o]| | |BaBIcE |E|P|B|C| | | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé¢ lotu

lolals| | |

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I O A A

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu

L. Dz. 3605/09 z dnia 21. 12. 2009 r. 2




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony

N niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X vmC

2[]IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

Zawis nad helipadem.

Wznoszenie z jednoczesnym wycofywaniem (lot
do tytu).

Symulacja awarii jednego silnika.

Ladowanie z symulacjg awarii jednego silnika.

ETAP LOTU:
Demonstracja sposobu wykonywania sytuacji
awaryjnych w kategorii A, symulacja awarii jednego

silnika z ladowaniem z symulacjg awarii jednego silnika.
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stéw i przedstawiaé informacje w nastepuiacej kolejnosci:
1)  Krotki opis zdarzenia, z uwzglgednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informaciji;
2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegétowiej informacii dot. przedmiotéw, ktére zostaty
zamieszczone pod nagtowkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 20 listopada 2009 roku Dyspozytor Krajowy Lotniczego Pogotowia Ratunkowego w Warszawie wydat
Zlecenie na wykonanie lotéw w celu przeszkolenia pilota LPR lat 48 do wykonywania lotéw z obu miejsc na
Smigtowcu Agusta A109E Power i kontroli umiejetnosci na typie $migtowca wielosilnikowego z zatoga
jednoosobowa. Instruktorem oraz egzaminujgcym wyznaczonym tym samym zleceniem zostat pilot LPR lat 45
posiadajacy stosowne uprawnienia przyznane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Do wykonywania ww.
lotéw zostat wyznaczony $migtowiec Agusta A 109E Power o znakach rozpoznawczych SP-HXA. Szkolenie
naziemne odbyto sie o godzinie 11:30. Do czesSci praktycznej szkolenia zatoga przystapita o godzinie 13:15 po
zatankowaniu $migtowca do 605 litréw i wypetnieniu dokumentacji po poprzednich lotach. Po zajeciu miejsc w
kabinie $migtowca przez instruktora (fotel prawy-dowéddczy) i szkolonego na lewym fotelu przystgpiono do
procedury uruchomienia, po czym wystartowano i wykonano lot do Garwolina gdzie wykonano dla potrzeb
dokumentacji zaktadowej LPR zdjecia nowo wybudowanego lgdowiska przyszpitalnego. Podczas tego lotu
szkolony zapoznawat sie z r6znicami w pilotazu z lewego fotela. Po powrocie na lotnisko startu gdzie na czesci
trawiastej zostato wykonane manewrowanie przy ziemi (obroty w lewo i prawo o 90 i 180°) zatoga wykonata
podlot na ptaszczyzne operacyjng (helipad). Sterowanie $migtowcem przejat instruktor w celu zademonstrowania
sposobu wykonania sytuacji awaryjnych w kategorii A. Po wykonaniu zawisu znad $rodka helipadu
i synchronizacji sztucznych horyzontéw zapoczatkowat wznoszenie z przemieszczaniem do tytu na wysokos¢
okoto 70 stdp z kursem 250° (w fozu wiatru) a nastepnie zasymulowat awarie silnika przerywajac wznoszenie
i pochylajac $migtowiec nadajac mu predko$¢ postepowa wyladowat na miejscu startu. Instruktor powtdrzyt
wszystkie czynnosci jak poprzednio i rozpoczat ponowng demonstracje tego elementu, ale na kierunku 260° w
celu zwrdcenia uwagi na sterowanie kierunkowe przy starcie z lekko bocznym wiatrem. Po wykonaniu procedury
ladowania awaryjnego na jednym silniku instruktor wykonat bardzo krotkie w czasie podejscie do zawisu
z przelotem nad zachodnig krawedz helipatu. Tuz przed przyziemieniem $migtowiec bedacy w ustalonym zawisie
(bez przemieszczen) na wysokosci okoto 1m wykonat dowr6t w prawo o kat okoto 50°, do kierunku okoto 280°.
Cze$¢ kadtuba znajdowata sie nad powierzchnig trawiasta. Przyziemienie nastgpito z niewielkim przechytem na
prawg golen podwozia gtébwnego na czesci utwardzonej helipatu natomiast przedniej stojki podwozia na trawie
tuz poza helipadem z przemieszczaniem sie $migtowca do przodu. Natychmiast po przyziemieniu instruktor
zahamowat ruch $migtowca do przodu hamulcem postojowym (awaryjnym). W tym samym czasie smigtowiec
wpadt w silne narastajace drgania przedniej czesci kadtuba z jednoczesnym przechyleniem na lewg golen
podwozia gtéwnego. Nastapity szybkie odbicia z lewego kota podwozia gtbwnego na prawe, po czym, ponownie
na lewe koto. Bardzo szybkim odbiciom na przeciwlegte kota podwozia towarzyszyta zwiekszajaca sie amplituda
odrywania sie $migtowca od ziemi do ponownego z nig zetknigcia na okoto 30cm. Po jednym z oderwan od
podtoza $migtowiec wykonat gwattowny dowrét w lewo z zadarciem przedniej czesci kadtuba z jednoczesnym
przechyleniem na lewg burte. W momencie podniesienia przodu o kat okoto 15° nastapito odciecie belki
ogonowej przez topaty wirnika nosnego w odlegtosci okoto 1/3 jej diugosci od strony kadtuba. W chwili
przechylenia kadtuba na lewg burte pod katem okoto 20-30° obracajace sie topaty WN ulegatly destrukcji w
wyniku zetkniecia z podtozem i konstrukcjg $migtowca jednoczesnie $migtowiec odzyskat potoZenie postojowe
zatrzymujgc sie na trzech punktach podwozia z nosem skierowanym w kierunku okoto 180° Szkolony pilot
wytgczyt silniki wytacznikami gtéwnymi systemu FADEC a instruktor przestawit zawory pomp paliwowych
i przeciwpozarowych w pozycje wytaczone. Akumulatory zostaly wylgczone przez pilota na prosbe przybytej
obstugi techniczne;.

Pilot i instruktor podczas wypadku mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

Instruktor nie odnidst zadnych obrazen i o wiasnych sitach opuscit $migtowiec a pilot z urazem kregostupa
zostat przewieziony do szpitala.

Dotychczasowe badania $miglowca oraz jego dokumentacji wykazujg, ze $migtowiec obstugiwany
i uzytkowany byt zgodnie z obowigzujacymi przepisami, a jego stan techniczny nie budzi zastrzezen.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA
Nie wydano zalecen.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

mgr inz. pil. Andrzej Pussak
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