PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

zdarzenie nr: 549/09

statek powietrzny:
samolot PZL-110 Koliber, SP-ARL

22 lipca 2009 r., lotnisko Pita [EPPI]

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczernstwa, ktore zostato
sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzqdzenia. Proces badania zdarzenia lotniczego
nie moze by¢ traktowany jako ostatecznie zakonczony. Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia
nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych, ktore mogq mie¢ wplyw na inne, niz zawarte
w raporcie, sformufowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa. Badanie zdarzen
lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa
miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w  postgpowaniach innych organow
zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwiqzku z zaistnieniem zdarzenia lotniczego. Komisja nie
orzeka co do winy iodpowiedzialnosci. Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5
rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i
incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq
by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji. Raport zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne
wersje jezykowe mogg by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Numer ewidencyjny zdarzenia:

549/09

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

22 lipca 2009 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Pita [EPPI]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PZL-110 Koliber

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Ziemi Pilskiej
ul.Lotnicza 12, 64-920 Pita

Dowédca SP: Pilot samolotowy - instruktor
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

T.Makowski, M.Lasek

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 10.11.2016 r.

STRESZCZENIE

Dnia 22 lipca 2009 r. 0 godz. 20:32 LMT podczas ladowania samolotu pilotowanego

przez pilota-ucznia tuz po przyziemieniu doszto do jego naglego przechylu na lewg strong.

Sterowanie przejal instruktor-pilot, ktory zwigkszyt obroty, poderwal samolot 1 przyziemit

jeszcze raz na prawe koto. Ponownie doszto do przechytu na lewg strong i dotknigcia ziemi

koncowka lewego skrzydta. W miare wytracania predkosci samolot odchylat si¢ od kierunku

ladowania w lewo, opuscil asfaltowg droge startowg i1 skolowal na nawierzchni¢ trawiasta,

gdzie wykonat ,,cyrkiel” w lewo i zatrzymat si¢. Doszto do urwania kota lewego podwozia

glownego z wahaczem 1 uszkodzen struktury ptatowca.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

inz. Tomasz Makowski

dr inz.pil.dosw. Maciej Lasek

RAPORT KONCOWY

- kierujacy zespotem,

- czlonek zespotu,
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Przyczyna wypadku:
Najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo peknigcie gornego ucha wahacza

lewego podwozia gldownego wskutek zuzycia eksploatacyjnego.

PKBWL po zakonczeniu badania nie sformutowala zalecen dotyczacych

bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 22 lipca 2009 r. 0 godz. 20:32 LMT zatoga w sktadzie pilot-uczen i instruktor-
pilot wykonywata podejscie do lagdowania bez wychylonych klap (zad.l/¢w.12) z predkoscia
130 km/h przy bezwietrznej pogodzie. Samolot byl pilotowany przez pilota-ucznia pod
nadzorem instruktora-pilota. Tuz po przyziemieniu doszto do naglego przechytu samolotu na
lewg strong. Sterowanie natychmiast przejal instruktor-pilot, ktory zwigkszyt obroty,
poderwal samolot i przyziemil jeszcze raz na prawe koto. Po drugim przyziemieniu
ponownie doszto do przechytlu na lewa stron¢ az do dotknigcia ziemi koncowka lewego
skrzydta. Instruktor-pilot utrzymywat samolot na kierunku ladowania tak dtugo, jak byto to
mozliwe. W miar¢ wytracania pr¢dkosci samolot odchylat si¢ od kierunku ladowania w lewo,
opuscit asfaltowa droge startowa i1 skotowal na nawierzchni¢ trawiasta, gdzie wykonat
»cyrkiel” w lewo 1 zatrzymat si¢. Zatoga wytaczyla silnik i opuscita samolot. Nikt nie odnidst
zadnych obrazen. Doszto do urwania kota lewego podwozia gléwnego z wahaczem i

uszkodzen struktury ptatowca.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) (2) - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku utraty kierunku kotowania po przyziemieniu, przemieszczania si¢ po
betonowej nawierzchni na elementach uszkodzonego podwozia oraz zjechania z drogi
startowej na nawierzchni¢ trawiastg i wykonania ,,cyrkla” zostal znacznie uszkodzony.
Urwane zostalo gérne ucho zawieszenia wahacza lewego podwozia gtownego, oderwany i
catkowicie zdarty wskutek tarcia o beton dolny zaczep amortyzatora oraz urwany przewod
hamulcowy na lewym podwoziu glownym i uszkodzone ogumienie na oderwanym kole.
Znacznemu wgnieceniu ulegt kadlub z boku za prawym skrzydtem 1 pod spodem (miedzy

wregami 7 1 8) — cze$¢ pokrycia ulegla zniszczeniu.

Uszkodzenia i stan samolotu po wypadku pokazano na ilustracjach [3]+[5] ponize;.
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ght Filip $lwifiski [ to.p

1 - Samolot PZL-110 Koliber SP-ARL, sfotografowany w okresie poprzedzajacym wypadek [fot. Filip Sliwinski,
airfoto.pl]

2 - Widok na lewe gtéwne podwozie samolotu po wypadku.
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.

-

e

3 - Widok na uszkodzenia prawej strony i spodu kadtuba.

4 - Urwany wahacz z kotem lewego podwozia gtdwnego.

[Fotografie pochodzg od Uzytkownika samolotu, je$li nie zaznaczono inaczej]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-110 Koliber; SP-ARL, 22 lipca 2009 r., lotnisko Pita [EPPI]

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot, mezczyzna lat 24 z licencja CPL(A) z

waznym orzeczeniem lotniczo-lekarskim klasy 1/2 bez ograniczen. Systematycznie
wykonywat loty szkolne i treningowe w charakterze instruktora w Aeroklubie Ziemi Pilskiej.

Pilot-uczen, me¢zczyzna lat 22, po zdaniu egzaminu teoretycznego wykonywat lot
szkolny pod nadzorem lecacego z nim instruktora, realizujac zad.l/¢w.12. Pilot-uczen byt
wypoczety po przerwie miedzy lotami oraz posiadal wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie

Klasy 2 bez ograniczen.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot PZL-110 Koliber: 4-miejscowy, jednosilnikowy wolnonosny dolnoptat ze

statym podwoziem z kotkiem przednim, certyfikowany w kategorii Normalnej. Konstrukcja
potskorupowa catkowicie metalowa. Skrzydta o obrysie prostokatnym, jednodzwigarowe z
dzwigarkiem pomocniczym tylnym, wyposazone w szczelinowe klapy Fowlera i lotki.
Usterzenie klasyczne. Uktady sterowania popychaczowo-linkowe, klapy wychylane
elektromechanicznie, sterownice (drazki i pedaty) w kabinie zdwojone. 2 zbiorniki paliwa o
tacznej pojemnosci 105 | w skrzydtach. Samolot od poczatku uzytkowany przez Aeroklub
Polski, nastepnie przez Aeroklub Ziemi Pilskie;j.

Rok bud. Producent nrfabr. | znaki rozp. | nr rejestru | data rejestru

1985 PZL-Warszawa-Okecie 25026 SP-ARL 2676 12.04.2005

Swiadectwo Rejestracji wydane przez ULC dnia: 12.04.2005 r.
Pozwolenie na loty DLP/047/2009 ULC dnia: 26.05.2009 r.
Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu DLP/09/136 wydane dnia: ~ 27.05.2009 r.
Poswiadczenie Obstugi AZL/ARL/2008/1-17 z dnia: 22.03.2009 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji do ostatniej obstugi SOFH 1302,8 godz.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji do 22.03.2009 1129 godz.
Nadany przez Wytworcg okres trwatosci platowca (,,resurs”) 1200 godz.
Liczba cykli lotow (ladowan) od poczatku eksploatacji do 22.03.2009 3958

Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 01.10.2009 r.
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Silnik: PZL-Franklin 4A-235-B31, 4-cylindrowy, 4-suwowy, gaznikowy, w ukladzie
,bokser”, z podwojnym uktadem zaptonowym, bezreduktorowy, chtodzony powietrzem..
Moc startowa 120 KM. Paliwo: AVGAS 100/100LL. Olej: Aero Shell W100, 10W40.

Rok produkcji Producent nr fabryczny

b/d PZL-Rzeszow 2611300128
Maks. moc startowa 120 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji do ostatniej obstugi b/d

Smigto: PZL-US-135000, metalowe 2-topatowe, 0 statym skoku.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
1984 PZL-Warszawa-Okecie C023020
Czas pracy od poczatku eksploatacji b/d

Stan MP i S przed lotem (szacunkowo):
Paliwo: b/d

Olej: nie ustalono

Masa startowa samolotu oraz potozenie $rodka jego ciezkosci miescity si¢ w zakresie

ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Lot odbywat si¢ w warunkach VMC, przy o$wietleniu dziennym, pod koniec dnia.

Warunki meteorologiczne nie miaty wplywu na zaistnienie 1 przebieg zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Samolot byt wyposazony w radiostacj¢ poktadowa Unimor RS-6102A oraz radiokompas
ARL-1601/C. Pozwolenie radiowe na wszystkie te urzadzenia wazne do 19.12.2011 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Lotnisko Pita [EPPI]; N53°10°10.7”/E016°42°38.0”, elewacja 272 ft AMSL.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cze$¢ samolotu oddzielita si¢ od niego przed

przyziemieniem.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne.
Nie dotyczy.
1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.
Przebieg zdarzenia nie stworzyt realnego zagrozenia dla pilota ani innych osob.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Zespot badawczy PKBWL przeprowadzil badanie wypadku bez udawania si¢ na miejsce
zdarzenia, na podstawie nadestanych danych, dokumentow i informacji otrzymanych od
Uzytkownika samolotu, uznajac zakres otrzymanych danych, informacji i dokumentow za

wystarczajacy do okreslenia przyczyny zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Pelne informacje o wypadku zebral Uzytkownik samolotu przy udziale organizacji
naprawiajacej samolot i w kontakcie z PKBWL. Wyjazd Zespotu badawczego PKBWL na

miejsce zdarzenia nie byt mozliwy z braku personelu.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie ma.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
2.1. Poziom wyszkolenia

Instruktor-pilot spetniat wymogi, jakim powinien odpowiada¢ pilot nadzorujacy loty
pilotow-uczniéw. Jako czynny instruktor-pilot Aeroklubu Ziemi Pilskiej certyfikowanego
osrodka szkolenia lotniczego systematycznie wykonywat loty w skladzie zaldég samolotow

szkolnych. Kwalifikacje, poziom wyszkolenia oraz doswiadczenie zarowno pilota-ucznia jak
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I instruktora-pilota byly wystarczajace do wykonania zadania i nie wzbudzily zadnych

zastrzezen zespotu badawczego.
2.2. Analiza zdarzenia

Z przeanalizowania informacji uzyskanych od Uzytkownika samolotu wynika, iz
podczas Kkrytycznego przyziemienia doszto do zlamania wahacza kota lewego podwozia
glownego na jego gornym zamocowaniu do goleni. Instruktor-pilot nie stwierdzit, aby
przyziemienie odbyto si¢ zbyt energicznie (twardo). Wczesniejszych peknieé na zniszczonym
wahaczu nie stwierdzono. Z dokumentacji samolotu wynika, ze wykonano na nim ponad
4000 cykli lotu (ladowan), a taczny czas jego eksploatacji praktycznie osiggnagt granice
nadanej przez Wytworce trwatosci (,,resursu”), wynoszacg 1200 godz. lotu. Samolot byt przy

tym uzytkowany gtownie w lotach szkolnych.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Samolot byt prawidlowo przygotowany do lotu, a jego zdatnos$¢ do lotu byta prawidtowo

udokumentowana.
2) Samolot byt ubezpieczony.

3) Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji i transpondera wydane przez Urzad

Komunikacji Elektronicznej byto wazne.

4) Masa i polozenie $rodka cigzkosci samolotu w trakcie zdarzenia mieScity si¢ w

zakresach ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

5) Samolot byl prawidtowo obslugiwany a jego zdatno$¢ do lotu udokumentowana

prawidlowo.
6) Samolot byt eksploatowany gtéwnie w lotach szkolnych.

7) Do chwili zdarzenia na samolocie wykonano 0k.4000 cykli lotu (Iadowan), a jego taczny
czas eksploatacji praktycznie osiggnal granice nadanego przez Wytworce ,,resursu” —

1200 godz. lotu.

8) Instruktor-pilot posiadat wszelkie uprawnienia, kwalifikacje i dos$wiadczenie do

wykonania lotow szkolnych i treningowych z uczniami.

9) Instruktor-pilot z racji wykonywanej pracy zawodowej systematycznie odbywat loty

szkolne i treningowe z uczniami u Uzytkownika samolotu.
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10) Nie stwierdzono, aby instruktor-pilot i pilot-uczen wykonujac czynnosci lotnicze w dniu
wypadku byli pod dziataniem alkoholu etylowego ani innych $§rodkoéw psychoaktywnych

(badania alkomatem nie wykonywano).

11) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byty dobre oraz nie miaty wptywu na zaistnienie i

przebieg zdarzenia.
12) Z oswiadczenia instruktora-pilota nie wynika, by doszto do twardego przyziemienia.
3.2. Przyczyna wypadku
Najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo pegknigcie gornego ucha wahacza
lewego podwozia gtownego wskutek zuzycia eksploatacyjnego.
4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Nie ma.

5. ZALACZNIKI

Nie ma
KONIEC
Kierujacy zespolem badawczym Cztonkowie zespolu badawczego
Tomasz Makowski podpis na oryginale |Maciej Lasek Zakonczyt prace w PKBWL
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