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Numer ewidencyjny zdarzenia:

607/09

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

1 sierpnia 2009 r.

Miejsce zdarzenia:

6 km na pin-wsch od lotniska EPBC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-30 Pirat

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-2680

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Warszawski

Dowddca SP: pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 28 paidziernika 2016 r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 1 sierpnia2009r., godz. B:20 LMT";

2. Migjsce startu i zamierzonego ladowania: LotniskoWarszawaBabice(EPBC);

3. Miejsce zdarzenia: Warszawa- te r e n
Ws pot r zedn e migsavwypadki Ioteiczey®52°18'19.00° ; 20858 24.00" ;

pr zygodn-wsch(dd lotkiska EPBC) pt r

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:

Szybowiec SZDB30 Pirat znaki rozpoznawcze SE68Q wy t w éstatkua powietrznego
SZ., De-Bt al,sdiainr fabrycznyB-571, rok budowy: 193, wt aisScuzyekow
SP- AeroklubWarszawski

Swi adect wo

R e(6.84200br.a8Sonji ia dveycd avrde Latal veydane®$.04.2008 r.

Poswiadczeni e Pr zegl gwdaneBd=s2009 owsaczi n ed.0820o2t u (

Pozwol
Nal ot
Nal ot

eni e Radi owe
pt atowca od
[pd naat porwecvai e gt

"Wszystkie

czasy W raporcie

na |l wz ywwa z edpia3plazdP @ dad ave |
p oc2E8ygoklza5mirk s pl oat acj i
6 wn d5godz.57 min.

podawanet eskas owiead t luggd zcizea spuo d aorkea | inneagoo:

Strona2z7



W wyniku zdarzeniaszybowiecz o st at u@d'y g 0 é £z @ p yyywtawegohamulca
aerognamicznegop € k n i e e n acrew @keliey skrzynkiprawegchamulcaaerodynamicznego
pekngécdeijankipo rkiagld 2z1yb awr e g a mi  npdowanianzy enm t e otk a
Charakterorazz a k r e s u s z k mnmdzzdejne cpi cbkGphz a(nroy s .
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Rys.1+6 Widoczne uszkodzenia szybowca SZD-30 Pirat o znakach SP-2680

5. Typ operacji: Lot termicznydo strefynazad.BVIII/L ,Tr eni ngowe | oty ”"ter
wg Programu SzkoleniazZgbowcowegAeroklubu Polskiegp

6. Fazalotu: L g d o wvataréneprzygodnyn,

7. Warunkilotu:Lot wg przepisow VFR w warunkach VMC.
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8. Czynniki pogody: We d t cusgw i enid pilpta w dniu zdarzeniby t o pogodni e,

Wi atr bpezshabyych zmiennych podmuchdne. W
(sporadyczne cumulusy)iemalbezchmunie.

Warunki atmosferycznenmi at y wpt ywu na .zaistnienie zda

9. Organizator lotéw: AeroklubWarszawski

10.

11.

12.

13.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego: Me z ¢ z y Z31h R 0 $ ialkcehgetpilota
szybowc owe g ado@7062@)r.; orzeczenidotniczolekarskie klasybo ez ogr ani
waznexotlar . ; Kontrola Wi adomosci Me&3x2A0A@rt;yc z
Kontrola Techni ki P £.07.2010ar.7z posiadbK W éeptwovograniczane d o
operatora radiotelefonistiilot posiadau pr awni eni a do samodzi el ne
5 typach Galybowictow. n al 8igodzn3amirs, zvyin naltcsanwodrielny

67 godz.8 min.Nalot na szybowcu SZI30 Pirat 3 godz.4 min.w 27 lotach.

Obrazenia zalogi: Be z obr azen

Informacje uzupelniajace:

Zapoznanie z projektem raportu koncowego

Zgodnie z 815 Rozporzagdzenia Ministra Trans
z trescia proj ektostd zapazpay mpitotuszybowa €axvaep@ nani u
niewnié szta s t rami awagla projektu raportu

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: W dniu 01.08.2009 r., o godzinie 13:03 LMTilot
szybowcowy naynduzaasantiolotenmat kierunku,10’ na szypowcuSZD-30 Pirat

0 znakachrozpoznawczycl5P-2680 do lotu na zadan@VIIl/ 1Trepingowe loty termiczne

iz agl owerbgramugSzkolenia SzybowcowegoAP. Ho | przebiegat be
Wyczepienie wydbogkhk o &0 eankn.at uz p ozekipWi z,dpkgy o c z
predkos$ci +3ndswopwskaa rvariametu.

Po utracien o0 s temnitzrychi stwierdzeniu braku moZlciiva@$ c
opadanie3 m/s) pilotpodj gt H g d gy smpterenie przygodnymPo wybraniu pola

izat oczeniu nad nim kregu ™WZpadzgitnap daejssd c
nastagpito na wyNaerkstepci obk wy 460gim. hanmagtyc e ¢
zauwazyt wysokag rosl| i nsnoohalw awy dedavmaakkcoeéréeddb n |
zbyt (ddaaiem pil ota schiowoddaliwh a@m@lcc e bz arzeasg lae
pil ot ponowni e wysunat hameillceet csed®@zamiwy tir
przed kontaktenzwy s orkog$S | i naka $6crigg s z y biotwi alpotlaypravego e p
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hamulca aerodynamicznegd/e d  u g ,dphiegloyt g s t oksru-'hntKkoawoz e ni e n
miejsce ok t 60 k m -wsch ga fomniskdVarszawaBabice EPBQ).

Wypadek zaistniatlod d¢godvaut PiltitFi 220 odMEZ e st co la
W wyniku zdarzenia szybowier o suszkddony (uszkodzenia wymieniono punkcie 4.

Trasa | otu szybowcauzaegatdatea i uarme@rsSmhapi§g@dw &Gn a
Tr a s e profib piangwy, szkic sytuacyjny zdarzenia orami e j S ovania szghdwra
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Rys.7 Trasa lotu odczytana z urzadzenia Garmin GPSmap 76CS przy pomocy programu MapSource

Wysokosé (m)

4.0 5.0 6.0 7.0 2.0 9.0 10,0 i1.0 12.0 13.0 14.0 15.0 16.0 170 18.0 19.3
Dystans (km)

Rys.8 Profil pionowy lotu odczytany z urzadzenia Garmin GPSmap 76CS przy pomocy programu MapSource
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przyzienmienia

Rys.10+11 Miejsce ladowania szybowca (pole poro$nigte wysoka roélinnoéia
14. Przyczyny zdarzenia:
l. Lagdowani e w terenie przygodnym w aobieguj s c
zZz powodu wysoki e]j i nierdwnomi ernie por as
2. Ni ewt awykonaniefazy wy t r z y ma n i eana pbgt lwezgsayimaschowaniu
hamul co6w aerodynamicznychp 6 Zpydhmchwsohpwani, wy s
cod o pr o wa Hontaktudolnejpot yt vy hraar&ullicrano s ci g
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15. Okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia:

Ni e wt adécyzjatekyeznal ot u t er mi cz nzlgywyt pwd Zga1) ygm aw NG
i braku powrdu do lotniskaws yt uacj i utraty noszen termicz

16. Zaproponowane zalecenia profilaktyczne:

Po zakonczonym bafdammuwz alweBdYdiy 2 #cych .bezpi

Koniec
|l mi e I naz Podpis
Nadzoruj gcy Mi chat Cic podpis na oryginale
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