PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 3 listopada 2016 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

633/09

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ciezarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg'

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktore zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany, jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
mozZe zostac¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogqg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostafo
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujqcej
w postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatan w zwigzku
Z zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadZzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.

' Forma i zakres niniejszego raportu nie spekniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu koncowego™ Zalacznika 13
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

633/09

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

7 sierpnia 2009 r.

Miejsce zdarzenia:

Gadow, gm. Mycielin

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-30 Pirat

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-2717

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Ostrowski

Dowddca SP: uczen-pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: Zespot badawczy PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Michat Cichon, Tomasz Makowski

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

9 listopada 2016 r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 7 sierpnia 2009 r., godz. 17:45 LMT";
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Lotnisko Michatkow k/Ostrowa Wlkp. (EPOM);

3. Miejsce zdarzenia: Gadoéw (gm. Mycielin, pow. kaliski, woj. wielkopolskie) - teren przygodny.
Wspotrzedne geograficzne miejsca wypadku lotniczego: N52°01°37.50”; E018°15°27.50”;

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:

Szybowiec SZD-30 Pirat, znaki rozpoznawcze SP-2717; wytworca statku powietrznego:
WSK Swidnik, seria i nr fabryczny: S-02.13, rok budowy: 1974, wtasciciel i uzytkownik SP —
Aeroklub Ostrowski.
Swiadectwo Rejestracji wydane 28.10.2003 r.; Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wydane 13.08.2008 r.
Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu (ARC) wydane 05.08.2009 r. wazne do 04.08.2010 r.
Pozwolenie Radiowe na uzywanie poktadowej stacji lotniczej wazne do dnia 31.12.2010 r.

2981 godz. 40 min. w 2089 lotach

91 godz. 07 min.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji:
Nalot ptatowca po przegladzie:

"' Wszystkie czasy w raporcie podawane sa wedtug czasu lokalnego (LMT) chyba, Ze w tekécie bedzie podane inaczej.
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Prace okresowe po 50 godz. lotu wykonane w dniu 14.07.2009 r. przy nalocie: 2948 godz.
Na statku powietrznym wykonano obowigzujace prace obstugowe i czynno$ci okresowe.
Uczen-pilot nie zglaszal uwag ani zastrzezen odnosnie stanu technicznego szybowca.

W wyniku zdarzenia szybowiec zostal powaznie uszkodzony (oderwane usterzenie poziome wraz
7z czgscig statecznika pionowego, zniszczona przednia laminatowa czes¢ kadtuba, zniszczone oszklenie
kabiny pilota, uszkodzona rama oszklenia, zniszczony statecznik pionowy, zniszczony popychacz
steru wysokosci, uszkodzona gorna koncowka steru kierunku, wyrwany goérny i uszkodzony dolny
zawias steru kierunku, uszkodzona dzwignia napedowa steru kierunku, uszkodzenie sptywu skrzydta,
uszkodzona dolna ptyta hamulca aerodynamicznego, przebite pokrycie dolnej czesci statecznika
poziomego, uszkodzone poszycie ptocienne steru wysokosci). Charakter oraz zakres uszkodzen

pokazano na zdjeciach zamieszczonych w Albumie ilustracji (zatacznik nr 1).
5. Typ operacji: Lot szkolny samodzielny na przelot warunkowy do licencji PL(G) wg zad. AV1/4;
6. Faza lotu: Ladowanie w terenie przygodnym;
7. Warunki lotu: Lot wg przepisow VFR w warunkach VMC, o$wietlenie dzienne;

8. Czynniki pogody: Wedtug relacji ucznia-pilota warunki pogodowe w dniu zdarzenia byty
bardzo dobre, wysokie podstawy chmur, wiatr z kierunku wschodniego ok. 3+4 m/s.

Warunki atmosferyczne nie mialy wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
9. Organizator lotow: Aeroklub Ostrowski;

10. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: Uczen-pilot szybowcowy, mezczyzna lat 18.
Posiadatl orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 (bez ograniczen) wydane w dniu 21.02.2008 r.,
wazne do 20.02.2013 r.; Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) wazna do 03.04.2010 r.;
$wiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty wazne bezterminowo. Posiadatl kwalifikacje do
samodzielnego wykonywania lotow na 3 typach szybowcoéw: SZD-50-3 Puchacz, SZD-30 Pirat
i SZD-51-1 Junior.

Uczen-pilot szkolenie teoretyczne i praktyczne do licencji pilota szybowcowego PL(G) rozpoczat
w 2008 r. w Aeroklubie L.odzkim. Tam ukonczyt Teoretyczny Kurs Szybowcowy, natomiast
praktyczna czgs¢ szkolenia lotniczego przerwat i w sierpniu 2008 r. przeniost si¢ do Aeroklubu
Ostrowskiego celem jego ukonczenia. Po ukonczeniu szkolenia podstawowego kontynuowat
dalsze szkolenie wg Programu Szkolenia Szybowcowego AP 2004.

Catkowity nalot ucznia-pilota na szybowcach wynosit 62 godz. 1 min. w 136 lotach, w tym nalot
samodzielny 41 godz. 32 min. w 42 lotach. Nalot na szybowcu SZD-30 Pirat 38 godz. 48 min.
w 28 lotach.
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11.

12.

13.

Obrazenia zalogi: Bez obrazen;

Informacje uzupelniajace:

Zapoznanie z projektem raportu koncowego

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. (Dz.U. 35 poz. 225),
z trescig projektu raportu koncowego zostal zapoznany uczen-pilot szybowca. Po zapoznaniu si¢

nie wniost zastrzezen ani uwag do projektu raportu.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: W dniu 07.08.2009 r. uczen-pilot szybowcowy pojawit si¢
na lotnisku ok. godz. 8:00 w celu wykonania przelotu. Po wyhangarowaniu szybowcow i ich
przygotowaniu do lotow zaciagnigto je na start. Po krotkiej odprawie przeprowadzonej przez Szefa
Wyszkolenia, o godzinie 12:52 LMT uczen-pilot wystartowal na holu za samolotem na szybowcu
SZD-30 Pirat 0 znakach SP-2717 z pasa ,,11” na przelot warunkowy - 50 km do licencji PL(G)
wg zad. AVI/4. Hol przebiegat bez problemow. Wyczepienie nastgpito na wysokosci ok. 800 m.
Po wypracowaniu wysokosci, uczen-pilot odszed! na zadang tras¢ Michatkow—Turek—Michatkow
w kierunku poétnocno-wschodnim. Punkt zwrotny nad Turkiem osiggnat o godz. 17:12. Podczas
powrotu na lotnisko macierzyste warunki termiczne ulegaty pogorszeniu. Z powodu utraty noszen
termicznych na wysokosci ok. 1000 m, uczen-pilot krazac w okolicy miejscowosci Gadow, wybrat
najlepsze miejsce nadajace si¢ do ladowania w terenie przygodnym. Wedhug relacji ucznia-pilota
krazyt on nad polem i esowal, ogladajac je bardzo doktadnie. Uczen nie zaobserwowal Zadnych
,przeszkod” terenowych ani zjawisk atmosferycznych, ktore mogtyby utrudni¢ lagdowanie.
Po obejrzeniu wybranego pola zdecydowat si¢ na ladowanie i z wysokosci 300 m zbudowat krag.
Po wyjsciu z 4 zakr¢tu wysungt hamulce aerodynamiczne i utrzymywat na prostej do ladowania
predkos¢ ok. 100 km/h. Po minigciu linii drzew, na wysokosci kilku metrow, uczen-pilot ustyszat
trzask i poczul szarpniecie, a szybowiec uderzyt przednig czgscig kadtuba w zaorang ziemie
(patrz Album ilustracji, zatacznik nr 1). Szybowiec zaczepit o lini¢ energetyczng niskiego napigcia,
znajdujacy si¢ na wysokosci ok. 8 m, 1 zerwat ja. Uczen nie zauwazyl przewodow przebiegajacych
wzdhuz drogi, poprzecznie do kierunku ladowania (stupy linii energetycznej znajdowaty sig¢ za
przydroznymi drzewami). Szybowiec uderzyt w ziemie¢ w odlegtosci ok. 30 m od linii. Uczen-pilot
nie odnidst obrazen ciata i opuscit szybowiec o wilasnych sitach. Niedtugo potem przyjechata
Straz Pozarna, nastepnie Policja oraz Pogotowie Energetyczne. Wypadek zaistniat o godz. 17:45.
Lot trwat 4 godz. 53 min. W wyniku zdarzenia szybowiec zostal powaznie uszkodzony (oderwane
usterzenie poziome wraz z fragmentem statecznika pionowego, uszkodzony kadtub i centroptat
szybowca — uszkodzenia wymieniono w punkcie 4). Slady na miejscu zdarzenia, charakter oraz

zakres uszkodzen pokazano na zdjeciach zamieszczonych w Albumie ilustracji (zatl. nr 1).
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O zaistnialym zdarzeniu powiadomiono Panstwowa Komisje Badania Wypadkow Lotniczych.
Wykonano dokumentacje¢ fotograficzna, dokonano oglgdzin miejsca zdarzenia oraz sporzadzono
szkic sytuacyjny. O godzinie 18:28 uczen-pilot zostal poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu — wynik badania 0,00 mg/l. Na miejsce zdarzenia przybyt rowniez
personel Aeroklubu Ostrowskiego, ktory uczestniczyt w czynnosciach zwigzanych z oglgdzinami
miejsca zdarzenia i statku powietrznego oraz zabezpieczyl szybowiec wraz z urzadzeniem
rejestrujagcym przebieg lotu. W szybowcu znajdowat si¢ rejestrator lotu: VOLKSLOGGER
o numerze 2K5 Hardware 3,4. Trase¢ i wysokosci lotu, szkic miejsca zdarzenia oraz miejsce

ladowania szybowca pokazano na rys.1+5.

Rys.1 Trasa lotu odczytana z rejestratora (loggera) przy pomocy programu SeeYou
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Rys.2 Zapis barogramu z lotu zakonczonego wypadkiem
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(kolor zielony - krzewy i drzewa; za usterzeniem §lad pierwszego przyziemienia o dtugosci 3 m)

Wedlug ucznia-pilota linie energetyczne nie byly widoczne z wysoko$ci na ktorej ogladat
wybrane pole. Nie byly widoczne rowniez na podejsciu do ladowania. Zdaniem ucznia-pilota
podchodzit on do ladowania nad przydroznymi drzewami, pomi¢dzy ktorymi byta ok. 20 m luka,
lecz ze wzgledu na wypuszczone hamulce aecrodynamiczne tracac wysokos$¢ zaczepit 0 przewody
linii energetycznej oddalonej ok. 15 m od drogi asfaltowej. Przewody linii energetycznej byty
stabo widoczne, poniewaz ,,zlewaty” si¢ z terenem, a podtrzymujace je stupy (miedzy ktorymi
przeleciat 1adujacy szybowiec) znajdowaly si¢ za drzewami — byly zastonigte przez drzewa
i niewidoczne z kierunku podejécia (rys. 3, 5, 6, 9 w Albumie ilustracji). Uczen-pilot przelatywat
dos¢ nisko nad droga asfaltowa, poniewaz nie chcial aby przyziemienie nastgpilo w duzej

odlegtosci od skraju pola. Byto to jego pierwsze ladowanie w terenie przygodnym.
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14.

Proces szkolenia
Uczen-pilot ukonczyt szkolenie teoretyczne do licencji pilota szybowcowego PL(G) w Aeroklubie

1.6dzkim 1 rozpoczat tam w dniu 06.07.2008 r. czg§¢ praktyczng szkolenia lotniczego za wyciagarka
na szybowcu Bocian. Ze wzgledu na przedluzajacy si¢ proces szkolenia praktycznego,
nie wynikajgcego z jego postepoéw lecz z probleméw organizacyjnych aeroklubu, uczen-pilot
przerwat szkolenie. W dniu 02.08.2008 r. wykonat ostatni lot na lotnisku EPLL (osiagajac tacznie
nalot 3 godz. 16 min. w 28 lotach dwusterowych). Po zrezygnowaniu z dalszego szkolenia za
wyciggarka w Aeroklubie L.6dzkim, uczen-pilot przeniost si¢ do Aeroklubu Ostrowskiego i tam
w dniu 30.08.2008 r. rozpoczat szkolenie praktyczne za samolotem na szybowcu Puchacz.
Szkolenie podstawowe ukonczyt w dniu 18.09.2008 r., a nastepnie kontynuowat dalsze szkolenie
wg Programu Szkolenia Szybowcowego AP 2004. W tym czasie zdobyl uprawnienia do
wykonywania lotow samodzielnych m.in. na szybowcu typu Pirat. Egzaminy teoretyczne do
licencji PL(G) zdat w dniu 16.02.2009 r.

W opinii lotniczej Szefa Wyszkolenia Aeroklubu Ostrowskiego uczen-pilot podczas szkolenia byt
zdyscyplinowany i kolezenski. Loty wykonywat bezpiecznie, zgodnie z przepisami Instrukcji
Wykonywania Lotéw. Swa postawa moralng budzil wysokie zaufanie wsérdd personelu latajacego
nadzorujacego proces szkolenia. Szkolit si¢ bardzo poprawnie.

W dniu 06.08.2009 r. uczen-pilot wystartowat z lotniska Michatkéw na szybowcu SZD-30 Pirat
na zadanie AVI1/4 w celu wykonania przelotu po trasie EPOM — Turek — EPOM, lecz z uwagi na
niskie podstawy chmur nie zdecydowat si¢ na zgtoszenie odej$cia na trasg. W nastepnym dniu,
tj. 07.08.2009 r., uczen-pilot wykonat przelot warunkowy wg zad. AVI/4 w dobrych warunkach
termicznych. Lot zakonczyt si¢ ladowaniem w terenie przygodnym i powaznym uszkodzeniem
szybowca. Byto to jego pierwsze ladowanie w terenie przygodnym.

Wedhlug oswiadczenia instruktora - Szefa Wyszkolenia, ktory w dniu 6 i 7 sierpnia 2009 r.
nadzorowal i wypuszczal ucznia na przelot warunkowy do licencji PL(G), ,,uczen-pilot byt

przygotowany do wykonania zadania i poprawnie je wykonat co przedstawia zapis z logera”.

Przyczyny zdarzenia:
1. Niedoktadne rozpoznanie przez ucznia-pilota miejsca ladowania w terenie przygodnym —
niedostrzezenie linii energetycznej podczas obserwacji i przegladu wybranego pola;

2. Niewlasciwe planowanie podejécia do ladowania (za niskie podejécie nad droga asfaltows,

przy ktorej znajdowaty sig¢ przeszkody terenowe);

3. Niezauwazenie przewodéw napowietrznej linii energetycznej przebiegajacych w poprzek toru

lotu podczas podejscia do ladowania.
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15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1. Pierwsze ladowanie ucznia-pilota w terenie przygodnym;

2. Przebieg linii energetycznej w poblizu przydroznych drzew co utrudniato jej dostrzezenie.

16. Zaproponowane zalecenia profilaktyczne:

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Michat Cichon

podpis na oryginale

Cztonek zespotu badawczego

Tomasz Makowski

podpis na oryginale
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