RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM
| — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

6lzisl/lolol [ I I I [ [ []]]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miejscowosé¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

lotnisko Lisie Katy (EPLK) N 53°31°12” ; E 18°50°56” ;

¢

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofofo| [ofe]  [a]7]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
(117 ] [310]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
DG - Flugzeugbau GmbH

Typ SP
szybowiec, LS8-t

Znaki rejestracyjne SP
[slp|-[3]7]6 8]

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP

prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [ lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [X] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

=8 1= 1 A I O B B B

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

=2 3 O 1 I I I
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie
Diugotrwatos¢ lotu
L 3] lal2]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne
L[ [o] Ll lo] L | lo]
Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D [] zniszczony S X powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia

1 [ $wit 2 [X] oswietlenie dzienne

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

DOLOT DO LOTNISKA

PRZECIECIE LINII METY ZAWODOW
LADOWOANIE ,Z PROSTEJ”

PROBA OTWARCIA PODWOZIA NAD ZIEMIA
ZDERZENIE Z ZIEMIA

LADOWANIE

ETAP LOTU:




CZESC OPISOWA:

W dniu 17.08.2009 na lotnisku w Lisich Katach pod Grudzigdzem rozgrywana byta kolejna konkurencja
Szybowcowych Mistrzostw Polski z metg (punktem koricowym trasy) wytozong na lotnisku.

Pilot szybowca LS8-t wykonywat dolot do lotniska z zamiarem wykonania lgdowania ,z prostej” po przecieciu
linii mety. Sytuacja ruchowa na lotnisku pozwalata na wykonanie takiego Igdowania. Po przecieciu przez
szybowiec linii mety, jeden z obserwatorow znajdujgcych sie na stanowisku kierownika sportowego zauwazyt
brak wypuszczonego podwozia o czym przez radio powiadomiono pilota szybowca. Szybowiec, znajdujac sie
okoto 1 m nad ziemia, zwiekszyt wysoko$¢ do okoto 4-5 m a nastepnie, w trakcie proby wypuszczenia podwozia,
nagle pochylit nos i zderzyt sie z ziemig pod katem okoto 40°. W wyniku zderzenia z ziemig pilot doznat
powaznych obrazen ciata a szybowiec zostat bardzo powaznie uszkodzony.

Z ustalen Zespotu badawczego PKBWL wynika, ze przyczyng nagtej zmiany toru lotu byto ,wyslizgniecie” sie
drgzka sterowego szybowca w trakcie zmiany uchwytu z prawej na lewa reke, w celu wypuszczenia podwozia
(prawg reka). W trakcie dolotu szybowiec byt wytrymowany na duzg predkosé (,ciezki na nos”). Po zmniejszeniu
predko$ci lotu i puszczeniu drgzka sterowego, sprezynowy uktad trymera wywotat gwattowne wychylenie steru
wysokosci do dotu (w celu zwiekszenia predkosci do warunkéw ustawionych trymerem w trakcie dolotu), co
wywotato nagte pochylenie szybowca, ktéremu, ze wzgledu na faze lotu (4-5 m nad ziemig) pilot nie zdazyt
zapobiec.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia byty:

1. Nie wypuszczenie przez pilota podwozia w korncowej fazie dolotu do linii mety (na wiekszej wysokosci),

2. Usytuowanie linii mety na lotnisku, co w potgczeniu z mozliwoscig wykonania dolotu ,na styk” i ladowania

z prostej daje pilotowi mato czasu na skorygowanie konfiguracji do lgdowania lub zmiane miejsca (lub
kierunku) przyziemienia spowodowang np. sytuacjg ruchowg na lotnisku.

3. Brak mozliwosci (z formalnego punktu widzenia) wystawienia przez organizatora zawodéw Kierownika

Lotéw — osoby koordynujgcej lagdowania szybowcow.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
nie zaproponowano

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
1) Rozwazy¢ wprowadzenie zmiany w regulaminie rozgrywania zawodéw szybowcowych dotyczacej
umiejscowienia mety konkurencji poza lotniskiem z okresleniem minimalnej wysoko$ci jej przeciecia w
odlegtosci zapewniajgcej swobodny dolot i do lotniska po zakoriczeniu konkurencji i wykonanie manewru
do lgdowania.
2) Rozwazy¢ zmiane przepisoéw lotniczych przywracajgcg funkcje Kierownika Lotow.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis na oryginale




