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Samolot ultralekki FOX-33, OK-EUT03

19 kwietnia 2009 r. — Skarbimierz k. Brzegu

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki FOX 33, OK-EUT03, 19.04.2009 r., Skarbimierz k. Brzegu

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot ultralekki FOX 33

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ OK-EUT03

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotéw ultralekkich

Organizator lotéw:  Prywatny

Uzytkownik statku powietrzne go: Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia: Skarbimierz k. Brzegu

Data i czas zdarzenia: 19.04.2009 r., godz. 16. 45 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszczony
Obrazenia zatogi: =~ Powaine
STRESZCZENIE

W dniu 19 kwietnia 2009 r. pilot samolotéw ultralekkich przygotowat samolot
do lotu z zamiarem wykonania przelotu na trasie Skarbimierz - Tworzyjanéw. Okoto
godziny 16.35 LMT pilot zabral na poklad pasazerke i1 przekotowal sprzed
schronohangaru na miejsce startu, ktérym byta nieczynna droga kotowania — obecnie,
czgSciowo droga gminna. Po starcie, bedac na wysokosci kilkudziesigciu metréw, pilot
wykonat zakret w prawo. W trakcie zakrg¢tu samolot zostal przeciagnigty, wpadt
w lewy korkociag i1 zderzyt si¢ z ziemia. Pilot 1 pasazerka zostali ranni. Po udzieleniu

pierwszej pomocy zostali przewiezieni do szpitala w Brzegu.

Badanie zdarzenia prowadzil zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jacek Jaworski - czlonek zespotu
dr n.med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Prawdopodobna stopniowa utrata mocy niecertyfikowanego silnika podczas
fazy wznoszenia po starcie lub nawet catkowite przerwanie pracy w trakcie
zakretu.

2. Przeciagnigcie samolotu w zakrgcie na matej wysokosci, w fazie wznoszenia
po starcie.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byt niewlasciwy wybor miejsca
startu  samolotu, ktére nie zapewnialo wykonania przymusowego ladowania
w przypadku awarii niecertyfikowanego silnika.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki FOX 33, OK-EUT03, 19.04.2009 r., Skarbimierz k. Brzegu

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 19 kwietnia 2009 r. pilot-wiasciciel samolotu, lat 36, posiadajacy
licencje pilota samolotéw ultralekkich wydana przez LAA CR, przygotowat samolot do
lotu, z zamiarem wykonania przelotu na trasie Skarbimierz - Tworzyjanéw k. Sobétki.
Po wyhangarowaniu samolotu okazato sig, ze dgtka lewego kota podwozia gtéwnego
jest uszkodzona. Pilot przy pomocy osoby towarzyszacej wymienil uszkodzona detke
1 wykonat przeglad przedlotowy. M.in. sprawdzit stan paliwa, ktory okreslit na ok. 50 1.
Byla to mieszanka benzyny samochodowej bezotowiowej 98 zakupionej na stacji
benzynowej w Tworzyjanowie z olejem silnikowym Castrol R2, w proporcji 1:45,
ktora pilot zatankowal w dniu 1.03.2009 r., przed przylotem do Skarbimierza. Przeglad
przedlotowy wykazal, ze samolot jest sprawny, wigc pilot podjat decyzje o locie. Okoto
godziny 16.35 LMT pilot zabral na poktad samolotu pasazerk¢ i przekotowat sprzed
schronohangaru na miejsce startu droga manewrowa, a nastgpnie droga gminng
184/26. — patrz zdjecie 3. albumie ilustracji. Starty odbywaly si¢ z nieczynnej
betonowej drogi kolowania — obecnie, czg$ciowo drogi gminnej 184/14, usytuowanej
po pdéinocno-wschodniej stronie bylego lotniska wojskowego. Po kilkuminutowym
oczekiwaniu wystartowali w kierunku wschodnim jako trzeci w kolejce, poniewaz
przed nimi startowaly jeszcze dwa inne samoloty. Na wysokosci kilkudziesigciu
metréw, bedac w fazie wznoszenia, pilot wykonat zakr¢t w prawo. W trakcie zakrgtu
samolot zostal przeciagnigty, wpadt w lewy korkociag 1 zderzyt si¢ z ziemia. Pilot
i pasazerka zostali ranni, a samolot zostat zniszczony. Po udzieleniu pierwszej pomocy
ranni zostali przewiezieni do szpitala w Brzegu. Wypadek wydarzyt si¢ ok. godziny

16.46 (LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne - 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot zderzy? si¢ z ziemia bedac w lewym korkociagu, najpierw koncéwka
lewego skrzydta, a nastgpnie piasta $migla, silnikiem i przednia czg$cia kadluba.

Zderzenie spowodowalo rozlegle zniszczenia calej konstrukcji, ale zadna z jej czgSci nie
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oddzielita si¢ od struktury przed kontaktem z ziemig. Dwie topaty smigla zostaty
wylamane z piasty i odpadly na niewielka odlegtos¢ od wraku (3 i 10 m), a trzecia
pozostata bez widocznych uszkodzen w piascie. Przybyla na miejsce wypadku straz
pozarna zapobiegawczo pokryla piana gasnicza przednia czg$¢ wraku samolotu,
poniewaz z uszkodzonych przewoddéw instalacji paliwowej wyciekalo paliwo. Rodzaj
1 wielkos¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach zamieszczonych w albumie ilustracji

stanowigcym zal. nr 1 do niniejszego raportu.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.
1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotéw ultralekkich, lat 36. Licencja
pilota samolotéw ultralekkich sterowanych aerodynamicznie, wydana przez LAA CR,
wazna do 29.06.2010 r. Nalot ogélny na samolotach 41 godzin 46 minut, w tym
na typie, na ktorym nastapit wypadek pilot wykonat 62 loty, w czasie 19 godzin 46
minut. Pilot byt badany przez uprawnionego lekarza orzecznika w Czechach i uzyskat
orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 - zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych,
wazne do 23.05.2010 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT) zaliczona
na podstawie protokétu z dnia 21.05.2008 r. Kontrola techniki pilotazu (KTP) zaliczona
na podstawie protokétu z dnia 20.06.2008 r. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie

10 lotéw pilota:

Czas lotu
Liczba lot6w i
. Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
P lotu lotu Platowca D-ca | Dwu
Godz. | Min. | Godz. | Min.
Solo ster
1 18.01.09 | Tworzyjand6w Fox-33 3 - - - 1 20
2 |10.02.09 | Tworzyjandw Fox-33 1 - - - 1
3 | 15.02.09 | Tworzyjandw Fox-33 2 - - - - 55
Tworzyjandw-
4 1.03.09 Fox-33 1 - - - 1
Skarbimierz
5 15.04.09 | Skarbimierz Fox-33 2 - - - - 30
6 |[19.04.09 | Skarbimierz Fox-33 1 - - - - 01

Uwaga : w dokumentacji pilota (dziennik lotéw) miejsce startow i ladowan

Skarbimierz okres$lane jest jako Brzeg.
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Samolot ultralekki FOX 33, OK-EUT03, 19.04.2009 r., Skarbimierz k. Brzegu

1.6. Informacje o statku powietrznym

Statek powietrzny: samolot ultralekki Fox-33, jednosilnikowy, dwumiejscowy
zastrzalowy gérnoptat z kotkiem tylnym, o dopuszczalnej masie startowej (MTOW)
450,00 kg

Platowiec: kadlub — kratownica z rur stalowych pokryta lakierowanym ptétnem:;
skrzydla — oplétniona  konstrukcja  duralowa z  duralowymi  klapolotkami

1 wbudowanymi zbiornikami paliwa.

Rok Znaki Nr Data
Producent Nr fabryczny
budowy rozpoznawcze | rejestru | Rejestru

Montowany

z zestawu firmy
1999 Brak OK-EUTO03 Brak | 3.04.2000
Sedla¢ek UL-JIH,

Czechy
Swiadectwo techniczne wazne do 17.05.2009 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 473 godz.

Silnik: Rotax 618 UL, tlokowy, dwusuwowy, dwucylindrowy, rzgdowy, chtodzony
ciecza z podwdjnym zaptonem elektronicznym, bez certyfikacji dla celéw lotniczych;
zalecane paliwo — mieszanka benzyny i oleju w stosunku 50:1,

o benzyna samochodowa: minimalna (badawcza) liczba oktanowa 95 (RON —
Research Octane Number, badawcza liczba oktanowa jest to warto$¢ liczby
oktanowej uzywana w Europie), preferowana benzyna bezotowiowa,

o olej: do silnikow dwusuwowych o wiasnosciach wg API-TC (API — American
Petroleum Institute, TC — symbol klasyfikacyjny); olej ten jest uzywany
zarébwno do sporzadzenia mieszanki paliwowo-olejowej jak i1 w instalacji
dodatkowego spryskiwania cylindrow.

Rok
Producent Nr fabryczny Data rejestru
budowy
Brak Bombardler—thax GmbH, 4380144 3.04.2000 r.
danych Austria
Maks. moc startowa 74,8/73,8 (55) KM/HP (kW)

Uwaga: HP — Horse Power, brytyjski kon parowy, 1 HP = 1,0139 KM
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Smiglo: SR 2000 xa, tréjtopatowe z laminatu, elektrycznie przestawiane w locie.

Rok budowy Producent Nr fabryczny

Brak danych Woodcomp Brak danych

Informacje dotyczace eksploatacji samolotu, szczegdlnie z lat 1999 — 2003
sa szczatkowe, poniewaz pierwszy wiasciciel nie prowadzit ksiazki samolotu. Ksiazka
samolotu byla zalozona po nabyciu samolotu przez drugiego wiasciciela w 2003 r.,
przy nalocie ok. 190 godzin. Obecny wiasciciel (trzeci) kontynuowat zapisywanie lotow
w tej ksiazce, ktora jest jedynym dokumentem z zapisem wykonanych prac
obstugowych i nalotu.

Samolot byl obstugiwany przez pilota-wlasciciela. Ostatni przeglad na
podstawie, ktérego przedtuzono $wiadectwo techniczne wykonat inspektor LAA CR,

w dniu 17.05.2008 .
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 08. Opracowal dyzurny synoptyk Biura Prognoz
IMGW O/Wroctaw.
Waznos$¢ od 2009-04-19 10:00 UTC
do 2009-04-19 16:00 UTC

Sytuacja baryczna: wyz znad poludniowej Skandynawii.

Wiatr przyziemny: 040 - 070°, 6 -12 kt, lokalne porywy ok. 24 kt
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 060 - 090°, 8 — 16 kt.
600 m AGL: 060 - 090°, 12 — 20 kt.
1000 m AGL: 070 - 100°, 10 - 18 kt.
Zjawiska: NSW.
Widzialno$¢: 10 km.
Chmury m AMSL: SCT — FEW Cu 900-1100 / 1900,

SCT - FEW Ac 3000 / 3300
Izoterma O st. C m AMSL: od 1500 do 1700.
Oblodzenie: brak.
Turbulencja: staba, lokalnie umiarkowana.

Stan pogody nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.
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1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot posiadat na pokladzie sprawna (wg oswiadczenia pilota) lotnicza
radiostacj¢ nadawczo-odbiorcza firmy Delcom Radio Ltd typu GW296 OAIR.
Radiostacja nie byta zarejestrowana, a pilot nie posiadal Swiadectwa operatora w

stuzbie radiokomunikacyjnej lotniczej.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt si¢ w czasie startu ze wschodniego odcinka betonowej drogi
kolowania bylego lotniska wojskowego, polozonego w miejscowosci Skarbimierz
Osiedle. Odcinek ten byt zabezpieczony przed wejSciem oséb trzecich przez osoby
przechowujace swéj sprzet w schronohangarach, poniewaz przebiega czg$ciowo przez
tereny rézne (wg nomenklatury Urzedu Gminnego), a czgSciowo jest droga gminng
184/14. Jego dlugos¢ od skrzyzowania z droga gminna 184/26, przecinajaca
poprzecznie byle lotnisko, wynosi ok. 590 m. We wschodniej konicowej jego czgsci,
na poboczach, a szczegdlnie na jego przedtuzeniu, porastaja krzaki i niewysokie drzewa
— patrz zdjgcie 4 w albumie ilustracji. Sa to przeszkody uniemozliwiajace ladowanie na
wprost, np. w przypadku awarii silnika podczas startu. Na potudnie od drogi kotowania
rozciggalo si¢ pole z uprawa rzepaku i nieuzytki rolne, ktére moga by¢ miejscem
ladowan awaryjnych. Samolot zderzyt si¢ ziemia na nieuzytku rolnym, w odleglosci
okoto 200 m na potudnie od drogi gminnej 184/26. Miejsce wypadku pokazano na
szkicu 1 zdjgciach zamieszczonych w albumie ilustracji stanowigcym zatacznik nr 1 do
niniejszego raportu. Wspétrzedne geograficzne miejsca wypadku:

N 50°50°17,85’; E 017°25°41,57°".
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadal pokfadowego rejestratora parametrow lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zderzyt si¢ z ziemia bgdac w lewym korkociagu. Pierwszymi
elementami  konstrukcji, ktére przejety energi¢ zderzenia byly: koncéwka lewego
skrzydta, a nastgpnie zespdt smiglo-silnik oraz przednia czgs¢ kadluba. Kadlub
samolotu zostal przelamany w dwéch miejscach, przed i za fotelami zalogi. Elementy

samolotu: dwie topaty Smigla, prawe drzwi, fragment ostony silnika, lewa owiewka
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kota podwozia gléwnego oraz tylna szyba kabiny zalogi odpadly, ale pozostaly
w bezposrednim sasiedztwie wraku. Swiadczy to o zderzeniu samolotu z ziemia bez
przemieszczenia, a fakt ze jedna z topat Smigla pozostata nieuszkodzona w piascie
dowodzi, ze silnik w tym momencie nie pracowal, lub pracowal na niepeilnej mocy.
Stan wraku na miejscu wypadku oraz rozrzut elementéw platowca przedstawiono na
szkicu i zdjeciach w albumie ilustracji — zatacznik nr 1. Zaden z elementéw konstrukcji

nie oddzielit si¢ od platowca przed zderzeniem z nawierzchnia nieuzytku.
1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot odniést powazne obrazenia, a pasazerka lekkie.
Po udzieleniu pierwszej pomocy na miejscu zdarzenia oboje zostali przetransportowani
do szpitala w Brzegu.

Pilot zostal przebadany z uzyciem testera narkotykowego oraz na zawartos¢
alkoholu etylowego we krwi. Badanie wykazato, ze w chwili wypadku pilot nie byt pod
dziataniem $rodkéw odurzajacych lub substancji psychoaktywnych. Badanie krwi pilota
na zawartos¢ alkoholu etylowego takze dalo wynik negatywny. Stwierdzona zawartos¢
alkoholu etylowego wynosita 0,00 %o.

Szczegélowe badania pilota wykazaty obrazenia twarzoczaszki oraz otwarte
ztamanie kosci skokowej lewej ze zwichnigciem w stawie skokowym.

Szczegdlowe badania pasazerki wykazaly uraz dolnej czgsci twarzy oraz

sthuczenia przedramienia i kolana prawego
1.14. Pozar

Pozar nie wystapil. Nie doszlo do rozszczelnienia zbiornikéw paliwowych, ale
przez uszkodzone elementy instalacji paliwowej wyciekalo paliwo. Przybyta na miejsce
wypadku straz pozarna, profilaktycznie zabezpieczyla samolot przed pozarem
pokrywajac komorg silnikowa oraz przednia czg$¢ kadluba piana gasnicza. Strazacy
takze zamkngli oba skrzydlowe zawory paliwowe, zapobiegajac wyplywowi paliwa

z uszkodzonych elementéw instalacji paliwowe;.
1.15. Czynniki przezycia

Nie wystapienie pozaru oraz wlasciwie zapigte pasy bezpieczenstwa ograniczyly
obrazenia pilota 1 pasazerki. Pasazerka jako mniej poszkodowana opuscita kabing
samolotu o wlasnych sitach, natomiast pilot, ktéry odniést powazne obrazenia zostat

wydobyty z kabiny przy pomocy oséb postronnych. Przybyle na miejsce wypadku
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pogotowie ratunkowe udzielito poszkodowanym, na miejscu zdarzenia, pierwszej

pomocy, a nastgpnie przetransportowato ich do szpitala w Brzegu.
1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzna. Wykonano szkic oraz
zdjecia miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego elementéw — album ilustracji,
zat. nr 1.

Dokonano przegladu zespotu $miglo-silnik i agregatéw wspolipracujacych. Nie
stwierdzono nieprawidlowosci mogacych mie¢ wplyw na jego prawidlowa prace,
ale charakter uszkodzenia topat Smigta wskazuje, ze w chwili zderzenia z ziemia silnik,
pracowat na niepetnej mocy badz tez w ogéle nie pracowal.

Komisja na miejscu zdarzenia stwierdzila, ze:

- zadna lopata Smigta nie byta uszkodzona od momentu obrotowego,
- jedna z trzech lopat $miglta pozostata nieuszkodzona w piascie $migta przy wraku
samolotu.

Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie zderzenia
samolotu z ziemia. Fakty te potwierdzaja zdjecia wykonane przez przedstawiciela
Komisji na miejscu zdarzenia - patrz album ilustracji — zat. nr 1.

Dodatkowo, w pdézniejszym terminie, przeprowadzono uzupetniajace badania
techniczne:

- platowca (ok. 2 tygodnie po zdarzeniu),

- silnika na okolicznos¢ §ladow zatarcia (dwa etapy: pierwszy ok. 3 tygodnie po
zdarzeniu, drugi, ok. 6 tygodni po zdarzeniu).

Nie wykonywano ekspertyzy silnika poniewaz zabudowany na samolocie silnik
nie posiadat certyfikacji dla celéw lotniczych. W instrukcji silnika znajduje sig
ostrzezenie, ze moze on nagle przerwac pracg na kazdym etapie lotu.

Celem przedstawionych ponizej badan technicznych bylo potwierdzenie lub
wykluczenie, ze zmniejszenie mocy, badz tez zatrzymanie pracy silnika w powietrzu,
bylo wynikiem przegrzania silnika lub usterki instancji ptatowca.

Badania techniczne ptatowca

Badania techniczne platowca wykonano w miejscu jego sktadowania po wypadku
(policyjny parking). Stwierdzono, ze:

- ciaglos¢ sterowan moca — zachowana,

- stan i czystos$¢ filtra paliwa — filtr czysty,

- stan Swiec zaptlonowych — prawidlowy,
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- stan linii paliwowej — nie znaleziono zagigcia czy nieciagtosci mogacej ograniczy¢
doptyw paliwa do silnika,

- stan linii 1 koncéwki odpowietrzenia zbiornikéw paliwa — odpowietrzenie drozne,

- w gazniku mimo uptywu czasu jest paliwo,

- przewody obu iskrownikéw byly pewnie przykrecone do wytacznikéw, a w poblizu
nie znaleziono elementu, ktéry méglby zewrze¢ oba iskrowniki z masa. Wykluczono
wiec mozliwo$¢ zwarcia,

- filtr powietrza wlotowego do gaznika — filtr czysty,

- oba zawory paliwowe zbiornikéw skrzydlowych sa zamknigte — zawory zostaly
zamknigte podczas akcji ratowniczej,

- walem silnika mozna obracac,

- pozostala przy piascie fopata Smigta mozna obracac,

- w instalacji chtodzenia silnika brak ptynu chlodzacego,

- nieciaglosci 1 uszkodzenia instalacji chlodzenia silnika wskazuja, ze powstaty
w wyniku wypadku.

Whiosek z badania technicznego platowca: nie znaleziono usterki mogace;j

swiadczy¢ o niesprawnosci technicznej instalacji platowca powodujacej nieprawidlowa
prace silnika. Badania te nie wykluczyty niesprawnosci instalacji chtodzenia silnika,
na co wskazano powyzej.

Badania techniczne silnika na okolicznos¢ zatarcia

Po uzyskaniu dodatkowych informacji od ostatniego czeskiego wiasciciela,
ze z powodu przegrzewania si¢ silnika w samolocie zamontowano dodatkowa chtodnicg
ptynu chtodnacego oraz biorac pod uwage wyniki badania platowca (brak mozliwosci
stwierdzenia, kiedy ptyn chlodzacy wyciekt - podczas wypadku czy przed), to mimo
tego, ze walem silnika mozna byto obraca¢, postanowiono zbada¢ silnik na okoliczno$¢
wystgpowania Sladow zatarcia  Zacieranie si¢ tloka w cylindrze, gdyby wystapilo,
moglo spowodowac stopniowe zmniejszenie mocy lub zatrzymanie si¢ silnika.

Badania techniczne silnika przeprowadzono w miejscu jego sktadowania po
wypadku (policyjny parking). Badania przeprowadzono dwuetapowo.

Pierwszy etap: boroskopowe badanie gladzi cylindrow poprzez otwory swiec.
Podczas tego badania nie wykryto $ladéow zatarcia. Jednak w czasie omdwienia
wynikow badania 1 pdzniejszej dyskusji w gronie zespolu badawczego Komisji
stwierdzono, ze badanie to nie daje pewno$ci, ze S$lady zatarcia nie wystgpuja.
Postanowiono wigc, wykona¢ kolejne sprawdzenie polegajace na demontazu glowic
cylindrow.
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Drugi etap: zdemontowano glowice cylindréow i stwierdzono, ze na powierzchni
cylindréw brak jest $ladéw zacierania. Stwierdzony przy badaniu ptatowca brak ptynu
chtodzacego w instalacji, byt wigc wynikiem rozszczelnienia instalacji 1 wycieku ptynu
chtodzacego w czasie wypadku.

Szczegblowo przeanalizowano zeznania zlozone przez pilota i $Swiadkéw
wypadku. Pilot okolicznosci zdarzenia nie pamigta, a zeznania niektérych swiadkéw,
ze silnik samolotu pracowat prawidlowo budza powazne watpliwosci z uwagi na ich
kompetencje, miejsce obserwacji, lub tez sprzecznosci tresci zeznania z faktami.

Pilot zeznal, Ze stan paliwa przed lotem wynosit ok. 50 1, a do mieszanki uzyto
benzyny samochodowej 95. W pdzniejszym oswiadczeniu pilot czgsciowo skorygowat
1 uzupetnit te informacje, podajac ze samolot zatankowal do pelnych zbiornikéw
w Tworzyjanowie, przed wylotem do Brzegu, mieszanka paliwowo-olejowa benzyny
samochodowej 98 z olejem Castrol R2, w proporcji 45 : 1. Zdaniem Komisji
zastosowanie mieszanki benzyny 98 z olejem Castrol R2 w proporcji 45 : 1, zamiast
zalecanej przez producenta silnika proporcji 50 : 1, nie moglo mie¢ wplywu na
nieprawidlowa prace silnika.

Wg Komisji stan paliwa przed lotem byt mniejszy niz podawany przez pilota
i wynosit ok. 40 1, poniewaz od chwili tankowania pilot wykonat przelot Tworzyjanéw
— Skarbimierz (Brzeg) trwajacy 1 godzing oraz 2 loty w okolicy Brzegu trwajace
30 min. Jezeli uwzglednimy préby i grzanie silnika, czasy kotowania i oczekiwania na
start, to mozemy przyjac, przy srednim zuzyciu paliwa na godzing lotu 12 1, ze na te
operacje zuzyto ok. 20 1 paliwa, a wigc w zbiornikach skrzydlowych (2 x 25 1) i1
zbiorniku wyr6wnawczym (9 1) pozostato nie wigcej niz 40 1 mieszanki.

Dysponujac powyzszymi informacjami mozemy okreSli¢ mas¢ startowa

samolotu przed lotem:

- masa wlasna samolotu (wg instrukcji) 266,00 kg
- masa oleju (2,4 x 0,93): 2,20 kg
- paliwo do startu (40 x 0,75) 30,00 kg
- zaloga (80 kg + 50 kg — wg oSwiadczenia) 130,00 kg

Razem 428,20 kg

Uwaga: przy obliczeniach masy paliwa i oleju przyjgto wartosci $rednie.

Jak wigc widzimy masa catkowita samolotu w chwili startu byla mniejsza od

dopuszczalnej (MTOW = 450 kg), a wigc nie zostata przekroczona.
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Sprawdzono dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjng platowca 1 silnika.
Ustalono, ze samolot miat wazne $wiadectwo techniczne oraz byt obstugiwany przez
pilota — whasciciela samolotu. Swiadectwo techniczne bylo wystawione na nazwisko
poprzedniego, czeskiego wilasciciela samolotu. Wg oswiadczenia obecnego wiasciciela
dokument ten mial by¢ wymieniony po badaniu technicznym w maju 2009 r. Dowodem
zmiany wiasciciela samolotu jest umowa kupna-sprzedazy, ktérej kopia znajduje si¢
w aktach badania wypadku. Pilot oraz $§wiadkowie, w swoich zeznaniach potwierdzili,
ze przeglad samolotu przed lotem oraz proba silnika i osprzgtu przed startem wykazaty,
ze wszystkie mechanizmy i urzadzenia bgdace na wyposazeniu samolotu byty sprawne.

Sprawdzono dokumentacjg szkoleniowa pilota oraz jego doSwiadczenie lotnicze
ogblne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek. Stwierdzono,
ze pilot miat niewielkie doswiadczenie lotnicze, szczegblnie w pilotowaniu samolotow
ultralekkich sterowanych aerodynamicznie. Pilot miat uprawnienia do samodzielnego
pilotowania samolotu ultralekkiego Eurostar, na ktérym ukonczyt szkolenie
podstawowe.

Przeszkolenie na typ Fox-33 pilot odbywat bezposrednio po zakupie samolotu
w Usti n/Labg oraz w Tworzyjanowie, w dniach 24.10 — 7.11.2008 r. Przeszkolenie to,
w ksigzce lotéw pilota, jest udokumentowane nieprecyzyjnie, co nie pozwala
na ustalenie, czy odbywalo si¢ zgodnie z programem obowiazujacym pilotéw czeskich.
Stwierdzono m.in, ze:

- w dwoch pierwszych lotach na samolocie Fox-33 jako dowddca SP (PIC)
figuruje przeszkalany pilot,

- przy zapisanych lotach brak powolania zadania i ¢wiczenia programu szkolenia
pilotéw samolotéw ultralekkich — UL-3, rozdziat 7 —Przeszkolenie na inny typ ULLa.

W ramach przeszkalania na typ Fox-33 pilot wykonat 18 lotéw z instruktorem,
w czasie 1 godzina 40 minut. Ilo$ci i czasu lotéw samodzielnych nie mozna okresli¢
z uwagi na brak adnotacji w dzienniku lotéw pilota dotyczacych numeru ¢wiczenia
przewidzianego programem.

W dzienniku lotéw pilota w rubryce uprawnienia do samodzielnego

wykonywania lotow na typie nie odnotowano zadnego samolotu.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

PKBWL zostata powiadomiona o wypadku przez dyzurnego Komendy
Powiatowej Policji w Brzegu. Na miejsce zdarzenia przybyl przedstawiciel PKBWL,

ktory dokonat ogledzin miejsca zdarzenia 1 udokumentowal slady wypadku.
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W nastgpnym dniu po wypadku przedstawiciel PKBWL kontaktowal si¢ z pilotem
i pasazerka samolotu w szpitalu. Ze wzgledu na stan zdrowia pilot i pasazerka ztozyli

zeznania w terminie pdzniejszy m.

1.18. Informacje uzupelniajace
Nie byto.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot - dowddca statku powietrznego odbyt podstawowe szkolenie teoretyczne
i praktyczne zgodnie z programem LAA CR w 2008 r. Szkolit si¢ na samolocie EV-97
Eurostar.  Po zaliczeniu egzaminéw teoretycznych 1 praktycznych otrzymatl, w dniu
30.06.2008 r. licencje¢ pilota samolotéw ultralekkich sterowanych aerodynamicznie.
W ramach szkolenia praktycznego wykonat 116 lotow w czasie 21 godzin 35 minut.

Pilot, w pazdzierniku 2008 r., zakupit samolot ultralekki Fox-33, o znakach
rozpoznawczych OK-EUTO03, na ktérym do dnia wypadku wykonat 62 loty, w czasie
19 godzin 46 minut. Od chwili zakupu pilot latal systematycznie 1 wylacznie na swoim
samolocie. Pilot nie mial dluzszych przerw w lotach, nawet w okresie zimowym,
poprzedzajacym wypadek.

Przeszkalanie pilota na typ Fox-33 jest odnotowane w dzienniku lotéw bez
powotania ¢wiczen Programu szkolenia UL-3, obowiazujacego  pilotow
licencjonowanych przez LAA CR. Nie pozwala to Komisji na oceng, czy zostaly
spetnione wymogi okres§lone zadaniem 7. Przeszkolenie na inny typ. Biorac pod uwage,
ze w dzienniku lotéw nie odnotowano uprawnienia pilota do samodzielnego
wykonywania lotéw na samolocie Fox-33 Komisja nie jest w stanie stwierdzi¢ czy pilot

zaliczyt zadanie 7. 1 mogt samodzielnie pilotowac ten samolot.
2.2. Przebieg zdarzenia

Pilot po przygotowaniu samolotu do przelotu na miejsce stalego bazowania
zabral na poklad pasazerkg i wykolowat sprzed schronohangaru na bylym rosyjskim
lotnisku wojskowym, na miejsce startu. Samolot Fox-33, OK-EUTO3 byt trzeci

w kolejce do startu.
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Po starcie poprzednikow pilot ustawil samolot na drodze kotowania, na kierunku
wschodnim i rozpoczat rozbieg, ktérego dlugos¢ wg zeznan réznych $wiadkéw
wynosita od 100 do 250 m. Pilot przebiegu zdarzenia nie pamigta ze wzgledu na
odniesione urazy podczas wypadku. Pasazerka, dla ktérej byl to pierwszy lot w zyciu
réwniez nie potrafila racjonalnie opisa¢ zdarzenia. Po rozbiegu samolot oderwat si¢ od
nawierzchni i1 przeszedt na wznoszenie. Bedac na wznoszeniu, na wysokosci, ktéra
r6zni $wiadkowie szacuja na 15 do 50 m, pilot rozpoczal wykonywanie zakretu
w prawo. Zdaniem Komisji decyzja o wykonaniu zakrgtu na tak matej wysokosci mogta
by¢ spowodowana postgpujacym spadkiem mocy silnika. Prawdopodobnie, pilot widzac
przed soba przeszkody chciat unikna¢ czotowego zderzenia z drzewami 1 krzakami na
koncu drogi kotowania, ktéra wykorzystat jako pas startu i probowat wykona¢ zakret
o 180° aby wyladowa¢ na nieuzytkach po potudniowe;j stronie pasa startu. Wykonujac
ten manewr pilot nie zabezpieczyt jednak, przez przejscie do lotu slizgowe go, predkosci
niezbednej w zakrgcie 1 doprowadzil samolot do przekroczenia krytycznych katow
natarcia i korkociagu.

Fakt wprowadzenia samolotu w lewy korkociag, w trakcie wykonywania
prawego zakrgtu, mozna wytlumaczy¢ tym, ze pilot prawdopodobnie spostrzegt
nienaturalne zachowanie si¢ samolotu na okotokrytycznych katach natarcia i usitowat
wyprowadzi¢ samolot z zakrgtu wychyleniem steru kierunku i drazka sterowego
w lewo. W tym momencie samolot byl jeszcze na tyle sterowny, ze zareagowat i zostat
wyprowadzony z zakrgtu prawego. Réwnoczesnie jednak doszlo do przeciagnigcia
1 samolot zostal wprowadzony w lewy korkociag zderzajac si¢ z ziemia najpierw
koncéwka lewego skrzydta, a nastgpnie zespolem $miglo-silnik 1 przednia czgscia

kadtuba. Samolot zostal zniszczony, a pilot i pasazerka odniesli obrazenia.

2.3. Wnioski z ogledzin i badan technicznych

Charakter uszkodzenia topat $migla wskazuje, ze w chwili zderzenia z ziemia
silnik samolotu nie pracowal, badz tez pracowal na niepetnej mocy. Sa to warunki
nietypowe jak na faz¢ wznoszenia po starcie, a zarazem sprzyjajace przeciagni¢ciu
samolotu, szczegdlnie podczas zakretu.

Wyniki badania technicznego wykluczaja, aby wytaczenie sig silnika w powietrzu,
bylo spowodowane usterka instalacji zespolu napgdowego lub jego przegrzania.

Wykluczenie to pozwala na wyciagnigcie wnioski ze przyczyna zatrzymania si¢ silnika
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w powietrzu mogla by¢ inna, niezidentyfikowana przez Komisjg, usterka niecertyfikowanego

silnika lub bledy jego regulacji.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, miat wazna licencj¢ pilota samolotéw
ultralekkich, wazne badania lotniczo-lekarskie, wazne KWT 1 KTP.

- Pilot byl w treningu, ale miat niewielkie do§wiadczenie lotnicze.

- Warunki meteorologiczne umozliwialy wykonanie planowanego przelotu.

- Pilot nie byt pod dzialaniem alkoholu, innych s$rodkéw odurzajacych
1 psychoaktywnych.

- Warunki pogodowe nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.

- Kotowanie samolotu na miejsce startu pilot wykonywat po drodze gminne;j.

- Start samolotu odbywal si¢ z miejsca nie nadajacego si¢ do tego celu. Na
przedtuzeniu pasa startu znajdowaly si¢ przeszkody uniemozliwiajace awaryjne
ladowanie, a samolot posiadat niecertyfikowany zesp6t napgdowy.

- Samolot byt wpisany do rejestru LAA CR i miat wazne §wiadectwo techniczne.

- Silnik samolotu nie by? certyfikowany do zastosowan lotniczych.

- Instalacja silnikowa samolotu nie miala wplywu na zdarzenie. Komisja nie
wykryta usterek.

- Samolot podczas startu nie byt przecigzony.

- Samolot nie byt ubezpieczony w zakresie OC, ktore jest obowiazkowym
ubezpieczeniem lotniczym.

- Samolot byt obstugiwany przez pilota — wlasciciela samolotu.

- Dokumentacja lotnicza pilota i samolotu byly prowadzone niestarannie.
3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Stopniowa utrata mocy niecertyfikowanego silnika podczas fazy wznoszenia po
starcie lub nawet catkowite przerwanie pracy w trakcie zakrgtu.
2. Przeciagnigcie samolotu w zakrecie na malej wysokosci, w fazie wznoszenia

po starcie.
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Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byt niewlasciwy wybor miejsca
startu  samolotu, ktére nie zapewnialo wykonania przymusowego ladowania

w przypadku awarii niecertyfikowanego silnika.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen
profilaktycznych.
Komentarz:

Komisja przypomina pilotom wykonujacym loty na samolotach wyposazonych
w niecertyfikowane zespoly napgdowe o koniecznosci uwzglednienia tego faktu, przy

planowaniu miejsca startu i trasy lotu.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny
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