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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot kategorii specjalnej EOL-2R, SP-YUF, 22.04.2009 r., Katowice-Muchowiec

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Wypadek

Samolot
EOL-2R

kategorii specjalnej

SP-YUF

Pilot samolotowy turystyczny

Prywatny

Prywatny

Prywatny

Katowice-Muchowiec (EPKM)

22.04.2009 r., godz. 18. 20 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Powaznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 22 kwietnia 2009 r. pilot turystyczny wystartowal z pasazerka do lotu
rekreacyjnego po trasie Zar — Katowice Muchowiec, na samolocie Eol-2R, SP-YUF.
Start nastapil okoto godziny 17.40 (LMT). Lot odbywat si¢ na wysokosci 200 — 250 m
AGL. Przed dolotem do Muchowca pilot nawiazat tacznos$¢ z kierujacym lotami
i uzyskal zgode na ladowanie. Po przyziemieniu na trawiastej czesci pola wzlotéw
nastapito odbicie 1 powtdérne przyziemienie podczas ktérego od goleni odpadio przednie
koto. Po kolejnym przyziemieniu przednia golen wyryla o$miometrowa bruzde
w nawierzchni pola wzlotow 1 samolot skapotowal. Pilot 1 pasazerka nie odniesli

obrazen 1 opuscili kabing o wilasnych sitach. Wypadek nastapit o godzinie 18.20 (LMT).
Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,

inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,

mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot kategorii specjalnej EOL-2R, SP-YUF, 22.04.2009 r., Katowice-Muchowiec

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Btad w technice ladowania polegajacy na przyziemieniu na zbyt duzej

predkosci, w wyniku czego nastapito odbicie samolotu od nawierzchni lotniska.

2. Niewlasciwa technika poprawiania bigdu ladowania po odbiciu samolotu od

nawierzchni lotniska, polegajaca na oddaniu przez pilota drazka sterowego ,,od
siebie”, w wyniku czego nastapito dynamiczne przyziemienie samolotu na
przednie koto.

PKBWL po zakonczeniu badania nie proponuje zalecen profilaktycznych.

RAPORT KON COWY Strona 4 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot kategorii specjalnej EOL-2R, SP-YUF, 22.04.2009 r., Katowice-Muchowiec

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 22 kwietnia 2009 r. pilot turystyczny lat 70, wiasciciel samolotu,
wystartowat z pasazerka do lotu rekreacyjnego po trasie Zar (EPZR) — Katowice
Muchowiec (EPKM), na samolocie kategorii specjalnej Eol-2R, o znakach
rozpoznawczych SP-YUF. Start nastapil okoto godziny 17.40 (LMT). Lot odbywat si¢
na wysokosci 200 — 250 m AGL, bez tacznosci z FIS Krakéw. Przed dolotem do
Muchowca pilot nawiazat taczno$¢ z kierujacym lotami 1 na pozycji ,,z wiatrem”
uzyskal zgode na ladowanie po pétnocnej stronie betonowej drogi startowej, na trawie
na kierunku 05. Po wykonaniu IV zakrgtu pilot zglosit ,,prosta do 05 trawa”. Po
przyziemieniu, na wysokosci kwadratu szybowcowego, nastapito odbicie i powtdrne
przyziemienie podczas ktérego od goleni odpadio przednie kolo wraz z widelcem
1 owiewka. Samolot odbit si¢, a po kolejnym przyziemieniu przednia golen wyryta
osmiometrowg bruzd¢ w nawierzchni trawiastej pola wzlotow i1 samolot skapotowat.
Pilot wytaczyt iskrowniki, rozpiat pasy, odlaczyt stuchawki i przez lewe drzwi opuscit
kabing. Nastepnie, podbiegt do prawych drzwi i pomagatl pasazerce w wydostawaniu
si¢ z kabiny. Pilot 1 pasazerka nie odniesli obrazen, przede wszystkim, dzigki
prawidlowo zapigtym pasom bezpieczenstwa. Wypadek nastapil o godzinie 18.20

(LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaezne / nie byto 1 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Dynamiczne przyziemienie samolotu na polu wzlotéw spowodowato
odpadnigcie przedniego kota wraz z widelcem 1 owiewka, a nast¢pnie wylamanie
przedniej goleni ze struktury kadluba. W wyniku gwattownego hamowania nastapit
kapotaz samolotu, ktory spowodowat rozlegle uszkodzenia kadtuba, skrzydet,
statecznika 1 steru kierunku oraz smigla. Mimo tak rozleglych uszkodzen klatka kabiny

zalogi nie zostala odksztalcona, co umozliwito otwarcie lewych i prawych drzwi, przez
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot kategorii specjalnej EOL-2R, SP-YUF, 22.04.2009 r., Katowice-Muchowiec

ktore pilot 1 pasazerka opuscili kabing. Rodzaj 1 wielko$¢ uszkodzen pokazano na

ilustracjach zamieszczonych w albumie — zat. nr 1.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy turystyczny, lat 70. Licencja

pilota wazna do 30.03.2009. Uprawnienia: SEP(L) wazne do 22.07.2010. Nalot ogdlny

na samolotach 977 godzin 30 minut, w tym na typie, na ktérym nastapil wypadek pilot

wykonat

okoto 1500 lotéw, w czasie okoto 907 godzin. Pilot byt badany przez

uprawnionego lekarza orzecznika w GOBL-L AP we Wroctawiu 1 uzyskat orzeczenie

lotniczo-lekarskie - zdolny do wykonywania czynnos$ci lotniczych wg klasy 2. Do

orzeczenia wpisano ograniczenie VML. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT)

wazna do 14.03.2010 r., kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna do dnia 24.07.2009 r.

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotow pilota:

Czas lotu
Liczba lotéw
Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
Lp.
P lotu Lotu Platowca
Dwuster | Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 [ 7.0409 | EPRG-EPBA | FEol2R I 35
2 [ 8.04.09 EPBA Eol2R 4 2 40
3 [11.04.09 EPBA EoF2R 2 1 10
4 [20.04.09 EPBA Eol-2R I 30
5 220409 | EPBA-EPZR | Eol2R 1 20
6 |2204.09 | EPZR-EPKM | Eok2R 1 40
1.6. Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego: samolot
Kategoria: specjalny
Oznaczenie fabryczne: Eol-2R.
Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent ' .
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru | rejestru
WKL REMOS
1995 E04.5 SP-YUF 3203 6.07.1995
Polska
Pozwolenie na wykonywanie lotéw w kat. specjalny wazne do: 7.09.2009 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji:

RAPORT KON COWY

1099 godz. 23 min.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot kategorii specjalnej EOL-2R, SP-YUF, 22.04.2009 r., Katowice-Muchowiec

Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Limbach
Flugmotoren Limbach L2000 E02-X 93006 Brak danych
GmbH & Co. KG

Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 990 godz. 52 min.
Czas pracy od ostatniej naprawy gtéwne;j. 13 godz. 05 min.
Smigto
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
MT Proprller 32.110/12
_ MT-150L90-1A 06.1996

Entwicklung 960049

Calkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: 990 godz.43 min.

Samolot byt  obslugiwany przez licencjonowanych  mechanikéw.
W dokumentacji samolotu, w rozdzialach dotyczacych czynnos$ci okresowych i prac

obstugowych, potwierdzono wykonanie obowiazujacych czynnosci i prac.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13. Opracowal dyzurny synoptyk Biura Prognoz
IMGW O/Krakéw.
Waznos¢ od 2009-04-22 16:00 UTC
do 2009-04-22 22:00 UTC

Sytuacja baryczna: obszar przechodzi od zachodu pod wptyw zatoki nizowej z frontem

chlodnym.

Wiatr przyziemny: 050 - 120°, na W obszaru chwilami 300 - 360 °, 5 -8 kt.
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 070 - 100°, 6— 10 kt

600 m AGL: 070 - 100°, 6 — 10 kt

1000 m AGL.: 090 - 160°, 6 - 10 kt.
Zjawiska: NSW, w koncu okresu na W mozliwo$s¢ SHRA , TSRA.
Widzialnos¢: powyzej 10 km, 6 - 10 km SHRA, TSRA.
Chmury m AMSL.: FEW — SCT Sc Cu 1000-1200 / 2000, w koncu okresu

na W SCT-BKN Sc Cu 1000-1200 / 2000-2500
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot kategorii specjalnej EOL-2R, SP-YUF, 22.04.2009 r., Katowice-Muchowiec

SCT -BKN Ac As 2500-3000 / 3500-4000, w opadzie
wybudowane Cb 800-1000 / 6000

Izoterma O st. C m AMSL: okoto 2000

Oblodzenie: w koncu okresu na W umiarkowane w chmurach powyzej
izotermy O st. C, silne w Cb.

Turbulencja: staba staba do umiarkowanej, silna w Cb.

Stan pogody nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé¢

Samolot nie posiadat pokladowej radiostacji nadawczo-odbiorczej. Pilot
postugiwal si¢ rgczna radiostacja nadawczo-odbiorcza ICOM IC A-22E. Pozwolenie
radiowe Nr PB/1488/02, wazne do 7.03.2012 r. Radiostacja nadawczo-odbiorcza byla
sprawna. Pilot nawigzal tacznos$¢ z kierujacym lotami na lotnisku ladowania — EPKM.

Uprawnienia operatora - radiotelefonisty w stuzbie lotniczej pilota-dowddcy SP

utracity waznos¢ 7.05.2004 .
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyl na lotnisku Katowice — Muchowiec (EPKM). Samolot
zgodnie z poleceniem kierujacego lotami ladowat na uzytkowej czgsci pola wzlotow,
po poétnocnej stronie betonowej DS 05/23, na kierunku 05, ale poza wyznaczonymi
pasami startow 1 ladowan. Przyziemienie nastapilo na wysokosci kwadratu startu
szybowcowego, roztozonego przy pasie trawiastym 07. Nawierzchnia pola wzlotéw
byla wykoszona, a na kierunku ladowania nie wystgpowaly nieréwnosci mogace by¢
przyczyna kapotazu. Miejsce wypadku pokazano szkicu 1 zdjgciach zamieszczonych
w albumie ilustracji stanowiacym zalacznik nrl do niniejszego raportu. Wspétrzedne

geograficzne miejsca wypadku: N 50°14°21,84°’;  E 019°01°55,46”".
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadal pokfadowego rejestratora parametrow lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Dynamiczne przyziemienie samolotu z pochyleniem na przednie koto,
spowodowalo zniszczenie pofaczenia widelca z golenia. Widelec z kolem 1 owiewka

oddzielit si¢ od goleni. Po kolejnym przyziemieniu i spadku predkosci samolot pochylit
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si¢ na silnik, a golen przedniego podwozia i1 Smiglo zetkngly si¢ z nawierzchnia pola
wzlotéw. Przednia golenh podwozia wylamata si¢ ze struktury kadluba. Obracajace si¢
niewielka predkoscia topaty Smigla zostaly uszkodzone. Zagl¢bienie si¢, wylamanej ze
struktury kadluba przedniej goleni w nawierzchnig¢ pola wzlotéw, spowodowalo dalsze
pochylanie samolotu na silnik w wyniku czego uszkodzone zostaty dolne ostony silnika
1 jego rama. Gwaltowne hamowanie spowodowalo kapotaz samolotu i1 dalsze
uszkodzenia. Polozenie samolotu na miejscu wypadku oraz rozrzut jego elementéw
przedstawiono na szkicu i zdjeciach w albumie ilustracji — zal. nr 1. Zaden
z elementow konstrukcji nie oddzielit si¢ od ptatowca przed zderzeniem z nawierzchnia

pola wzlotéw.
1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot i pasazerka nie odniesli obrazen i nie poddali si¢
badaniom lekarskim. Pilot nie zostal takze przebadany na okoliczno$¢ spozywania
alkoholu, ale zlozyl stosowne oswiadczenie, ze byl wypoczgty 1 w ostatnich 24

godzinach przed podjgciem czynnosci lotniczych nie spozywat alkoholu.
1.14. Pozar

Pozaru nie bylo. Nie doszto do rozszczelnienia zbiornikéw paliwowych. Pilot

w trakcie kapotazu wylaczyt iskrowniki, co zminimalizowalo zagrozenie pozarowe.
1.15. Czynniki przezycia

Niewielka predkos¢ samolotu w chwili kapotazu oraz wlasciwie zapigte pasy
bezpieczenstwa zminimalizowaly zagrozenie zycia 1 zdrowia pilota i pasazerki. Pilot

o wlasnych sitach opuscit samolot, a nastgpnie pomdgt pasazerce wydostac sig z kabiny.

1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzna. Wykonano szkic oraz
szereg zdje¢ miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego elementéw — album, zal.
nr 1. Szczegbélowo przeanalizowano zeznania ztozone przez pilota.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego zniszczonego samolotu oraz
dokonano szczegétowych ogledzin elementéw platowca, silnika 1 wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie zderzenia samolotu
z ziemia. Sprawdzono dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjng platowca 1 silnika.
W wyniku tych dziatan ustalono, ze w Pozwoleniu na wykonywanie lotéw w Kkat.

specjalnej mylnie wpisano w pozycji Rok budowy samolotu: 2002, a powinno by¢
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zgodnie ze Swiadectwem rejestracji 1995 r. Samolot miat wazne $wiadectwo zdatnosci
do lotu oraz byt obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw. Pilot w swoich
zeznaniach potwierdzit, ze przeglad samolotu przed lotem oraz proba silnika 1 osprzgtu
przed startem wykazaly, ze wszystkie mechanizmy 1 urzadzenia b¢dace na wyposazeniu
samolotu dziataty prawidlowo do chwili wypadku. Biorac powyzsze ustalenia pod
uwage wykluczono techniczng przyczyng wypadku.

Sprawdzono dokumentacje lotnicza pilota oraz jego doswiadczenie lotnicze
ogoblne jak 1 na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek. W wyniku tych
prac stwierdzono, ze licencja pilota utracita wazno$¢ 30 marca 2009 r., a wigc 23 dni
przed wypadkiem oraz, ze uprawnienia operatora radiotelefonisty w stuzbie lotniczej
pilota byty wazne tylko do 7.05.2004 r.

Sprawdzono komunikat meteorologiczny na rejon 13 obowiazujacy w chwili
zaistnienia wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Aeroklub  Slaski, natychmiast po zdarzeniu, powiadomil telefonicznie
o wypadku PKBWL. Zgloszenie pisemne przestane faksem, wptyngto do Komisji dnia
23.04.2009 r. Aby nie stwarza¢ zagrozenia dla startujacych i ladujacych statkow
powietrznych PKBWL, zezwolita na usunigcie samolotu z miejsca wypadku po
wykonaniu dokumentacji fotograficznej 1 szkicu miejsca zdarzenia przez
przedstawiciela Aeroklubu. W dniu 24.04.2009 r. przedstawiciel PKBWL dokonat
szczegblowego przegladu samolotu 1 miejsca zdarzenia oraz sporzadzit uzupelniajaca
dokumentacj¢ fotograficzna. W dniu 27.04.2009 r. pilot dowddca samolotu ztozyt
szczegblowe zeznania 1 udostgpnit przedstawicielowi PKBWL lotnicza dokumentacj¢

osobista i dokumentacjg samolotu.
1.18. Informacje uzupelniajace

Pilot-dowddca SP, wiasciciel samolotu, zapoznal si¢ z projektem raportu
koncowego i wnidst uzupetnienia, ktére zostaly uwzglednione w tresci raportu

koncowego.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.

RAPORT KON COWY Strona 10 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot kategorii specjalnej EOL-2R, SP-YUF, 22.04.2009 r., Katowice-Muchowiec

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego - pilot samolotowy turystyczny, ma duza
praktyke lotnicza, szczegdlnie na samolocie, na ktérym nastapil wypadek. Podstawowe
szkolenie, na samolocie Cessna 172, zakonczyt w 1995 r. W 1995 r. zakupit samolot
EOL, na ktérym wykonywal nieprzerwanie loty do chwili wypadku — tacznie ok. 1500
lotéw w czasie ok. 907 h. Okresowe sprawdzanie wiadomosci teoretycznych (KWT)
1 praktycznych (KTP) pilot zaliczyt w Aeroklubie Bielsko-Bialskim, ktérego jest
czlonkiem.

W okresie poprzedzajacym wypadek pilot wykonywat loty systematycznie,
w tym ostatnie 10 lotéw, o tacznym czasie 5 godz. 37 min., wykonat w okresie 7.04 do
22.04. 2009 r.

Wypadek miat miejsce podczas ladowania na lotnisku, ktére pilot dobrze znat
1 wielokrotnie odwiedzal, a warunki meteorologiczne w czasie operacji podchodzenia
do ladowania i przyziemienia byty dobre. Tym samym okoliczno$ci zewngtrzne, dla

tak doswiadczonego pilota, nie mogty wptyna¢ na zaistnienie wypadku.
2.2.Przebieg zdarzenia

Pilot turystyczny wykonywal przelot rekreacyjny z pasazerka, po trasie Zar —
Katowice Muchowiec. Start z lotniska na Zarze (EPZR) nastapit o godzinie 17.40
(LMT). Lot odbywat si¢ na wysokosci 200 — 250 m AGL, bez tacznosci z FIS Krakéw.
Przed dolotem do Muchowca pilot nawigzal tacznos¢ z kierujacym lotami 1 na pozycji
»Z wiatrem” uzyskat zgode na ladowanie poza wyznaczonymi pasami startow
1 ladowan, ale na uzytkowej czgsci lotniska po pdinocnej stronie betonowej drogi
startowej 05/23, na kierunku 05. Miejsce ladowania i kapotazu pokazano na zdjgciach
umieszczonych w albumie ilustracji. Po wykonaniu IV zakrgtu pilot zglosit za pomoca
recznej radiostacji ,,prosta do 05 trawa”. Po przyziemieniu na nawierzchni trawiastej,
na wysokosci kwadratu szybowcowego, nastapito odbicie samolotu. Ta faz¢ ladowania
pilot okreslit w zeznaniu ,,odczutem jakby pas ladowania byt pofalowany”, a nastgpnie
,przy predkosci ok. 30 km/h maska samolotu obnizyta sie”. Wg Komisji ,,zafalowanie”
miato miejsce nie po przyziemieniu ale na wytrzymaniu i przy wigkszej predkosci,
a przyziemienie na przednie kolo bylo spowodowane odruchowym oddaniem przez
pilota drazka sterowego ,,od siebie”. W wyniku dynamicznego obciazenia przedniego

podwozia nastapito rozerwanie gniazda goleni w widelcu i przednie koto wraz
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z widelcem oraz owiewka odpadio. Samolot odbit sig, a po kolejnym przyziemieniu
pochylat si¢ na silnik az do kontaktu przedniej goleni i $migla z nawierzchnia lotniska.
Przednia golen pozbawiona kota wyryla o$Smiometrowa bruzd¢ w nawierzchni
trawiastej, a samolot na skutek gwaltownego hamowania skapotowal. Pilot wylaczyt
iskrowniki, rozpiat pasy, odiaczyl stuchawki i przez lewe drzwi opuscit kabing.
Nastgpnie, podbiegt do prawych drzwi i pomagal pasazerce w wydostawaniu si¢
z kabiny. Pilot i pasazerka nie odniesli obrazen dzigki prawidtowo zapigtym pasom

bezpieczenstwa. Wypadek nastapit o godzinie 18.20 (LMT).
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego - pilot samolotowy turystyczny, mial wazne
badania lotniczo-lekarskie, wazne KTP 1 KWT.

- Licencja pilota utracita wazno$¢ z dniem 30.03.2009 r., a wigc na 23 dni przed
wypadkiem.

- Swiadectwo operatora - radiotelefonisty w shuzbie lotniczej pilota utracito
waznos$¢ z dniem 7.05.2004 r.

- Pilot byl w ciagglym treningu, a warunki meteorologiczne umozliwialy
bezpieczne wykonanie planowanego przelotu.

- Samolot byl wlasnoscia pilota, byl sprawny technicznie 1 mial wazne
pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii specjalne;j.

- Samolot byt obstlugiwany przez licencjonowanych mechanikéw, a prace
okresowe i czynnosci obstugowe byty wykonane w terminie.

- Samolot nie byl ubezpieczony w zakresie OC.

- W dokumentacji samolotu stwierdzono rozbiezno$¢ okreslenia roku budowy,
wg Swiadectwa rejestracji: 1995, a wg pozwolenia na wykonywanie lotéw
w kategorii specjalnej: 2002.

- W wyniku kapotazu samolot zostat powaznie uszkodzony ale pilot i pasazerka

nie odniesli obrazen.
3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami

wypadku byly:
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1. Bfad w technice ladowania polegajacy na przyziemieniu na zbyt duzej predkosci,
w wyniku czego nastgpito odbicie samolotu od nawierzchni lotniska.

2. Niewlasciwa technika poprawiania biedu ladowania po odbiciu samolotu od
nawierzchni lotniska, polegajaca na oddaniu przez pilota drazka sterowego ,,od
siebie”, w wyniku czego nastapilo dynamiczne przyziemienie samolotu na przednie

koto.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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