Wzor 4d

Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

244/09 Katowice , dnia 30.09.2009 r.

A

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostaf sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.

Badanie przeprowadzil: Zespot Badawczy PKBWL.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 28 kwietnia 2009 r., 15.32 (LMT).
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Wroctaw Szymanéw (EPWS).

Miejsce zdarzenia: Szymanow k. Wroctawia, N51°12°; EO17°00°.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen:

- samolot kategorii VLA (very light airplane) o maksymalnym ciezarze startowym 582 kG,
z podwoziem statym. Numer fabryczny 001, rok produkcji 1988.

- typ AT-3,
- SP-CUH,
- Aeroklub Wroctawski,
- Aeroklub Wroctawski,

- w wyniku awaryjnego lqdowania poza lotniskiem nastqpito wylamanie przedniej goleni

7 konstrukcji oraz ztamanie jednej z dwoch topat smigta i uszkodzenie kotpaka smigta. Zakres
uszkodzen przedstawiono na zdjeciach w albumie ilustracji stanowiqcym zatqcznik nr 1 do
niniejszego raportu.

7.
8.
9.

10.
11.
12.

Typ operacji: lot patrolowy p-pozarowy.

Faza lotu: przejscie na wznoszenie po starcie.

Warunki lotu: lot byt wykonywany wg przepisow VFR.

Czynniki pogody: VMC. Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotow : Aeroklub Wroctawski.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: pilot samolotowy zawodowy, mezczyzna
lat 52. Nalot ogolny na samolotach 1875 godzin 30 minut, w tym na typie, na ktorym nastqpit
wypadek 49 godzin 53 minuty. Pilot byt w koncowej fazie szkolenia instruktorskiego, byt
w ciqgtym treningu i nie miat dtuzszych przerw w lotach.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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13.

Obrazenia zalogi i pasazer6w: bez obrazen.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: pilot samolotowy zawodowy, po przegladzie

15.

16.
17.
18.

i przygotowaniu samolotu do lotu patrolowego p-poz., zapoznat sie z komunikatem
meteorologicznym i zgtosit do Rejonowej Dyrekcji Lasow Panstwowych gotowos¢ rozpoczecia
dyzuru. Okoto godz. 13.30 pilot otrzymat polecenie wykonania lotu patrolowego po trasie nr 1
(okolice Wroctawia). Po podgrzaniu i probie silnika, samolot zgodnie 7z planem wystartowat
o godzinie 15.30 (LMT), z pasa trawiastego 14. Pilot wykonywatl rozbieg na klapach
w potozeniu startowym, przy silnym prawobocznym wietrze (ok. 20°). Samolot zachowywat sie
prawidtowo. Po krotkim rozbiegu oderwat sie od pasa i po wytrzymaniu przeszedt
na wznoszenie. Na wysokosci okoto 15-20 m AGL, bedqc na obrzezu lotniska, pilot
zaobserwowat postepujqcy spadek mocy silnika. Aby odchyli¢ sie od przeszkod terenowych
pilot wykonat ptytki zakret w lewo o okoto 30°. Samolot stopniowo tracit wysokos¢, wiec pilot
wykonat zakret w prawo decydujqc sie na ladowanie awaryjne w uprawie zboza, na kursie
okoto 160°. Przed lgdowaniem awaryjnym pilot wychylit klapy do pozycji ladowanie
i przyziemit na podwozie gtowne w zbozu o wysokosci 30-40 cm. Zagtebienie sie przedniego
kota w miekkq glebe spowodowato wytamanie goleni i pochylenie samolotu na silnik. Jedna
z topat smigta ulegta ztamaniu. Samolot po krétkim, ok. 30 m dobiegu, zatrzymat sie podparty
silnikiem. Pilot przed opuszczeniem kabiny wytqczyt iskrowniki i wytqcznik gtowny instalacji
elektrycznej oraz zamknqgt zawor paliwa. Miejsce wypadku zobrazowano na szkicu i zdjeciach
zawartych w albumie ilustracji - zatqcznik nr 1. Wstepne badania silnika i ptatowca przez
stuzby techniczne wtasciciela SP, z udziatem przedstawiciela PKBWL, nie ujawnity przyczyny
niesprawnosci zespotu napedowego. Dopiero badanie osprzetu silnika w warunkach
warsztatowych producenta ujawnito niesprawnos¢ cewki wysokiego napiecia iskrownika.
Awaria iskrownika wystqpita pomimo, Ze agregat miat jeszcze okoto 106 godzin
niewypracowanego resursu (250:00 — 143:17 = 106:43). Uszkodzenie cewki wysokiego
napiecia jest udokumentowane ekspertyzq producenta silnika — Limbach Flugmotoren,
zatqcznik nr 2.

Przyczyna zdarzenia: uszkodzenie cewki wysokiego napiecia w iskrowniku Slick 4330,
co spowodowato spadek mocy silnika w poczqtkowej fazie wznoszenia po starcie i zmusito
pilota do awaryjnego ladowania poza lotniskiem.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: nie stwierdzono.
Zastosowane SrodKki profilaktyczne: nie sformutowano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie ma.
Zalacmiki:

1. Album ilustracji

2. Ekspertyza producenta silnika

Sktad cztonkéw zespotu badajacego:
mgr inz. instr. pil. Ryszard RUTKOWSKI, mgr inz. Jacek JAWORSKI, inz. Tomasz MAKOWSKI

(piecze¢ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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