Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

286/09 Warszawa, dnia 24.06.2009
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg”

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqgzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: ,,WYPADEK”.

Badanie przeprowadzita Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 13.05.2009 godz.17:04.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: start — EPLS (Leszno), ladowanie EPLS.
Miejsce zdarzenia: EPLS wsp6trzedne geograficzne 51°50°18,49”, 22°23°40,40™.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Szybowiec SZD-48-1 Jantar std 2' o znakach rozpoznawczych D-4085 -

wiasno$¢ prywatna.

Uszkodzenia: zniszczona ostona kabiny z zawiasami, wylaminowana konsola przednia i tylna

zawieszenia napedoéw drazka sterowego, oderwane boczne burty, uszkodzona spodnia czg$¢

kadtuba, rozszczelnione zbiorniki balastowe, uszkodzone dolne poszycie lewego skrzydla

w czg$ci krawedz natarcia-dzwigar na obszarze okoto 45cm w odleglosci 1,5m od koncéwki

skrzydta. Szybowiec kwalifikuje si¢ do naprawy drobnej oraz do wykonania czynnosci ,,po

twardym ladowaniu” zgodnie z terminarzem prac okresowych zawartym w Instrukcji Obstugi

Techniczne;j.

7. Typ operacji: lot samodzielny po trasie wieloboku 300 km w ramach zawoddéw
szybowcowych.

8. Faza lotu: ladowanie.

9. Warunki lotu: VFR.

10. Czynniki pogody: bez wplywu na wypadek.

11. Organizator lotéw: Centralna Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego Leszno.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wyty czny ch zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koncowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowym lotnictwie
cywilnym

W zgloszeniu jest informacja o Jantarze std 3. Po analizie danych i znakach SZD-48-1 zesp6tbadawczy ustalil, zZe wypadkowi ulegt
szybowiec Jantar 2.
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12. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: mezczyzna lat 60, pilot z licencja pilota
szybowcowego. Posiadacz ztotej odznaki szybowcowej z 3 diamentami. Uprawnienia do
wykonywania lotéw na szybowcach: Puchacz, Junior, Mucha std, Pirat, Cobra, Jantar,
Jantar std 2, Jantar 2b. Nalot ogdlny: 953 godz. 18 min, nalot za ostatnie 90 dni — 33
godz. 41 min, nalot za ostatnie 24 godz. — 4 godz. 41 min. Nalot na szybowcu Jantar:
catkowity - 447 godz. 10 min, nalot za ostatnie 90 dni — 33 godz. 24 min, nalot za
ostatnie 24 godz. — 4 godz. 41 min.

13. Obrazenia zatogi i pasazeréw: bez obrazen — po wypadku pilot szybowca odczuwat bole

kregostupa i poddat si¢ badaniom w szpitalu. Po dwdéch dniach opuscit szpital.
14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Dnia 13 maja 2009 r. w Centralnej Szkole Szybowcowej Aeroklubu Polskiego w Lesznie
odbywaly si¢ Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie otwartej 1 Krajowe Zawody
Szybowcowe o puchar prezydenta miasta Leszno. W ramach tych zawodoéw rozgrywano
konkurencj¢ szybowcowa — wielokat 300 km. Po wykonaniu konkurencji pilot z licencja
pilota szybowcowego na szybowcu Jantar std 2 o godz. 17:04. czasu lokalnego podchodzit do
ladowania bezposrednio z trasy, na kierunku ladowania 06, na wysokosci 3 m z predkoscia
110 km/h. Kierowanie lotami odbywato si¢ z wiezy portu lotniczego. W rejonie ladowania
znajdowal si¢ pomocnik kierownika lotéw, pilot z licencja pilota szybowcowego
z uprawnieniami instruktorskimi klasy 2 1 z licencja samolotowa turystyczna, ktdrego
zadaniem bylo, mi¢dzy innymi, przypominanie ladujacym pilotom o wypuszczeniu podwozia.
Zauwazyt on, ze szybowiec o znakach startowych WS 1 znakach rozpoznawczych D-4085
przeciagl lini¢ mety na wysokosci 3 m 1 kontynuowal lot do ladowania ze schowanym
podwoziem. Pomocnik kierownika lotéw podat przez radio komendg: ,,Whisky Sierra wypus¢
podwozie”. Kilka sekund po tej komendzie szybowiec przeszedt na znizanie pod duzym
katem 1 ze schowanym podwoziem zderzyt sig¢, przodem kadluba ikolem ogonowym,
z nawierzchnia trawiasta. W wyniku zderzenia zostala rozbita ostona kabiny. Uchylna czgs¢
kabiny otworzyla si¢ 1pozostala otwarta do zakonczenia dobiegu. Szybowiec po
przyziemieniu nie oderwal si¢ juz od ziemi. W ostatniej fazie dobiegu utracit nieznacznie
kierunek w lewo 1 zatrzymal si¢ w odlegltosci okoto 80m od pierwszego zetknigcia
z nawierzchnig trawiasta.

Komisja na podstawie oswiadczen pilota 1 analizy przebiegu lotu ocenila, ze pilot
szybowca po odebraniu informacji od kierujacego ladowaniem o nie wypuszczeniu podwozia,
bedac na matej wysokosci lotu, zamknat hamulce aerodynamiczne, przetozyt drazek sterowy
do lewej reki 1 odblokowat podwozie. W tym czasie mimowolne oddat drazek sterowy ,,od
siebie” co przy predkosci lotu 110 km/h spowodowalo przejScie na znizanie 1 zderzenie
z ziemia. Pilot oswiadczyt, ze w ostatniej fazie znizania Sciagnat drazek sterowy ,,na siebie”,

co jednak nie zapobieglo zderzeniu szybowca z ziemia.
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Pilot opuscit szybowiec o wlasnych silach. Pomocnik kierujacego ladowaniami
powiadomit kierownika lotéw na Wiezy o uszkodzonym szybowcu. Zatogi wykonujace dolot
zostaty poinformowane o uszkodzonym szybowcu stojacym w rejonie ladowania.

Po wykonaniu dokumentacji fotograficznej szybowiec zostal przetransportowany na
stoisko. Pilot szybowca skarzyt si¢ na béle kr¢gostupa i w zwiazku z tym udat si¢ do szpitala
na obserwacj¢ medyczna. W szpitalu przebywat do godzin popotudniowych dnia 15 maja.

15. Przyczyna zdarzenia:

Mimowolne oddanie drazka sterowego ,,0d siebie” po jego przetozeniu do lewej reki w celu
wypuszczenia podwozia prawa reka.

16. Okolicznos$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Nadmierne skoncentrowanie pilota na wykonaniu dolotu na met¢ w koncowej fazie

konkurencji lotniczej, ktére doprowadzito do pominigcia czynno$ci wypuszczenia podwozia.
17. Zastosowane $rodki profilaktyczne: Nie zalecono.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Nie ma

Sktad cztonkéw zespotu badajacego:
Kierujacy zespotem badawczym: Edmund Klich

Cztonek zespotu badawczego: Tomasz Makowski

(podpis osoby kierujacej zespolem badawczym )

OBJASNIENIA:

Ad" - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan.

Ad? - podaé wspéirzedne geograficzne, odlegloéé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miare mozliwosci);

Ad?® - wtym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);

Ad? - np.: ot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);

lot ogdlny (potrzeby wlasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikow, szkolny/treningowy-samodzielny lub 2z
instruktorem, inny;

lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);

lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
AdY - np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po krggu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
Ad® -mp.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad7 - np.: ograniczona widzialnos$¢, turbulencja, boczny wiatr, predko$¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, §niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad® - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot 0g61ny (wszystkie typy statkéw powietrznych tacznie), calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistnialo zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).

Ad? - proszg umiesci¢ informacijg o:
Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: §miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ' - prosze opisa¢ zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawieraé m.in. odpowiedzi na pytania: co sig
wydarzyto? w jaki sposéb si¢ objawito? jaka akcje podjgto? jaka akcja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacje?
dlaczego taka sytuacja zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przyszilosci. Jezeli zachodzi potrzeba
mozna w tej czgSci umiesci¢ zdjgcia lub szkice obrazujace analizg przebiegu zdarzenia.
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