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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego:  Szybowiec SZD-50-3 ,,PUCHACZ”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-3154

Dowddca statku powietrznego: uczen-pilot szybowcowy

Organizator lotow/skokow: Aeroklub Nadwislanski

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Nadwislanski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Urzad Miejski w Grudzigdzu

Miejsce zdarzenia:  Lisie Katy — lotnisko EPGI

Data i czas zdarzenia: 21 maja 2009 r., 9:56 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: powaznie uszkodzony
Obrazenia zalogi: ~ powazne obrazenia
STRESZCZENIE

W dniu 21 maja 2009 r. o godzinie 9:56 czasu lokalnego (LMT) na lotnisku Lisie Katy,
podczas ladowania szybowca SZD-50-3 ,,Puchacz” doszlo do uszkodzenia przedniej
czgsci kadluba. Przyziemienie nastgpilo bez wytrzymania, ze znaczna predkoscia

opadania szybowca i lewym trawersem. Uczen-pilot doznal powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

dr inz. Michat Cichon - kierujacy zespotem,
dr inz. pil. Dariusz Fratczak - czlonek zespotu,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku:

1. Bfad w technice pilotowania podczas planowania podejscia do ladowania,
polegajacy na zbyt wczesnym pelnym otwarciu hamulcéw aerodynamicznych,
co w efekcie doprowadzilo do przyziemienia szybowca z niedolotem,
bez wytrzymania, ze znaczng pr¢dkoscia opadania.

2. Op6zniona reakcja 1 nieprawidlowa podzielnos¢ uwagi podczas proby
korygowania bledu poprzez przymknigcie hamulcéw aerodynamicznych,
co w efekcie doprowadzilo do utraty kierunku podczas ladowania i przyziemienia

z lewym trawersem.
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Okolicznoscig sprzyjajaca byla niewystarczajaca umiej¢tnos¢ poprawiania bledow
ladowania, wynikajaca z matego doswiadczenia ucznia-pilota.

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 21 maja 2009 r. na lotnisku (EPGI) Aeroklubu Nadwislanskiego byty
wykonywane szkolne loty szybowcowe za samolotem holujacym. Start wytozono na
kierunku 140°. Wiatr z kierunku 90° + 100° o predkosci okoto 1 + 2 m/s, atmosfera
spokojna bez zadnej turbulencji, niebo bezchmurne. Warunki pogodowe panujace na
lotnisku byly wiasciwe do wykonywania zaplanowanych lotow. Pierwszy start zespotu
w sktadzie - samolot holujacy PZL-104 ,,Wilga” o znakach rozpoznawczych SP-ECB,
szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz” o znakach rozpoznawczych SP-3154 nastapit
o godzinie 8:12 (LMT)'. Zatoga szybowca w sktadzie instruktor szybowcowy i uczen-
pilot wykonywali loty na zadanie A/II wg ¢wiczenia nr 6 ,,Doskonalenie wszystkich
elementéw lotu” Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego (PSzSzAP
2004). W wyniku pozytywnej oceny wykonanych lotéw, instruktor szkolacy przedstawit
instruktorowi sprawdzajacemu ucznia-pilota do lotéw sprawdzajacych przed
samodzielnym wylotem. Po wykonaniu trzech kolejnych lotéw z instruktorem
sprawdzajacym, zgodnie z zadaniem A/II ¢w.7 PSzSzAP 2004, uczen-pilot zostat
dopuszczony do wykonania lotéw samodzielnych. Start do pierwszego, z czterech
zaplanowanych na ten dzien, lotu samodzielnego zgodnie z zadaniem A/II ¢w.8
PSzSzAP 2004 nastapit o godzinie 9:25. Lot byt nadzorowany z ziemi przez instruktora
sprawdzajacego, ktory nie miat uwag odnosnie startu, lotu na holu, budowy krggu oraz
predkosci i kata podejscia do ladowania. Uwagi dotyczyty jedynie samego planowania
do ladowania, ktére odbywato si¢ w osi znakéw startowych, a nie na jedna rozpigtos¢ plata.
Wedlug instruktora sprawdzajacego — ze wzgledu na podjgcie proby poprawienia
zauwazonego przez ucznia-pilota bledu, skutkowalo przyziemieniem szybowca
w okolicy ,,dolnego” ogranicznika z niewielkim lewym trawersem. Po wyladowaniu
instruktor sprawdzajacy udzielit uczniowi-pilotowi wskazéwek dotyczacych
poprawnego planowania i ladowania na pasie, po czym przekazal dalsze prowadzenie
nadzoru nad lotami samodzielnymi instruktorowi szkolacemu. Start do drugiego lotu

samodzielnego wg tego samego ¢wiczenia (byt to szésty lot w tym dniu) nastapit

"W dalszej czesci raportu wszystkie czasy podawane beda wedtug czasu lokalnego (LMT)
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0 godzinie 9:45. Start, lot na holu, budowa krggu nie budzily zastrzezen. Wyczepienie
szybowca nastapito na wysokosci 400 m nad miejscem startu, po czym kontynuowany
byl lot swobodny po prawym, czterozakrgtowym krggu nadlotniskowym. Uczen-pilot
wyprowadzil szybowiec na kurs ladowania 140° na wysokosci okoto 150 m,
rozpoczynajac znizanie z lekko otwartymi hamulcami aerodynamicznymi. Z relacji
instruktora szkolacego, ktory obserwowat caly lot wynika, ze uczen-pilot po minigciu
skraju lotniska, na wysokosci okoto 20 + 25 m nad ziemia, pochylit szybowiec i otworzyt
petne hamulce aerodynamiczne. W momencie, gdy szybowiec byt na wysokosci okoto
15 m nad ziemia, instruktor szkolacy wydat droga radiowa polecenie ,,przymknij
hamulce” (wg pilota samolotu holujacego, ktéry réwniez obserwowal ladowanie,
komenda ta zostata powtdérzona trzykrotnie), na co uczen-pilot zareagowat z op6znieniem,
przymykajac hamulce aerodynamiczne do polowy w momencie, gdy szybowiec
znajdowal si¢ juz na wysokosci okoto 1 + 1,5 m nad ziemia. Szybowiec przyziemit
bez wytrzymania, ze znaczng pr¢dkoscia opadania 1 z lewym trawersem, w odle glosci
okoto 25 m przed poczatkiem pasa DS 14/32 1 w odlegtosci okoto 75 m przed ,,dolnym”
ogranicznikiem znakéw startowych (rysunek 2a, 2b, 3 w Albumie ilustracji — zalacznik nr 1).
Na dobiegu wystapita niewielka utrata kierunku ladowania w lewo. Ladowanie nastapito
0 godz. 9:56. W wyniku zderzenia z ziemia uszkodzeniu ulegta przednia czg$¢ kadtuba
szybowca, a uczen-pilot doznat powaznych obrazen ciata. Po udzieleniu pierwszej pomocy
poszkodowanemu, zabezpieczono miejsce zdarzenia, wykonano dokumentacje fotograficzna,

a po przegladzie przez mechanika obstugujacego, szybowiec przetransportowano do hangaru.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Szybowiec zostal powaznie uszkodzony. Stwierdzono mig¢dzy innymi uszkodzenia
skorupy przedniej czgsci kadtuba, miski siedzeniowej, oszklenia kabiny, owiewki kota
przedniego i elementéw uktadu sterowania szybowcem. Zakres uszkodzen pokazano na

zdjgciach zamieszczonych w Albumie ilustracji — zatacznik nr 1.
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1.4. Inne uszkodzenia.
Nie bylo
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen — pilot, me¢zczyzna lat 68, ukonczyt w dniu 24.04.2009 r. w Aeroklubie
Gdanskim szkolenie teoretyczne do licencji pilota szybowcowego PL(G) wedlug
Programu szkolenia Szybowcowego AP 2004. Czg$¢ praktyczna szkolenia lotniczego
na szybowcu typu ,,Puchacz” rozpoczat w Aeroklubie Nadwislanskim w Lisich Katach
dnia 28.04.2009 r. Peilne zestawienie lotdw ucznia-pilota od poczatku szkolenia
przedstawiono w tabeli 1, rozdz. 2.1. W dniu 21.05.2009 r. zostal dopuszczony do
wykonywania lotéw samodzielnych. Catkowity nalot ucznia-pilota — 58 lotéw
w czasie 10 godz. 11 min. W chwili wypadku uczen-pilot posiadat orzeczenie

lotniczo — lekarskie kl. 2 (z ograniczeniem VNL) wazne do 23.08.20009 r.

Instruktor szkolacy, mezczyzna lat 45.

Licencja pilota szybowcowego PL(G) wydana przez ULC, wazna do 06.04.2014 r.,
z uprawnieniem instruktora szkolenia ogélnego klasy 1 (FI 1) waznym do 13.05.2010r.
Orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 1 wazne do 27.09.2009 r., klasy 2 wazne do
27.03.2011 r. (z ograniczeniem VNL).

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych — wazna do 20.02.2010 r.

Kontrola Techniki Pilotazu — wazna do 16.06.2009 r.

Nalot catkowity na szybowcach 1400 godz., w tym jako instruktor szybowcowy okoto

480 godz. (z tego w 2009 r. — 22 godz.), nalot na szybowcu typu ,,Puchacz” ok. 400 godz.

Instruktor sprawdzajacy, mezczyzna lat 30.

Licencja pilota szybowcowego PL(G) wydana przez ULC, wazna do 14.05.2014 r.,
z uprawnieniem instruktora szkolenia ogdélnego klasy 1 (FI 1) waznym do 15.07.2009 r.
Orzeczenie lotniczo — lekarskie klasy 1 wazne do 01.04.2010 r., klasy 2 wazne do
01.04.2014 r. (z ograniczeniem VDL).

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych — wazna do 21.02.2010 r.

Kontrola Techniki Pilotazu — wazna do 15.04.2010 r.

Nalot ogdlny 900 godz., w tym jako instruktor 500 godz., nalot na szybowcu typu
,,Puchacz” okoto 250 godz.
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1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz” jest dwumiejscowym szkolno-treningowym
gornoptatem o konstrukcji laminatowej z usterzeniem w ukladzie klasycznym
1 trapezowym obrysie skrzydel. Podwozie stanowia dwa state kota (koto amortyzowane
gtéwne 1 kétko przednie) w ukladzie jednosladu, zabudowane pod kabina. Szybowiec

posiada rowniez dwa koétka pomocnicze pod koncéwkami skrzydet 1 ptozg ogonowa.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr )
budowy Producent platowca rozpoznawcze | rejestru Data rejestru
1979 PDPS ,,PZL-Bielsko” B -903 SP- 3154 3154 21.08.1979

Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu wazne do 26.04.2010 .
Pozwolenie radiowe nr PA/0801/05 wazne do 17.12.2011 r.
Nalot od poczatku eksploatacji 3553 godz. 33 min.
Liczba lotéw od poczatku eksploatacji 8893 lotow

Nalot po naprawie giéwnej 549 godz. 12 min.

Data wykonania ostatnich czynnosci obstugowych — prace S0 h  14.05.2009 r.
przy nalocie catkowitym 3545 godz. 07 min.
Kolejne czynnosci obstugowe — prace 50 h przy nalocie 3595 godz. 07 min.

Ubezpieczenie lotnicze Aerocasco i OC wazne do 18.10.2010 .

1.7. Informacje meteorologiczne.
Prognoza obszarowa na rejon 3, wazna od 04:00 UTC do 10:00 UTC dnia 21.05.2009 r.

Sytuacja baryczna: zatoka nizowa, zwigzana z nizem znad Francji, strefa
pofalowanego frontu chtodnego.
Wiatr przyziemny: 040-070 3-6 kt, przy Cb porywy do 26 kt.
Wiatr na wysokosci: 300 m AGL: 130-090 10-15 kt,
600 m AGL: 190-230 10-15 kt,
1000 m AGL: 220-240 10-20 kt
Zjawiska: nad ranem lokalnie BR, miejscami SHRA, TSRA;
Widzialnos¢: 10 km , 5-8 km BR, 6-4 km SHRA, TSRA;
Chmury m AMSL: SCT- BKN Sc, Cu 600-1000/2000-2400 BKN As, Ci powyzej 3000;
Miejscami izolowane, wbudowane Cb 600-1000/6000-7000;
Izoterma 0° C m AMSL: okoto 2600;
Oblodzenie: brak, w CB silne;
Turbulencja: staba, Cb silna.
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Faktyczny stan pogody: wiatr z kierunku 90° + 100° o predkosci okoto 1 + 2 m/s,

atmosfera spokojna (bez zadnej turbulencji i podmuchéw), niebo bezchmurne.

Warunki pogodowe nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjng RS-6101-1 z zakresem
czestotliwosci 122,200 — 122,900 MHz. Wedlug zeznan ucznia-pilota tacznos$¢ radiowa

byla zapewniona.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie miatlo miejsce na lotnisku EPGI w Lisich Katach k/Grudziadza.
Wspétrzedne geograficzne: 53°31°27,91” N, 018°50°57,57” E, elewacja 35 m AMSL.
Szkic sytuacyjny — rysunek 2a, 2b, 3 w Albumie ilustracji — zalacznik nr 1.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Brak.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby przed zdarzeniem jakakolwiek czgs¢ oddzielita si¢ od
szybowca. Z charakteru sladow wynika, ze uszkodzenie szybowca nastapito podczas
kontaktu przedniej czgsci kadluba z nawierzchnia lotniska. Jedyna czgs$cia szybowca,
ktéra w momencie przyziemienia oddzielita si¢ od kadluba byla owiewka kola
przedniego, ktdrej szczatki widoczne sa na zdjeciach 4 + 6 w Albumie ilustracji —

zatacznik nr 1.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku zdarzenia uczen-pilot doznat cigzkich obrazen ciata. Przeprowadzone
badania alkotestem, nie wykazaty zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu —

wynik 0,00 mg/1.
1.14. Pozar.

Nie byto.
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1.15. Czynniki przezycia.
Po wyladowaniu uczen-pilot opuscit kabing szybowca o wlasnych sitach, skarzac si¢

na bdle kregostupa. Na miejsce zdarzenia wezwano karetk¢ pogotowia ratunkowego,

ktora przybyta po okoto 10 minutach 1 zabrala poszkodowanego do szpitala.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Podczas badania wypadku lotniczego przeanalizowano dokumentacje fotograficzna
miejsca zdarzenia 1 uszkodzen szybowca, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota-ucznia,
dokumentacj¢ szybowca i listg¢ wzlotow. Zebrano oswiadczenia na temat przebiegu lotu
od ucznia-pilota, instruktora szkolacego, kontrolujacego oraz pilota samolotu holujacego.
Dokonano ogledzin miejsca zdarzenia. Przeprowadzono analiz¢ przebiegu lotu i procesu

szkolenia ucznia-pilota.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Bezposrednio po zdarzeniu przedstawiciele Aeroklubu Nadwislanskiego wezwali karetke
pogotowia ratunkowego, ktdra zabrata poszkodowanego do szpitala. Po zabezpieczeniu
miejsca wypadku wykonali dokumentacj¢ fotograficzna oraz niezbgdne szkice oraz
wyslali zawiadomienie o zdarzeniu lotniczym do PKBWL. Po ogledzinach przez
mechanika obstugujacego, szybowiec zostal przetransportowany do hangaru, a kilka dni
p6zniej do zakladu remontowego. Aeroklub Nadwislanski posiadat Certyfikat Organizacji

Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia do Lotu, wazny do 28.09.20009 r.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Uzupehnienie sktadu zespotu badawcze go PKBWL.

W marcu 2010 roku w sktad zespotu badawczego PKBWL zostal wlaczony

Dariusz Fratczak.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz. U. 35 poz. 225) uczen-pilot, instruktor szkolacy oraz Szef Wyszkolenia Aeroklubu
Nadwislanskiego zapoznali si¢ z trescia projektu raportu koncowego dotyczacego
wypadku szybowca SZD-50-3 ,,Puchacz” o znakach rozpoznawczych SP-3154, ktéry
mial miejsce w Lisich Katach — lotnisko EPGI w dniu 21 maja 2009 r. Nie wniesli oni

zastrzezen ani uwag, majacych na celu okreslenie okolicznosci i przyczyn tego wypadku.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano tradycyjne metody badawcze.
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2. ANALIZA.
2.1. Proces szkolenia.

Uczen — pilot zakonczyt w dniu 24.04.2009 r. w Aeroklubie Gdanskim, szkolenie
teoretyczne do licencji pilota szybowcowego PL(G) wedlug Programu Szkolenia
Szybowcowego AP 2004. W dniu 28.04.2010 r. w Aeroklubie Nadwislanskim,
z uczniem-pilotem przeprowadzono przy gotowanie naziemne z awaryjnego opuszczania
kabiny szybowca i przygotowanie do zadania A/Il wg Programu Szkolenia
Szybowcowego AP 2004. Na podstawie spetnionych wymagan, zaliczonych szkolen
1 egzaminéw z instrukcji wykonywania lotéw, instrukcji uzytkowania lotniska, rejonu
lotow oraz zawarte] umowy, wydano w dniu 28.04.2009 r. zgod¢ na wykonywanie
lotéw szkolnych w Aeroklubie Nadwislanskim w Lisich Katach na szybowcu typu
,Puchacz”. W tym samym dniu rozpoczgto szkolenie w powietrzu.

Zestawienie wszystkich lotéw wykonanych przez ucznia-pilota od poczatku

szkolenia przedstawia tabela 1.

Tabela 1
Data Nur,ne'r Typ szybowica Rodzaj| Dwuster | Samodzielne
zad. /¢wicz. startu |loty| czas | loty | czas
28.04.09| A/ll/ew.1 Puchacz S 1 [Oh50°| - -
28.04.09| A/MI/ ¢w.2 Puchacz S 4 |0h36’| - -
29.04.09| A/MI/ ¢w.2 Puchacz S 4 |0h37| - -
29.04.09| A/l/ ¢w.3 Puchacz S 5 |0h49’| - -
30.04.09| A/1I/ ¢w.3 Puchacz S 6 [1h00’| - -
01.05.09| A/I/ ¢w.3 Puchacz S 2 ([Oh19’| - -
02.05.09| A/I/ ¢w.3 Puchacz S 6 (1h02°| - -
03.05.09| A/I/ ¢w.4 Puchacz S 4 |0h22°| - -
04.05.09| A/MI/ ¢w.5 Puchacz S 2 |0h38| - -
16.05.09| A/I/ ¢w.6 Puchacz S 3 ([0h33"| - -
19.05.09| A/1l/ ¢w.6 Puchacz S 7 |Th11”| - -
20.05.09| A/1I/ ¢w.6 Puchacz S 8 |[1h16’| - -
21.05.09| A// ¢w.6 Puchacz S 1 [Oh10*| - -
21.05.09| A/MI/ ¢w.7 Puchacz S 3 10h27| - -
21.05.09| A/I/ ¢w.8 Puchacz S - - 2 |[0h2D
RAZEM 56 [9h50°| 2 (0h2Y

Szkolenie w powietrzu — poza lotami wg zadania A/Il ¢w.6 (trzy loty w dniu
20.05.09) 1 A/II ¢w.7 (trzy loty w dniu 21.05.09), ktére byly wykonane z instruktorem

sprawdzajacym — byto realizowane przez jednego instruktora szkolacego.
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Analizujac uwagi instruktorow z dziennego zapisu lotéw ksiazki ucznia-pilota, mozna
wywnioskowac, ze najwigksza trudnos¢ szkolonemu sprawialo:

— utrzymanie nakazanego miejsca za samolotem holujacym — zaréwno w locie po

prostej jak 1 w zakrgtach;

— koordynacja w sterowaniu szybowcem - szczeg6lnie w zakretach;

— szybka reakcja na powstate biedy;

— utrzymanie stalego kata podejscia do ladowania;

— plynne sterowanie hamulcami aerodynamicznymi na podej$ciu do ladowania.

Z analizy procesu szkolenia w powietrzu jednoznacznie wynika, ze uczen-pilot miat
trudnos$ci z opanowywaniem poszczegllnych elementéw lotu. O powyzszym Swiadczy

liczba dodatkowych lotéw, zaplanowanych przez instruktora szkolacego (tabela 2).

Tabela 2
Liczba lotéw oraz czas

Program Szkolony

Lp. | Nrzad. | Nr ¢w. JE— -
oty P Tomin | Y [ [ min
1.| A/l 1 110 15 10| 50
2. A/l 2 5[{1] 00 8| 1] 13
3. A/l 3 101 20| 19|3| 10
4.1 A/l 4 310 24 40| 22
5. All 5 210 24 210 38
6. A/ 6 410 32| 193] 10
7. A/l 7 210 24 310 27

Razem Program Szkolenie
2714 19| 56|9] 50

Podczas procesu szkolenia uczen-pilot miat zwigkszona liczb¢ i1 czas lotéw
o ponad 100 % (tabela 2) w stosunku do ramowego zestawienia ¢wiczen zadania A/Il wg
Programu Szkolenia Szybowcowego AP 2004.

Analizujac dane z tabeli 2, mozna stwierdzi¢, ze najwigksze trudno$ci uczen-pilot
miat z opanowaniem elementéw lotu wg zadania A/II ¢w.3 ,, Nauka startu, lotu na holu,
lotu po kregu i ladowania” oraz w czasie doskonalenia nieopanowanych elementéw
wg zadania A/Il ¢w.6 — w szczeg6lnosci lotu na holu i ladowania. Uczen-pilot wykonat
19 lotéw w czasie 3 h 10 min na zadanie A/II ¢w.3 (przy zalecanych 10 lotach w czasie
I h 20 min) i 19 lotéw w czasie 3 h 10 min na zadanie A/Il ¢w.6 (przy zalecanych
4 lotach w czasie 0 h 32 min) — tabela 2. Ponad czterokrotne zwigkszenie liczby lotow
na zadanie A/l ¢w.6, zdaniem Komisji, powinno wywota¢ odpowiednig reakcj¢ ze strony
instruktora szkolacego i Szefa Wyszkolenia aeroklubu w kierunku przeprowadzenia

analizy biezacych postgpow oraz dalszego szkolenia praktycznego ucznia-pilota.
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W obowiazujacej Instrukcji Szkolenia Aeroklubu Polskiego (wydanie 15.03.2004 r.,
rozdziat 3.3.1) widnieje zapis: ,,Jezeli w wyniku biezqcej kontroli postepow szkolonego
instruktor prowadzqcy stwierdzi niezadowalajqce efekty szkolenia (mimo zwiekszenia
liczby lotéw na dane CWICZENIE o 50% w stosunku do liczby sugerowanej
w Programie) informuje o tym fakcie Szefa Wyszkolenia lub Szefa instruktorow
szkolenia praktycznego. Procedure postepowania z uczestnikiem szkolenia, ktory nie
poczynit zadawalajqcych postepow w szkoleniu ustala Szef Wyszkolenia.”

W zwiazku z powyzszym Komisja zwrdcita si¢ z zapytaniem do Szefa Wyszkolenia
Aeroklubu Nadwislanskiego w Lisich Katach, czy instruktor prowadzacy poinformowat
go o zaistniatych trudnosciach w szkoleniu praktycznym do pierwszych lotéw samodzielnych
ucznia-pilota oraz jakie zostaly podjete dziatania w tym kierunku. Z otrzymanej
odpowiedzi wynika, ze Szef Wyszkolenia zostal poinformowany przez instruktora
szkolacego o tych trudnosciach. Analizujac dotychczasowe postgpy w szkoleniu stwierdzili
oni, ze ,,jednym z powodow wystepujqcych trudnosci i zwiekszajqcej si¢ liczby lotow byty
przerwy w ciqglosci szkolenia, a szkolenie to odbywato sie systemem "dochodzgcym"
oraz wiek ucznia-pilota. Zapewnienia instruktora, iz wszystkie elementy lotow sq
w zasadzie opanowane, pozostaje jedynie doszlifowac technike lqdowania, co sprawito,
iz zdecydowalismy o kontynuacji szkolenia”. Szef Wyszkolenia ustalit z instruktorem
sprawdzajacym, aby w szczegllny sposéb sprawdzi¢ ucznia-pilota przed lotami
samodzielnymi. Po wykonaniu lotéw sprawdzajacych, instruktor nie zgtaszat Szefowi
Wyszkolenia zadnych zastrzezen. Jednak, zdaniem Komisji, opierajac si¢ na danych
z tabeli 1, przerwy w ciaglosci szkolenia nie mialy wpltywu na opanowanie przez
ucznia-pilota elementow pilotazowych wykonywanych na zadanie A/II ¢w.3 1 A/II ¢w.6
(w ktérych zaplanowano najwigceej lotow), gdyz loty te byly realizowane w kolejnych dniach.
Jedyna — dluzsza przerwa w szkoleniu byt okres pomigdzy 4+16.05.2009 r. Natomiast
Komisja zgadza si¢ ze stwierdzeniem Szefa Wyszkolenia, ze wplyw na trudnosci
w szkoleniu praktycznym mégt mie¢ wiek ucznia-pilota. Dlatego, ze wzgledu na coraz
czesciej powtarzajace si¢ przypadki szkolenia pilotéw, ktérzy sa w bardziej zaawansowanym
wieku, Komisja zwraca uwage na przeanalizowanie mozliwosci modyfikacji procesu

szkolenia pod tym katem i szkolenia takich uczniéw wg programéw indy widualnych.

2.2. Przebieg zdarzenia.

Do wykonywania lotow na zadanie A/II ¢w.8 ,,Loty samodzielne”, uczen-pilot —
zgodnie ze wskazowkami wykonawczymi do ¢wiczenia — przystapit na szybowcu

dwumiejscowym, na ktérym byt szkolony (SZD-50-3 ,,Puchacz”).
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Pierwszy lot samodzielny byt nadzorowany z ziemi przez instruktora sprawdzajacego,
ktory nie mial uwag odnosnie startu, lotu na holu, budowy kregu oraz predkosci i kata
podejscia do ladowania. Uwagi dotyczyly jedynie samego planowania do ladowania,
ktére odbywato si¢ w osi znakéw startowych, a nie na jedna rozpigtos$¢ ptata. Instruktor
sprawdzajacy zauwazyl, Ze uczen-pilot samodzielnie podjal prébg poprawienia
powstatego biedu. Jednak w wyniku opdznionej reakcji ucznia-pilota, przyziemienie
szybowca nastapito 2 + 3 m przed ,,dolnym” ogranicznikiem z niewielkim lewym
trawersem. Po wyladowaniu instruktor sprawdzajacy udzielit uczniowi-pilotowi wskazéwek
dotyczacych poprawnego planowania i ladowania na pasie, po czym przekazat dalsze
prowadzenie nadzoru nad lotami samodzielnymi instruktorowi szkolacemu.

Start do drugiego lotu samodzielnego, lot na holu, budowa krggu réwniez nie budzity
zastrzezen. Wyczepienie szybowca nastagpito na wysokosci 400 m nad miejscem startu,
po czym uczen-pilot kontynuowat lot swobodny po prawym, czterozakr¢towym krggu
nadlotniskowym. Uczen-pilot wyprowadzil szybowiec na kurs ladowania 140° na
wysokosci okoto 150 m, rozpoczynajac znizanie z lekko otwartymi hamulcami
aerodynamicznymi. Za lasem, po minigciu skraju lotniska, na wysokosci okoto 20 + 25 m
nad ziemia, uczen-pilot pochylit szybowiec i otworzyt petne hamulce aerodynamiczne.
Zdaniem Komisji, niewytlumaczalnym jest to, ze uczen-pilot znajac zasady sterowania
hamulcami aerodynamicznymi na etapie planowania do ladowania, nagle otworzyt je
w polozenie pelne, pomimo faktu, ze podczas szkolenia instruktor wielokrotnie zwracat
uwage na utrzymanie prawidlowego profilu do ladowania oraz prawidlowa praceg
hamulcami aerodynamicznymi. Zwazywszy na duza wrazliwos¢ szybowca typu ,,Puchacz”
na hamulce aerodynamiczne w trakcie ladowania, mate doswiadczenie ucznia-pilota
w lotach na szybowcach, nieprawidtowa podzielno$¢ uwagi wynikajaca z jednoczesnego
utrzymywania kierunku lotu na podejsciu do ladowania oraz opdézniong reakcje na
wydane droga radiowa polecenie instruktora szkolacego ,,przymknij hamulce”,
nastapita gwaltowna utrata wysokosci lotu. W momencie kiedy uczen-pilot zareagowat
na powstaly btad przymykajac hamulce aerodynamiczne do potowy, szybowiec
znajdowat si¢ juz na wysokosci 1 + 1,5 m nad ziemia i praktycznie na jakakolwiek
reakcj¢ bylo juz za pézno. Szybowiec przyziemil z niedolotem, bez wytrzymania,
ze znaczna predkoscia opadania i z lewym trawersem, okolo 25 m przed poczatkiem
pasa DS 14/32 1 w odleglosci okoto 70 m przed ,,dolnym” ogranicznikiem znakow

startowych (rys. 2a, 2b, 3 w Albumie ilustracji — zatacznik nr 1).
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Uczen-pilot byl dopuszczony do wykonywania lotéw samodzielnych 1 miat wazne
orzeczenie lotniczo — lekarskie.

b) Uczen-pilot nie byt pod wplywem alkoholu.

c) Instruktorzy bioracy udzial w szkoleniu, posiadali odpowiednie kwalifikacje
i uprawnienia.

d) Poswiadczenie zdatnosci do lotu szybowca byto wazne.

e) Stan techniczny szybowca nie budzil zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

f) Nie stwierdzono innych uszkodzen szybowca niz te, ktére powstaly w czasie
przyziemienia.

g) Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.

h) Podczas lotu byta zapewniona dwukierunkowa facznos¢ radiowa.

1) Osrodek prowadzacy szkolenie posiadat wazny Certyfikat Organizacji Zarzadzania
Ciagla Zdatnoscia do Lotéw.

J) Podczas procesu szkolenia uczen-pilot miat zwigkszong liczbg 1 czas lotow
o ponad 100 % w stosunku do ramowego zestawienia Cwiczen zadania A/II
wg Programu Szkolenia Szybowcowego AP 2004.

k) Najwigksza trudno$¢ szkolonemu sprawialo utrzymanie nakazanego miejsca za
samolotem holujacym, koordynacja w sterowaniu szybowcem, planowanie do
ladowania i ptynne sterowanie hamulcami aerodynamicznymi na tym etapie lotu.

1) Uczen-pilot zbyt wolno reagowat na zaistniale bledy w technice pilotowania.

m) Zbyt wczesne petne otwarcie hamulcéw aerodynamicznych podczas planowania
podejscia do ladowania.

n) Zbyt pézna reakcja ucznia-pilota i nieprawidlowa podzielno$¢ uwagi przy prébie
korygowania btedu podczas ladowania.

0) W wyniku zdarzenia szybowiec zostat powaznie uszkodzony, a uczen-pilot doznat

powaznych obrazen ciala.
3.2. Przyczyna wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna

wypadku byly:
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1. Btad w technice pilotowania podczas planowania podejScia do ladowania,
polegajacy na zbyt wczesnym pelnym otwarciu hamulcéw aerodynamicznych, co
w efekcie doprowadzilo do przyziemienia szybowca z niedolotem, bez
wytrzymania, ze znaczng predkoscia opadania.

2. Opdzniona reakcja 1 nieprawidlowa podzielno§¢ uwagi podczas proby
korygowania bi¢du poprzez przymknigcie hamulcéw aerodynamicznych, co
w efekcie doprowadzito do utraty kierunku podczas ladowania i przyziemienia
z lewym trawersem.

Okolicznoscia sprzyjajaca byla niewystarczajaca umiej¢tno$¢ poprawiania btedow

podczas ladowania, wynikajaca z matego do§wiadczenia ucznia-pilota.
4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

Ze wzgledu jednak na coraz czesciej powtarzajace si¢ przypadki szkolenia pilotow,
ktéorzy sa w bardziej zaawansowanym wieku, Komisja zwraca uwag¢ na
przeanalizowanie mozliwosci modyfikacji procesu szkolenia pod tym katem i szkolenia

takich uczniéw wg programéw indywidualnych.

5. ZALACZNIKI.

1. Album Ilustracji.

KONIEC

Podpis niecgytelry

Kierujacy zespotem badawczym
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