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Gorska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ..Zar” Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

34-312 Miedzybrodzie Zywieckie, ul. Gérska 19 380/09

(adres)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel.: 22 630 11 31; fax: 22 630 11 43
telefon alarmowy: 500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
10 czerwca 2009 r., godz. 14:03 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Start: lotnisko Zar k/Zywca (EPZR); zamierzone ladowanie: lotnisko Zar k/Zywca (EPZR).
Miejsce zdarzenia:
Zar k/Zywca.
Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Samolot Jak 12M; znaki rozpoznawcze SP-AAC.
Typ operacji:
Holowanie szybowca.
Faza lotu:
Na wysokos$ci 230 m nad lotniskiem.
Warunki lotu:
Lot wg przepisow VFR w warunkach VMC, popotudnie, o§wietlenie dzienne.
Czynniki pogody:
Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotow / skokow:
Goérska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ,,Zar”.

10. Dane dotyczace dowodcy SP:

Brak danych.

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Podczas holowania szybowca na wysoko$ci ok. 230 m nad lotniskiem nastapila utrata mocy silnika. Pilot

samolotu holujacego podal przez radio komendg do wyczepienia si¢ szybowca. Zatoga szybowca wyczepila

si¢. Po wyczepieniu si¢ szybowca pilot samolotu wykonywal wszystkie manewry na ,,zdjetych” obrotach.

Samolot wyladowat z pracujacym silnikiem i obracajacym si¢ $migle. Po nim wyladowat szybowiec.
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Po wyladowaniu samolot podkotowat na ptyte postojowa. Pilot wyltaczy? silnik i zglosit usterke silnika
mechanikowi. Po wylaczeniu silnika $migto natychmiast zatrzymato si¢ i zostalo zablokowane bez
mozliwo$ci obrécenia.

Wstepna analiza wskazywata na awarig silnika, dlatego, na zlecenie PKBWL, wykonano jego ekspertyzg.

Wykonano dwuetapowa ekspertyze silnika przez certyfikowana organizacj¢ obstlugowa (z udzialem
przedstawicieli PKBWL):

- w hangarze, w miejscu, gdzie sktadowano samolot po incydencie,

- w warsztacie, siedzibie organizacji obstugowej wykonujacej ekspertyzeg.

Ekspertyza wykazata, Zze przyczyna uszkodzenia silnika bylo uderzenie hydrauliczne spowodowane
niezlaniem oleju z dolnych cylindréw przed uruchomieniem silnika. Jednocze$nie wykluczono, aby
uderzenie hydrauliczne spowodowanie bylo zaleganiem paliwa w cylindrach. Paliwo do cylindréw mogto
dostac sig przez nieszczelna pompke zastrzykowa a pompka zastrzykowa byta szczelna.

Szczegbty badania przedstawione sa w protokdle z ekspertyzy, ktory stanowi zatacznik do niniejszego
Raportu.

12. Prawdopodobna przyczyna incydentu:

Niewlasciwa eksploatacja silnika podczas przygotowania do jego uruchomienia polegajaca na
niezastosowaniu procedury ,,pokrecania $miglem” w danym dniu lub niezlaniu oleju z rur ssacych
przy dluzszej przerwie w pracy silnika. Spowodowalo to uderzenie hydrauliczne podczas
uruchomienia i odksztalcenie lub odksztalcenie z peknigciem korbowodu cylindra nr 5. Tak
ostabiony korbowéd pekl podczas lotu, co spowodowalo utrate mocy, wymusilo przerwanie holu
szybowca i powrét na lotnisko startu.

13. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Brak.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Brak.

15. Zatacmniki:

Protokoét z ekspertyzy silnika.

KONIEC

Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajace;j:

Jacek Jaworski

Podpis niecgytelny Podpis niecgytelny

(pieczec i podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL) (podpis ipiecze¢ przedstawiajacego informacj)
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