Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

424/ 09 Warszawa, dnia 21 lipca 2009 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Badanie przeprowadzil: PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 23 czerwca 2009 r., godz. 21.00 LMT

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: start: lotnisko Elblag (EPEL); ladowanie: teren
przygodny w Elblagu — N 54°09°22”; E019"23°25”.

Miejsce zdarzenia: miejsce wybrane do ladowania w terenie przygodnym bylo ptaska taka na
skraju miasta o wymiarach okoto 200 x 180m, na ktdrej znajdowatly si¢ pojedyncze przeszkody
w postaci drzew oraz fragmentu fundamentu o dlugosci okoto 3 m, wysokosci okoto 1 m
i szeroko$ci okoto 1 m. Drzewa oraz fragment fundamentu byly dobrze widoczne. W opinii
Komisji, teren umozliwiat bezpieczne ladowanie skoczkow.

Komisja zwrdcita uwage na fakt, ze na miejscu ladowania przebywata jedna osoba, ktéra po
ladowaniu miata przewiez¢ skoczkéw na lotnisko. Zdaniem Komisji, jedna osoba nie miala
praktycznej mozliwo$ci zabezpieczenia terenu o wymiarach okoto 200 x 180 m, przed
dostaniem si¢ 0s6b postronnych w rejon ladowania skoczkéw, co stwarzato potencjalne
zagrozenie zaréwno dla tych oséb, jak idla skoczkéw. Komisja przypomina, ze podstawowe
zalozenia skoku w teren przygodny (w tym réwniez odpowiednie zabezpieczenie terenu)
przedstawione zostaly juz wczesniej w raporcie koncowym dotyczacym wypadku nr 316/08
1 sa dostgpne na stronie internetowej PKBWL.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: spadochron (czasza gtéwna) Quadra 170 V-tec; wilasciciel i uzytkownik prywatny;
w czasie skoku, w ktérym nastapit wypadek spadochron nie zostat uszkodzony.

Typ operacji: skok spadochronowy w teren przygodny.
Faza lotu: ladowanie.
Warunki lotu: skok dzienny.

Czynniki pogody: w czasie zaistnienia zdarzenia wiatr wiat z kierunku péinocnego. Predkos¢
wiatru przyziemnego skoczek, ktéry uleglt wypadkowi i wyrzucajacy oszacowali na okoto
6 m/s. Wiatr na wysokosci 300 — 1000 m byt silniejszy i1 zostal oszacowany na podstawie

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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prognozy pogody na okoto 10 m/s. Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonania
skoku spadochronowego w teren przy godny.

Organizator lotow / skokow: Aeroklub Elblaski

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: skoczek spadochronowy posiadal wazne
swiadectwo kwalifikacji i odpowiednie wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie. Do$wiadczenie:
572 skoki, w tym 8 na spadochronie Quadra 170 V-tec. Wedlug oswiadczenia skoczka,
posiadat on wykonanych okoto 80 skokéw w teren przygodny. Skoczek znat polozenie
i charakterystyke terenu, na ktérym planowane bylo ladowanie.

Obrazenia zalogi i pasazeréw: skoczek doznal powaznych obrazen ciala wymagajacych
leczenia szpitalne go.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: 23 czerwca 2009 r. ostatni, trzeci wylot skoczkéw
spadochronowych zostat zaplanowany z ladowaniem w terenie przygodnym. Ze wzgledu na
zblizajacy si¢ zachdd stonca, wyrzucajacy (skoczek spadochronowy zawodowy) uzgodnit
z pilotami, Ze zrzut wykonany zostanie w trakcie jednego najscia. Po starcie i naborze
wysokosci do 1200 m, samolot miat przelecie¢ z kursem okoto 300" po pdéinocnej stronie
lotniska EPEL, a nastgpnie z tym samym kursem polecie¢ w kierunku terenu przygodnego.
Samolot An-2 wystartowal okoto godziny 20.50. Po na nabraniu przez samolot wysokosci
1200 m, gdy samolot byt na péinoc od lotniska, skok wykonal uczen-skoczek. Uczen ten,
zgodnie z wyznaczonym zadaniem wyladowal na lotnisku EPEL. Nast¢pnie samolot lecial
z kursem okoto 300° w kierunku terenu przygodnego, na ktérym miato ladowaé 10 skoczkéw.

HIERUMEH MAJSCI2,
SAMOLOTU

KIERUNEH,
| NG

Gdy samolot dolatywat do punktu skoku pierwszego skoczka, wyrzucajacy przekazat pilotowi
polecenie zmiany kursu samolotu w prawo, na kurs okoto 310°. Pilot wykonat polecenie, a
wyrzucajacy dat sygnal do skoku. Skoczkowie opuscili samolot, wyskakujac w 2-3
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sekundowych odstgpach. Pierwszych pigciu skoczkéw wyladowato w wyznaczonym terenie
przygodnym, natomiast druga piatka skoczkow nie mogac dolecie¢ do wyznaczonego terenu,
bezpiecznie wyladowata na takach na zachéd od wyznaczonego terenu. Skoczek, ktéry opuscit
samolot jako czwarty, spadochron (Quadra 170 V-tec) otworzyl po okoto 6 sekundach. Czasza
napehita si¢ prawidtowo. Skoczek zaczat lecie¢ w kierunku wyznaczonego do ladowania terenu,
z lewym tylno-boczym wiatrem. W trakcie lotu zorientowat si¢, ze wyznaczony do ladowania
teren znajduje si¢ na granicy zasiggu jego spadochronu. Rozwazal mozliwos¢ wczesniejszego
ladowania, lecz ze wzgledu na fakt, ze byt to jego 8 skok na tym spadochronie inie widziat
odpowiednio duzego pola, postanowil, ze bedzie kontynuowat lot do terenu wyznaczonego przed
skokiem. W trakcie badania wypadku stwierdzono, ze skoczek mial mozliwos¢ ladowania w
bezpiecznym terenie — na polach uprawnych, ale pod warunkiem, Zze decyzj¢ o locie w kierunku
tych pdl podjatby stosunkowo krétko po otwarciu spadochronu. Skoczek doleciat do terenu
wyznaczonego do ladowania od strony poéinocno zachodniej ikontynuowat lot wzdluz
zachodniej granicy tego terenu. Po przeleceniu okoto 1/3 dlugosci terenu, na wysokosci
ocenionej przez niego na okoto 100 m wykonat zakrgt w lewo o 90°, Nastepnie po przeleceniu
okoto potowy szeroko$ci terenu, na wysokosci okolo 30 m wykonat zakret o 90° pod wiatr. Po
wykonaniu zakretu skoczek $ciagnat linki sterownicze wyréwnujac lot spadochronu tuz nad
ziemia. Z odleglosci kilku metréw na wprost siebie zobaczyt fragment fundamentu. Po wypadku,
skoczek wyjasnit, ze w czasie dolotu do miejsca ladowania fragment fundamentu identyfikowat,
jako niskie zarosla. Taka ocena charakteru przeszkody wzbudzita watpliwosci Komisji, jako ze
skoczek deklarowal, Ze przed skokiem znal teren na ktérym ladowal. Ze wzgledu na bardzo mata
odlegtos¢ skoczka od przeszkody 1 duza predkos¢ postgpowa, skoczek nie zdotat wykonac
zakr¢tu i uderzyt noga w fundament, co spowodowalo powazny uraz ciata.

Widok na pdinocng czes$é terenu wyznaczonego do lgdowania. Zottg strzatkq wskazany fragment
fundamentu, z ktdrym zderzyt sie skoczek
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Analiza. Skok odbywat si¢ krétko przed zachodem stonca, wigc po skoku ucznia-skoczka
na pétnoc od lotniska, dla ,,zaoszcz¢dzenia” czasu wyrzucajacy zrezygnowal z dodatkowego
najscia samolotu do zrzutu skoczkéw w teren przygodny w kierunku pod wiatr. W rezultacie tej
decyzji, zrzut wykonany zostat z kursem okolo 310°, przy do$é silnym wietrze wiejacym z
kierunku 360° Spowodowalo to, ze czg$¢ skoczkdw po otwarciu spadochronéw znalazta si¢ poza
stozkiem dolotowym w stosunku do terenu wybranego przed skokiem terenu. Komisja
przypomina, ze zgodnie z dobra, stosowana od lat praktyka, naj$cia do zrzutu szczegdlnie, edy
wyskakuje kilku lub kilkunastu skoczkéw, powinny by¢ wykonywane w kierunku pod wiatr. Ma
to tym wigksze znaczenie dla ladowania skoczkédw w zaplanowanym miejscu, im silniejszy jest
wiatr wiejacy w warstwie, w ktdrej leca skoczkowie.

Skoczek, ktory ulegt wypadkowi z ledwoscia doleciat do wyznaczonego terenu i manewry do
ladowania wykonywal bez zapasu wysokosci, co ograniczalo mozliwos¢ oceny miejsca
przyziemienia szczegdlnie, ze skoczek mial niewielkie doswiadczenie w pilotazu uzywanej przez
siebie czaszy spadochronu. Gdyby ten skoczek miat mozliwo$¢ podejscia do ladowania
z dluzszej prostej, to wedtug oceny Komisji miatby szans¢ zauwazy¢ stosunkowo niewielka
przeszkodg, jaka stanowit fragment fundamentu i ja ominac.

O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego powiadomiono dyrektora
Aeroklubu Elblaskiego, wyrzucajacego 1 skoczka, ktory ulegl wypadkowi. Nikt nie wnidst uwag
do projektu raportu.

15. Przyczyny zdarzenia:
1. Wykonywanie przez skoczka, ktéry ulegt wypadkowi manewréw do ladowania bez zapasu

wysokosci, co ograniczato mozliwos¢ prawidlowej oceny miejsca przyziemienia.

2. Niewlasciwe przeprowadzenie wyrzutu, co spowodowato, ze czg$¢ skoczkéw znalazta sig
poza stozkiem dolotowym, lub na granicy stozka dolotowego w stosunku do wybranego
terenu ladowania.

16. Okolicznos$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: niewielkie doswiadczenie skoczka, ktéry
ulegt wypadkowi, w pilotazu uzywanej w czasie tego skoku czaszy.

17. Proponowane S$rodki profilaktyczne: W przypadku organizowania skokéw w teren
przygodny, rejon planowanego ladowania skoczkéw powinien zosta¢ odpowiednio
zabezpieczony przed dostgpem 0s6b postronnych.

Skiad i podpisy cztonkéw zespotu badajacego lub osoby badajace;j:

Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski

(pieczet i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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