Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

437/09 Warszawa, dnia 13 sierpnia 2009 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK;
Badanie przeprowadzit: PKBWL;

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 28 czerwca 2009 r., godz. 9:17 LMT;
Miejsce startu i zamierzonego ladowania": Ladowisko Grady (EPGY);
Miejsce zdarzenia®: Jak w punkcie 4. Wsp6trzedne geograficzne N52°50°13.117; E021°46°39.49";

R N

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen™:
Samolot Sky Ranger kategorii UL z silnikiem Rotax 912 UL, znaki rozpoznawcze: SP-SHOP,
wytworca SP: Kompol s.c. seria 1 nr fabryczny: SKR 0709817, rok budowy: 2008, wiasciciel prywatny,
uzytkownik SP — Targor Flight Club. Pozwolenie na wykonywanie lotéw wazne do 20.08.2009 r.,
czynnosci okresowe po 25 godz. pracy wykonane 18.04.2009 r., Pozwolenie Radiowe PA/1048/08
na uzywanie pokladowej stacji lotniczej wazne do 25.03.2018 r., ubezpieczenie lotnicze wazne do
31.12.2009 r. Samolot uszkodzony (zniszczone topaty $migta, uszkodzenia krawedzi natarcia
lewego i prawego skrzydla, uszkodzenia ptéciennego poszycia skrzydet, uszkodzone ostony silnika
- dolna 1 gérna, wybudowana chtodnica, niewielkie uszkodzenia przedniej goleni);

7. Typ operacji’: Lot szkolny na zadanie Al/9 ,.Loty samodzielne i sprawdzajace po kregu” wg
Programu Szkolenia na Samolotach Ultralekkich z 2008 r. do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota
Samolotu Ultralekkiego (UAP);

8. Fazalotu”: Ladowanie (pas betonowy 09);
Warunki lotu®: Lot VFR, pora dzienna — o$wietlenie naturalne;

10. Czynniki pogody”: Prognoza obszarowa na rejon 9, wazna od 4:00 do 10:00 UTC (6:00 do 12:00 LMT)

Wiatr przyziemny: 010-040 skrgcajacy na E rejonu na 060-090 5-10 kt

Wiatr na wysokosci: 300 m AGL: 030-360 20-10 kt

Zjawiska: poczatkowo lok. BR (zamglenie)

Widzialno$¢: 10 km, rano lok. 2000-5000 m BR

Chmury m AMSL poczatkowo lok. BKN-SCT (poprzerywane-rozproszone) St 150-300/500
FEW-SCT (mato-rozproszone) lok. BKN Sc Cu 500-900/1600-2000
lok. FEW-SCT Ac pow. 2500

Izoterma 0°C m AMSL 3500-4000

Oblodzenie: brak; Turbulencja: lok. staba.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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11.
12.

13.
14.

Rzeczywiste warunki meteorologiczne byty bardzo dobre; wiatr w osi pasa ok. 85+90° o sile
1+3 m/s; lekkie podmuchy termiczne. Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotéw: Osrodek Szkolenia Lotniczego FTO Targor Flight Club;

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznegos): uczen-pilot samolotéw UL, mezczyzna lat 53,
odbyt szkolenie teoretyczne do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota Samolotéw UL w Osrodku
Szkolenia Lotniczego FTO Targor Flight Club. Cz¢s¢ praktyczna szkolenia lotniczego rozpoczat
w maju 2009 r. na samolocie Sky Ranger o znakach SP-SHOP - ladowisko Grady (EPGY);
badania lotniczo-lekarskie klasy 3 bez ograniczen, wazne do 22.09.2009 r.; catkowity nalot na
samolocie Sky Ranger: 10 godz. 27 min. w 75 lotach, nalot samodzielny 1 godz. 57 min. w trakcie
22 lotéw. Do samodzielnego wykonywania lotow na samolocie Sky Ranger o znakach SP-SHOP
zostat dopuszczony w dniu 20.06.2009 r. W dniu wypadku, tj. 28.06.2009 r., wykonat 5 lotéw
kontrolnych i 2 samodzielne na zadanie Al/9, przy czym drugi lot samodzielny w tym dniu
zakonczy? si¢ wypadkiem; byl to w sumie 22 lot samodzielny, trwat 5 minut.

Uczen-pilot jest do§wiadczonym pilotem motolotniowym. Jego nalot na motolotniach wynosi
784 godziny w 1300 lotach.

Instruktor szkolacy, m¢zczyzna lat 77, pilot zawodowy z licencja CPL(A) wazna do 20.11.2013 r.,
z waznymi uprawnieniami: SEP(L) do 31.05.2010 r. oraz FI do 02.06.2010 r. Nalot ogdlny ok.
5600 godzin, na typie ok. 15 godzin.

Obrazenia zatogi i pasazeréw”: Bez obrazef;

Opis przebiegu i analiza zdarzenia'”: W dniu wypadku, tj. 28 czerwca 2009 r., uczen-pilot

szkolacy si¢ do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota Samolotu Ultralekkiego (UAP) wykonat
z instruktorem szkolacym 5 lotow kontrolnych na zadanie Al/9 ,,Loty samodzielne i1 sprawdzajace
po kregu” wg Programu Szkolenia na Samolotach Ultralekkich z 2008 r. Loty te rozpoczgly sig
o godz. 7:40 i zakonczyty o godz. 8:14 czasu lokalnego (LMT); wg instruktora byly ,,wykonane
bez odchylen 1 wigkszych btedow”. Instruktor stwierdzil, ze uczen-pilot moze wykonywac dalsze
loty samodzielne. Loty te uczen-pilot rozpoczat, po 50 min. przerwie, o godzinie 9:04 (LMT).
Starty odbywaly si¢ na samolocie Sky Ranger o znakach SP-SHOP z ladowiska Grady (EPGY)
z drogi startowej ,,09” o nawierzchni asfaltowej. Uczen-pilot pierwszy lot samodzielny wykonat
bez uwag. W drugim samodzielnym locie start i budowa lewego krggu oraz podejscie do ladowania
nie budzily Zzadnych zastrzezen. Lot byt stabilny, podejscie odbywalo si¢ z wypuszczonymi
klapami 15°, przy predkosci okoto 90 km/h. Wedlug o§wiadczenia instruktora uczenh wyréwnanie
rozpoczal na prawidlowej wysokosci, ale przyziemienie wykonat jednoczesnie na trzy kota z odbiciem
(wysokos¢ ,.kangura” ok. 0,5 m). Po okoto 20 m (rys.1) samolot stracit kierunek w lewo wzgledem
osi pasa. Uczen-pilot zdezorientowany odbiciem samolotu po przyziemieniu i mimo polecen
kierujacego lotami o utrzymaniu kierunku dobiegu, nie zareagowal. W zwiazku z tym, gdy samolot
znalazt si¢ na krawedzi utwardzonego pasa, kierujacy lotami wydal przez radio polecenie
,popraw kierunek w prawo, prawa noga, prawa noga”’. Pomimo wyraznego odebrania przez
radio tego polecenia uczen-pilot nie skorygowat kierunku w prawo 1 na dobiegu, bez poprawy
kierunku, po przekotowaniu czgsci trawiastej ladowiska zderzyt si¢ z przeszkoda — ogrodzeniem
ladowiska. Wg oswiadczenia ucznia-pilota zbyt p6zno uzyt hamulca, w wyniku czego doszio
do zderzenia lewego skrzydta z ogrodzeniem siatkowym, a po obrocie samolotu — uderzenia
pracujacego Smiglta w drewniany stup ogrodzenia. Zdarzenie nastapito o godz. 9:17 (LMT).
Uczen-pilot wytaczyt zapton (wylacznik zaptonu), nast¢pnie stacyjka — gtéwny obwdd zasilajacy
instalacji elektrycznej. Po rozpigciu paséw bezpieczenstwa opuscit samolot o wilasnych sifach.
Nie odnidst jakichkolwiek obrazen oraz nie zglaszal zadnych dolegliwosci; pomoc medyczna
byla zbgdna. Po zdarzeniu, ok. godz. 10:00, powiadomiono telefonicznie PKBWL o zaistnialym
wypadku oraz uzgodniono dalsze dzialania. Wezwani na miejsce zdarzenia funkcjonariusze
Wydzialu Ruchu Drogowego przebadali alkotestem ucznia-pilota oraz instruktora szkolacego
na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik 0,00 mg/1.

Strona 2 z 4



ogrodzenie /&9 siatka metalowa na
, drewnianych stupkach

N 90m ST
nawierzchnia trawiasta .l
trasgl,x e iatr
_~dobiegu = Wia
1+3 m/s
kleru.ne.k o —\)(---* ; ,*5 i \ pas startowy ¢
podejscia s @ W asfalt 5 _
o~
Opis:
@ — przyziemienie samolotu
nawierzchnia trawiasta @ — podanie polecenia radiowego ,popraw kierunek

W prawo, prawa noga, prawa noga”

ogrodzenie @ —zderzenie samolotu z ogrodzeniem

Rys 1. Schemat koncowej fazy ladowania samolotu Sky Ranger SP-SHOP w dn. 28.06.2009 r.

Szkolenie praktyczne ucznia-pilota do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota Samolotu Ultralekkiego
przebiegato z dobrymi postgpami z wyjatkiem utrzymywania kierunku przy starcie i ladowaniu.
W ,,.Dzienniku lotéw” w czasie szkolenia wpisywane byly nast¢pujace uwagi:

— trudno$ci sprawia uczniowi utrzymanie koordynacji nawet w locie po prostej, trudnosci
w utrzymaniu kulki w srodku chylomierza, poza tym ma trudnosci ustawiania si¢ na kierunku
przed startem”;

— ,,opanowal poprawianie bledéw przy ladowaniu™;

— ,,w locie 13 odbicie przednim kétkiem, poczatkowo zta reakcja ucznia po czym decyzja odejscia
na drugie zajscie wykonane prawidtowo, ladowanie dobre. Blad oméwiono ze szkolonym.
Dodatkowo wykonac 4 loty kontrolne” (wpis z dnia 27.06.2009 r.; dzien przed wypadkiem);

— ,,w drugim locie po przyziemieniu i1 przebiegu okoto 20 m stracit kierunek 1 mimo uwag
kierownika lotu o daniu prawej nogi nie reagowat i uderzyt w ogrodzenie” (wpis po wypadku
z dnia 28.06.2009 r.).

Uczen-pilot mial utrwalone nawyki wynikajace z duzego doswiadczenia w lotach na motolotni,
gdzie na dobiegu 1 podczas kotowania, utrzymywanie kierunku realizowane jest odwrotnym
ruchem nég niz w przypadku samolotu. W wyniku powyzszego uczen-pilot miat problemy z
utrzymywaniem kierunku podczas rozbiegu i dobiegu, co byto jednym z powodéw zwigkszonej
ilosci lotéw podczas szkolenia samolotowego. Po opanowaniu utrzymywania kierunku uczen-pilot
zaliczyt loty egzaminacyjne z instruktorem dopuszczajacym do wylotu samodzielnego w dniu
20.06.2009 r. Jego pierwsze loty samodzielne nie budzily zastrzezen. W dniu poprzedzajacym
wypadek, w zwiazku z bledami popetnionymi podczas ladowania w lotach samodzielnych, uczen-
pilot wykonat dodatkowe 4 loty kontrolne.

W gtéwnej mierze o jakosci ladowania decyduje wysokos¢ wyrdwnania. Zbyt niskie lub wysokie
wyroéwnanie 1 zwigkszona predkos¢ przyziemienia jest czgstym bigdem popelnianym przez ucznidéw.
Istotna jest wéwczas umiejgtnos¢ poprawiania tych btedéw. ,,Instrukcja Uzytkowania w Locie
1 Obstugi Technicznej” rozdz. 4 ,,Procedury normalne” w czesci dotyczacej ladowaniu stanowi, ze:

¢ predkos¢ podejscia TAS=97 km/h (92-108 knmvh przy bocznym wietrze; 83-92 km/h na krétkim pasie);
¢ klapy POZ. II (25°);

e wyréwnanie na wysokosci 4-5 m;

¢ wytrzymanie na wysokosci 0,2-0,3 m;
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15.

16.

17.

e przyziemienie NA KOLA GEOWNE;

e po zredukowaniu predkosci koto przednie OPUSCIC NA ZIEMI;
e dobieg KIERUNEK KONTROLOWAC PEDALAMI;

¢ hamowanie WG POTRZEB.

Wedlug oceny Komisji nieuzasadnione byto podejscie do ladowania ucznia-pilota na klapach 15°.
Przez to miat zbyt maty kat podejScia oraz zwigkszona pr¢dkos¢ przyziemienia, co sprzyjato
odbiciu samolotu od nawierzchni pasa. Uczen-pilot wyréwnanie zakonczyt zbyt nisko, przyziemiajac
samolot bez wytrzymania, ze zwigkszona predkoscia, jednoczesnie na trzy kota. Doprowadzito
to do niewielkiego odbicia samolotu od nawierzchni pasa i utraty kierunku. Zdezorientowany ta
sytuacja uczen-pilot mial problem z utrzymaniem wtasciwego kierunku dobiegu po powtérnym
przyziemieniu. Zdaniem Komisji uczen-pilot mial mozliwo$s¢ wyhamowania samolotu toczac si¢
po trawiastej nawierzchni ladowiska na dlugosci ok. 90 m, ale zbyt p6zno uzyt hamulcéw lub
tez w ogdle nie hamowat (brak §ladéw hamowania). Zderzenie samolotu z ogrodzeniem ladowiska
bylto skutkiem bledéw, ktérych uczen-pilot nie potrafil skorygowac. Popelnione btedy §wiadcza
o braku utrwalonych nawykéw przy poprawianiu blgdéw ladowania (brak reakcji ucznia-pilota
na utrat¢ kierunku samolotu podczas dobiegu oraz brak skutecznego hamowania).

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: Niedostateczna umiejgtnos¢ poprawiania przez ucznia-pilota
btedoéw ladowania, w szczeg6lnosci:

1) brak reakcji na utrate kierunku samolotu na dobiegu po odbiciu i ponownym przyziemieniu;

2) brak reakcji na polecenia instruktora nadzorujacego lot.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Podejscie do ladowania na klapach 15°;
2) Przyziemienie bez wytrzymania na trzy kota, co doprowadzito do odbicia 1 utraty kierunku;

3) Nabyte i utrwalone nawyki, wynikajace z duzego do$wiadczenia ucznia-pilota w lataniu na
motolotniach, ktére stwarzaly problemy w utrzymywaniu kierunku przy starcie i ladowaniu
samolotem.

Zaproponowane zalecenia profilaktyczne:

1. Dalsze szkolenie ucznia-pilota poprzedzi¢ wykonaniem lotéw szkolnych z instruktorem
w zakresie i liczbie umozliwiajacej utrwalenie wlasciwych nawykéw w szczegdlnych
przypadkach podczas ladowania 1 startu samolotu;

2. Zalecenie nr 2009-026: Osrodek Szkolenia Lotniczego FTO Targor Flight Club -
Rozwazy¢ wprowadzenie modyfikacji programu szkolenia podstawowego na samolotach
w zakresie szkolenia 0s6b posiadajacych doswiadczenie w lotach na motolotniach.

Powiadomi¢ PKBWL o podjetych dzialaniach dotyczacych zalecenia profilaktycznego
w terminie 90 dni od daty otrzymania uchwaly.

Kierujacy zespotem badawczym

dr inz. Michat Cichon

podpis niecgytelny
(pieczet 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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