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3 - Ostatni start samolotu [fot. Internef].
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4 - Zdjecia poklatkowe, pochodzace z filmu nakrecnego przez swiadka ostatniego startu samolotu SP-ZAP z
pasa ladowiska Krakdw-Czyzyny. Zwraca uwage silne zadarcie i wznoszenie na duzym kacie natarcia po starcie.

5, 6 — Wychylenie steru wysokosci w trakcie rozbiegu (po lewej) i krotko po starcie (po prawej) - zblizenia z filmu
i zdjecia startujacego samolotu.
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7, 8 - Samolot tuz po oderwaniu i podczas wznoszenia po ostatnim starcie.
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9 - Wykres predkosci kalibrowanej w funkcji predkosci przyrzadowej wykonany na podstawie danych
zamieszczonych w IUwL (ekstrapolacja w strone mniejszych wartosci).
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10 - Wykres predkosci oderwania samolotu od ziemi i przy przelocie na wysokosci 15 m w funkcji masy
catkowitej wykonany wedtug danych zawartych w IUwL (ekstrapolacja w strone wiekszych mas).
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11 - Dlugos¢ rozbiegu samolotu w funkcji masy (ekstrapolacja w strone wigkszych mas).
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12 - Dtugos¢ startu samolotu w funkcji masy (ekstrapolacja w strone wiekszych mas).
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Pozycia: 0,019 sek (84 Hz) (E2) = 251 807373, Szezyl 0,018 sek (84 Ha) (E2)
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13 - Analiza widmowa dzwieku ostatniej fazy lotu samolotu SP-ZAP. Widoczna dominujaca czestotliwos¢ 84 Hz.
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14 - PONIZEJ: Zdjecia poklatkowe, pochodzace z filmu nakreconego przez $wiadka zdarzenia, ktére postuzyty do
oceny przebiegu i zilustrowania odtworzenia ostatniej fazy lotu samolotu SP-ZAP. Zwraca uwage potozenie
samolotu na poszczegdlnych zdjeciach - lot na znacznym kacie natarcia w zakrecie i na wznoszeniu.

Na klatce ,,m” zaznaczone linie: x (cigciwa nasadowa skrzydet), y (styczna do dolnego obrysu tyinej czesci
kadtuba) i z (pozioma). Z doktadnych pomiaréw na powiekszeniu tej klatki wynika, ze katy miedzy liniami x i y oraz
y iz wynosza 100, czyli, ze kat natarcia ptata wynosi ~20°.
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14 (c.d.) - POWYZEJ: Zdjecia poklatkowe, pochodzace z filmu nakreconego przez $wiadka zdarzenia, ktore
postuzyly do oceny przebiegu i zilustrowania odtworzenia ostatniej fazy lotu samolotu SP-ZAP. Zwraca uwage
potozenie samolotu na poszczegéinych zdjeciach - lot na znacznym kacie natarcia w zakrecie i na wznoszeniu.

15, 16 - Widok startujacego samolotu na tle budynkow (wskazany strzatka) i zblizenie samolotu. Zwraca uwage
silne zadarcie - lot na granicy przeciagniecia [fot. internet].

17 - PONIZEJ: Zdjecia poklatkowe, pochodzace z filmu nakreconego przez innego $wiadka zdarzenia z okna jego
mieszkania, ktére postuzyty do zilustrowania odtworzenia ostatniej fazy lotu samolotu SP-ZAP. Potfozenia
samolotu na poszczegdlnych zdjeciach odpowiadaja potozeniu ostrza strzatki.
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17 (c.d.) - POWYZEJ: Zdjecia poklatkowe, pochodzace z filmu nakreconego przez innego swiadka zdarzenia z
okna jego mieszkania, ktére postuzyty do zilustrowania odtworzenia ostatniej fazy lotu samolotu SP-ZAP.
Potozenie samolotu na poszczegdlnych zdjeciach odpowiadaja potozeniu ostrza strzatki.
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18 - Trajektoria ostatniej fazy lotu, odtworzona z pokazanych powyzej na fot.17 zdje¢ poklatkowych
pochodzacych z filmu nakreconego przez swiadka zdarzenia z okna jego mieszkania. Jest to opadajaca czes¢
trajektorii lotu, juz po zakonczeniu zakretu w lewo na wznoszeniu. Punkty trajektorii oznaczono takimi samymi
literami, jak poszczegdlne zdjecia poklatkowe z fot.17. Za punktem ,,n” samolot rozpoczat zakret w lewo i wyrazne
przeciagniecie z rosnacym przechyleniem na lewe skrzydto. Punkt ,,w” jest punktem upadku samolotu.
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19 - Trasa ostmego Iotu samolotu SP-ZAP (czerwona linia), schematycznie zaznaczono poszco ne fa i
punkty trasy. Czarnymi liniami zaznaczone przewody napowietrznych linii energetycznych. K1 — kamera, z ktérej
pochodzi seria zdje¢ poklatkowych fot.14. K2 — kamera, z ktdrej pochodzi seria zdje¢ poklatkowych fot.4.

20, 21, 22 - Pozar rozbltego samolotu, przybycie stuzb ratownlczych [fot L. Beluch Internet]
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26 - Ogoliny widok zniszczonego samolotu. 27 - OgoIny widok zniszczonego samolotu.

a.

30 - Szczatki skrzydet. o ’ " 31 - Przednia czes¢é kadtuba z lewej strony.
ALBUM ILUSTRACJI Strona 11 z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S; SP-ZAP; 28.06.2009 r., Krakow

&{r" : e /As . £% u R £ ok
32 - Szczatki prawego skrzydta - widoczne zebro 33 - Szczatki skrzydet.
koncowe.

B 5 3
oczna 37 - Silnik, le

736 - Szczatki przedniej czesci kadfuba, wid
gorna ostona silnika i topata $migta.

38 - Oderwana jedna z koficéwek statecznika 39 - Zniszczona klapa.
poziomego.
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40 - Lewe drzwi kabiny. “- - 41 - Szczatki podczas wywozenia z miejsca wypadku, widoczna
wypalona strefa zbiornika paliwa w lewym skrzydle.

42 - Zawor paliwowy - otwarty

Sy rY
43 - Obsada lewego wolantu w tablicy przyrzadow od géry — widoczna nieprawidtowo wtozona blokada.
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44 - Obsada lewego wolantu w tablicy przyrzadow z lewej stro

ALBUM ILUSTRACJI Strona 14 z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S; SP-ZAP; 28.06.2009 r., Krakow

e #

-

46 - Lewy wolant z uchwytem na pomoce awigacyjne (identycznie jak na SP-ZAP, uchwyt wskazany
pomaraficzowg strzatka) w kabinie innego samolotu tego samego typu. Uchwyt ten moze zastania¢ otwor w
obsadzie lewego wolantu, przeznaczony do wktadania blokady wolantu.

T
A
"

47 - Przy pewnym ruchu gtowy do przodu (lub przyciagnieciu wolantu) otwor w obsadzie lewego wolantu,
przeznaczony do wktadania blokady wolantu, staje sie widoczny (zielona strzatka).

Zdjecia - o ile nie zaznaczono inaczej - PKBWL
KONIEC
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