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Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

451/09

Warszawa , dnia 8 pazdziernika 2009 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia wypadku:29 czerwca 2009 r. godzina 19.45 LMT

Miejsce startu i zamierzonego lqdowanial): lotnisko EPRP
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. Miejsce zdarzenia”: uzytkowa czes¢ lotniska EPRP, rejon stanowisk postojowych dla
samolotow.

—
+

droga kotowania samolotu PZL-101 A Gawron

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen™:
a) SAMOLOQOT, PZL101 A Gawron, SP-YEB, Aeroklub PLL LOT. USZKODZENIA: $miglo,
prawa strona ostony silnika, zastrzal pomocniczy prawego skrzydta, wgniecenia pokrycia
kadtuba po prawej stronie w rejonie kabiny, uszkodzona klapa prawego skrzydta.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wyty cznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koncowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowym lotnictwie cy wilnym
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b) SAMOLOT, Cessna C-152, SP-GMO, EADS PZL ,Warszawa-Okegcie” S.A.,
USZKODZENIA: lewe skrzydlo (wraz z dzwigarem i z zastrzalem)

10.
11.
12.

13.

Fot.1 Widok miejsca wypadku oraz uszkodzen samolotéw

Typ 0peracji4): lot szkolny z instruktorem (Cessna C-152), przekotowanie z ,, KWADRATU”
pod hangar (PZL-101A)

Faza lotu™: Kotowanie po ladowaniu

Warunki lotu®: VFR (CAVOK)

Czynniki pogody”: bez wpltywu

Organizator lotéw / skokéw: Aeroklub PLL LOT
Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznegos):

samolot C-152: instruktor, m¢zczyzna lat 48, licencja ATPL(A) wazna, w chwili zdarzenia
pilot posiadat wazne KTP, KWT, SEP(L), FI oraz badania lotniczo-lekarskie. Uczen-pilot,
kobieta, w trakcie szkolenia do uzyskania uprawnien PPL(A).

samolot PZI.-101A: mechanik lotniczy, wazna licencja mechanika obstugi oraz badania
lotniczo-lekarskie klasy 3, wpis w Ksiazce Mechanika uprawniajacy do kotowania samolotami
o masie startowej ponizej 5700 kg wydany przez Dyrektora Aeroklubu PLL LOT na podstawie
zdanych egzaminéw oraz posiadania w przeszloSci przez mechanika licencji pilota
samolotowe go zawodowe go.

Obrazenia zatogi i pasazeréw”: bez obrazen
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14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia'”: W dniu 29 czerwca 2009 na lotnisku EPRP (Radom-
Piastéw) Aeroklub Radomski i Aeroklub PLL LOT wykonywaly samolotowe i szybowcowe
loty szkolne. Starty 1 ladowania odbywaly si¢ na drodze startowej 060. Jednym z samolotéw
holujacych byt PZL-101A ,,Gawron” o znakach rozpoznawczych SP-YEB. Po wykonaniu serii
holi, samolot PZL-101A ,,Gawron”, z uwagi na nieréwnomierna prace¢ silnika, zostal
odstawiony od lotéw 1 w ,,KWADRACIE”, na pasie neutralnym oczekiwatl na przybycie
mechanika obshugi. O godzinie 19.45 na lotnisku EPRP wyladowal samolot Cessna 152 o
znakach rozpoznawczych SP-GMO wykonujacy przelot szkolny z Mielca na lotnisko Radom-
Piastow. Zaloge samolotu Cessna stanowit uczen-pilot 1 instruktor. Zaloga samolotu po
zakonczonym dobiegu zwolnila droge startowa w lewo i poinformowala Kierujacego Lotami
szkolnymi o zamiarze kotowania na plyt¢ postojowa bazy p.poz. ZUA. Kotowat uczen-pilotW
tym samym czasie do ,,KWADRATU” przybyl mechanik obstugi w celu usunigcia usterki
samolotu PZL-101A. Po uzyskaniu zgody Kierujacego Lotami szkolnymi, rozpoczat kotowanie
ze startu szybowcowego, w kierunku hangaru. Z uwagi na intensywny ruch statkéw
powietrznych (ladujace i startujace samoloty i szybowce) kotowanie w poczatkowej fazie
odbywato si¢ wzdtuz drogi startowej 34 a nastgpnie poétnocnym skrajem uzytkowej czgsci
lotniska EPRP. W rejonie plyty postojowej p.poz ZUA, kolujace wzgledem siebie po
prostopadtych torach samoloty zderzyly si¢ ze soba. W wyniku zderzenia nastapilo
uszkodzenie $migta samolotu PZL-101A ,,Gawron” oraz powazne uszkodzenie skrzydta
samolotu Cessna-152 przez pracujace Smiglo samolotu PZL-101A. Zalogi obydwu samolotéw
nie widzialy si¢ do momentu zderzenia. Samolot PZL-101A znajdowat si¢ po lewej stronie
samolotu Cessna-152. W trakcie zdarzenia nikt nie koordynowat lotniskowego ruchu
naziemnego a kierujacy lotami nadzorowal jedynie loty szkolne uczniéw-pilotéw
szybowcowych.

Z przeprowadzonych ustalen wynika, ze zalogi obydwu samolotéw posiadaly sprawng tacznos¢
radiowa a kotowanie odbywalo si¢ z predkoscia ,,szybko idacego cztowieka” tj. okoto 10 km/h.

Wedlug oswiadczenia kotujacego samolotem PZL-101A mechanika, styszal on korespondencjg
zatogi samolotu Cessna-152 informujaca o zamiarze kotowania w rejon plyty postojowej p.poz
ZUA. Do kotowania ustawit fotel w pozycj¢ podniesiona w celu poprawy widocznos$ci z kabiny
a kotowanie wykonywat tzw. ,,zmijka”. Kolizja nastapita w chwili gdy samolot wykonywat
zakrgt w prawo. Mechanik obstugi posiadal w przeszlosci licencj¢ pilota samolotowego
zawodowego oraz doswiadczenie w pilotowaniu samolotu PZL-101A ,,Gawron” i zdaniem
Komisji posiadat on niezbgdne umiejgtnosci do kotowania tym samolotem.

Zgodnie z Instrukcja Wykonywania Lotow 1 Skokéw Aeroklubu Polskiego, rozdziat 6, punkt
6.4.12.1, podpunkt 2) gdy dwa statki powietrzne znajdujq sie na kierunkach zbieznych, to statek
powietrzny, ktory ma drugi statek po swojej prawej stronie, powinien dac¢ mu pierwszenstwo
drogi. W analizowanym przypadku, zalogi obydwu samolotéw nie widzialy si¢ do samego
momentu kolizji, w zwiazku z tym nie mozna méwi¢ o nieustgpieniu pierwszenstwa drogi
przez kotujacego samolotem PZL-101A.

Czynnikiem, ktéory mogt utrudni¢ zatodze samolotu Cessna-152 obserwacj¢ zblizajacego sig
samolotu PZL-101A moglo by¢ niskie polozenie stonca nad horyzontem, oraz kolor samolotu
PZL-101A (bialy).
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Z uwagi na duza odleglo$¢ miejsca zdarzenia od stanowiska kierujacego lotami szkolnymi, nie
bylo mozliwos$ci podjecia dzialan przez kierujacego lotami w celu uniknigcia kolizji.

15. Przyczyna zdarzenia:
Po przeprowadzeniu analizy, Komisja przyjeta, Zze przyczyna kolizji samolotéw Cessna-152 i
PZL-101A byla niewlasciwie prowadzona obserwacja przestrzeni przed samolotem przez
kotujacych obydwoma samolotami.
16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: utrudniona mozliwo$¢ obserwacji
kotujacego samolotu PZL-101A przez zatogg samolotu Cessna-152 pod stonce
17. Zastosowane $rodki profilaktyczne: nie zastosowano;
18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie zaproponowano;
(pieczg¢ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
OBJASNIENIA:
Ad" - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan.
Ad? - podaé wspéirzedne geograficzne, odlegloéé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miarg mozliwosci);
Ad? - wtym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);
Ad? - np.: ot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);
lot 0g61ny (potrzeby wiasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikow, szkolny/treningowy-samodzielny lub z instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
AdY - np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po krggu, zblizanie/zniZanie, ladowanie, dobieg;
Ad® - np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);
Ad” - np.: ograniczona widzialno$¢, turbulencja, boczny wiatr, predko$¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;
AdY - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i pte¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot 0g6lny (wszystkie typy statkéw powietrznych tacznie), calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistnialo zdarzenie (calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).
Ad? - proszg umiescié informacije o:

Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Pasazerowie-stopief odniesionych obrazen (liczba: §miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ' - prosze opisaé zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawieraé m.in. odpowiedzi na pytania: co sie wydarzylo?

w jaki sposdb sig¢ objawito? jaka akcje podjgto? jaka akcja byta potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacj¢? dlaczego taka sytuacja
zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przysziosci. Jezeli zachodzi potrzeba mozna w tej czgsci umiescic
zdjgcia lub szkice obrazujace analiz¢ przebiegu zdarzenia.

Ad 'V — umieszczaé w przypadku, gdy podmiotem badajacym nie jest PKBWL.
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