Wzor 4d

Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

456/09 Katowice , dnia 27.10.2009 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zZarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia
WYPADEK.
2. Badanie przeprowadzil
Zespot Badawczy PKBWL.
3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia
30 czerwca 2009 r., 19.02 (LMT).
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania
Lotnisko Rybnik-Gotartowice (EPRG).
5. Miejsce zdarzenia
Rybnik-Gotartowice, N50°04°; E018°38’.
6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen

- Samolot jednosilnikowy, gornoptat zastrzatowy, z podwoziem statym, producent: Cessna

Aicraft Company USA. Numer fabryczny 15284836, rok produkcji 1981.
- Cessna 152,

- SP-KIS,

- BRE Leasing Sp. z 0.0. Warszawa ,

- Aeroklub ROW Rybnik,

-W wyniku przyziemienia przed polem wzlotow nastgpito wyltamanie przedniej goleni

samolotu z konstrukcji, kapotaz, uszkodzenie smigta i oston silnika oraz uszkodzenie usterzenia

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym

Strona 1l z4



pionowego i koncowki lewego skrzydta. Zakres uszkodzen przedstawiono na zdjeciach w albumie
ilustracji stanowiqcym zatqcznik nr 1 do niniejszego raportu.
7. Typ operacji

Lot szkolny do strefy w ramach zad. All, ¢w. 2, P.Sz.Sam.AP.

8. Fazalotu

Koncowa faza lqdowania.
9. Warunki lotu
Lot byt wykonywany wg przepiséw VFR.

10. Czynniki pogody
VMC. Nad lotniskiem i sqsiadujqcymi z nim polami po stronie wschodniej wystepowat lokalnie

poburzowy opar ograniczajqcy kontrastowos¢ terenu w koncowej strefie podejscia do

lgdowania .

11. Organizator lotow

Aeroklub ROW Rybnik.

12. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego

Pilot samolotowy zawodowy posiadajqcy uprawnienia instruktorskie, mezczyzna lat 74. Nalot
ogolny na samolotach 2785 godzin 22 minuty, w tym na typie, na ktorym nastqpit wypadek
okoto 49 godzin. Licencja wazna do 31.05.2011r., uprawnienie FI wazne do 19.06.2010 r. KTP
wazne do 1.05.2010 r., KWT wazne do 30.03.2010 r. Dowddca SP byt w ciqgtym treningu
wykonujqc przede wszystkim loty instruktorskie w ramach szkolenia podstawowego. W okresie
ostatniego miesiqca przed wypadkiem wykonat 19 lotow w tqcznym czasie 6 godzin 41 minut,
w tym 11 lotéw w czasie 5 godzin 16 minut na samolocie Cessna 152 tj. na typie, na ktorym

nastqpit wypadek.
13. Obrazenia zalogi i pasazeréw
Bez obrazen.
14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Instruktor wykonywat z uczniami-pilotami loty szkolne do strefy na zad. All, ¢w.2, P.Sz.Sam.
AP — Loty zapoznawcze wg wskazan przyrzqdow. Drugi kolejny lot zostat przerwany z powodu

burzy.
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Po przejsciu burzy z silnym opadem deszczu i okoto 1,5 godzinnej przerwie wznowiono loty.
Uczen-pilot z instruktorem wystartowat, do drugiego w tym dniu lotu na zad. All, ¢w. 2,
na samolocie Cessna 152, SP-KIS, o godzinie 18.30. Po zakonczeniu ¢wiczenia w strefie uczen-
pilot, na polecenie instruktora znizat sie, kontynuujqc lot wg wskazan przyrzqdow, do rejonu kregu
nadlotniskowego, z zamiarem lqdowania na polu wzlotow na kierunku 300°. Na wysokosci 1600 ft
wg ONH, tj. ok. 230 m AGL, uczen-pilot na polecenie instruktora zdjql okulary ograniczajqce
zewnetrzng obserwacje, przeszedt do lotu z widocznosciq na kierunku lqdowania i wychylit klapy do
potozenia ,lgdowanie - 30°”. Wg zeznania instruktora polecenie to zostato wydane przed IV
zakretem. Bedqc na prostej uczen-pilot ocenit, Ze znajduje sie za wysoko, aby przyziemic
w prawidtowym miejscu, co jest szczegolnie wazne na tym lotnisku, ze wzgledu na krotki pas
startow i lgdowan (600 m). Instruktor podobnie ocenit warunki podejscia do lgdowania i polecit
uczniowi pilotowi wykonanie slizgu w celu wytracenia nadmiaru wysokosci. Uczen-pilot wykonat
lewy Sslizg, ale w warunkach zmetnienia powietrza (wg Komisji byt to prawdopodobnie opar
unoszqcy sie nad polami i lotniskiem) jakie wystqpito po przejsciu burzy niewtasciwie ocenit
potozenie wschodniej granicy lotniska planujqc wyrownanie na sqsiadujqcym z lotniskiem polu
uprawnym, okoto 100 m przed polem wzlotow. Uczen-pilot wyprowadzit samolot ze slizgu na
wysokosci ok. 40 m, a po wyréwnaniu zorientowat sie, zZe przyziemienie nastqpi przed wschodniq
granicq lotniska. Zwiekszyt wiec moc zespotu smiglo-silnikowego, w celu ,podciggniecia”
samolotu do lotniska, ale kota podwozia gtownego zetknety sie¢ mokrq nawierzchniq uprawy
i samolot skapotowat. Sytuacje podobnie oceniat takze instruktor ale wczesniej nie zareagowat,
poniewaz przy tak ptaskiej Sciezce podejscia i braku kontrastu miedzy powierzchniq uprawy
i murawq lotniska (intensywna zielen) nie potrafit prawidtowo okresli¢ potozenia granicy pola
wzlotow. Nalezy w tym miejscu dodac, ze ograniczniki pola wzlotow — ceramiczne ptyty, byty stabo
widoczne z powodu wysokiej trawy i zszarzalej biatej farby, a na lotnisku nie byty wytozone znaki

startowe.

Zatoga bez obrazen o wtasnych sitach opuscita samolot. Samolot zostat powaznie uszkodzony.
Bezposrednio po wypadku zatoga samolotu zostata przebadana na policji alkomatem, na obecnos¢
alkoholu w wydychanym powietrzu. W obu przypadkach (instruktora i uczenia-pilota) wynik byt
negatywny 0,00 %a

15. Przyczyna zdarzenia

- Niewtasciwe okreslenie miejsca wyrownania i przyziemienia samolotu podczas lqdowania przez

ucznia-pilota i instruktora.
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16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

- Mimo wykonywania lotow szkolnych na lotnisku nie byto wytozonych znakoéw startowych na
polu wzlotow (patrz p.11.3.1 IWLiSk.AP — wyd. 2004 r.), ktore jednoznacznie okreslajq

miejsce przyziemienia samolotu.

- Wystepowanie lokalnych poburzowych oparow ograniczajqcych kontrastowos¢ terenu

w koncowej strefie podejscia do lqdowania .
15. Zastosowane SrodKki profilaktyczne

Zalecono zarzqdzajqcemu lotniskiem dodatkowe oznakowanie wschodniej granicy lotniska
pionowymi oznacznikami granicy pola wzlotow (Zatqcznik nr 14 p.5.5.8.3 do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, tom I - Lotniska), poniewaZz biate ceramiczne ptyty
(czesto zszarzate na skutek oddziatywania atmosfery) mogq byc¢ stabo widoczne przy wyzszej

trawie.

16. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze
Nie ma.

Zalacmiki:

1. Album ilustracji

Sktad cztonkéw zespotu badajacego:
mgr inz. instr. pil. Ryszard RUTKOWSKI,
mgr inz. Jacek JAWORSKI,
inz. Tomasz MAKOWSKI

(pieczeé i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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