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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki DV-1 Skylark, SP-SASL, 30.06.2009 r., Katowice-Muchowiec

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

Wypadek

Samolot ultralekki DV-1 Skylark

SP-SASL

Pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotéw:  Aeroklub Slaski
Uzytkownik statku powietrzne go: Aeroklub Slaski
Witasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Katowice-Muchowiec (EPKM)

30.06.2009 r., godz. 17. 20 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  Lekko uszkodzony
Obrazenia zalogi: ~ Nie bylo
STRESZCZENIE

W dniu 30 czerwca 2009 r., o godzinie 17.20 LMT pilot samolotowy
turystyczny wyladowat na lotnisku Katowice-Muchowiec, samolotem ultralekkim DV-1
Skylark, SP-SASL. Na skutek niewlasciwego wychylenia klap (do polozenia -10°)
podczas przyziemienia z nadmierna predkoscia zostalo uszkodzone podwozie przednie
oraz $miglo. Natychmiast po ladowaniu pilot samowolnie usunat samolot z DS0S5.
W pézniejszym czasie pozostawiony sam przy samolocie przestawit klapy w potozenie
+40°. Wyjasniajac okolicznosci zdarzenia cztonkowi PKBWL, pilot niezgodnie
z prawda zeznal, Zze ladowanie wykonywal na klapach w potozeniu +40° jak zaleca

IUwL dla tego samolotu.

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,

mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki DV-1 Skylark, SP-SASL, 30.06.2009 r., Katowice-Muchowiec

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna
wypadku byly:

1. Wykonywanie podejScia do ladowania i ladowanie samolotu na klapach
wychylonych do potozenia -10°, stosowanego przy lotach z predkoscia
ponad 210 km/h.

2. Dynamiczne przyziemienie samolotu na przednie koto przy nadmiernej

predkosci, co spowodowato uszkodzenie podwozia przedniego oraz $migta.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki DV-1 Skylark, SP-SASL, 30.06.2009 r., Katowice-Muchowiec

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 30 czerwca 2009 r. pilot samolotowy turystyczny lat 36, zaplanowat
wykonanie przelotu nawigacyjnego z ladowaniem na obcym lotnisku. Po starcie
z Muchowca (EPKM) o godzinie 16.00 (LMT) pilot wykonat przelot do nieczynnego
lotniska w Kamieniu Slaskim (EPKN). Wyladowat tam bez lacznosci z ziemia
i natychmiast wystartowal tzw. konwojerem. W drodze powrotnej prébowat nawigzac
taczno$¢ z lotniskiem w Gliwicach (EPGL), ale nikt nie odpowiadat, wigc o godzinie
17.01 (LMT) takze powt6rzyl ladowanie i start z konwojera, po czym postanowit
wraca¢ na Muchowiec.

Na Muchowcu pilot podchodzit do ladowania z ,.dlugiej prostej”. Zglosit
,»na slepo” ladowanie na pasie betonowym DS05. Podejscie do ladowania 1 ladowanie
pilot wykonywat na klapach w pozycji -10°. Duza prgdkos$¢ postgpowa spowodowata
znaczne wydluzenie fazy wytrzymania i dobiegu. Pilot probujac samolot przyziemic
przy nadmiernej predkosci spowodowal dynamiczne obciazenie kola podwozia
przedniego, co spowodowalo w kontakcie z pasem betonowym kilkukrotne odbicie na
niewielka wysokos¢ (tzw. kangury predkosciowe).

Dynamiczny kontakt kota podwozia przedniego z pasem betonowym
spowodowal wylamanie widelca kota z goleni. Pilot widzac, ze maska silnika pochyla
si¢ nadmiernie wylaczyt iskrowniki. Wytamanie widelca kota przedniego spowodowato
kontakt smigta 1 goleni przedniego podwozia z nawierzchnia betonowa DS05. Nastapito
intensywne hamowanie i samolot po okoto 108 m dobiegu zatrzymat sig. Pilot bez
obrazen opuscit kabing i samowolnie usunat samolot z pasa ladowania. Samolot zostat
lekko uszkodzony.

Zdarzenie nastapito o godzinie 17.20 (LMT).

Na miejsce zdarzenia po kilku minutach podjechali dyrektor i prezes Aeroklubu
regionalnego, instruktor, mechanicy i obecny na lotnisku czionek PKBWL. Wszyscy
zauwazyli nieprawidlowe polozenie klap po ladowaniu. Cztonek PKBWL udat si¢ do
biura po aparat fotograficzny w celu sporzadzenia dokumentacji zdarzenia, a pilot
pozostawiony przy samolocie, w celu zabezpieczenia sprzg¢tu przed ingerencja osob
trzecich, przestawit w tym czasie klapy do polozenia ,,ladowanie” czyli +40°, jak zaleca
instrukcja uzytkowania w locie (IUwL). Indagowany na t¢ okolicznos¢, zeznal przed
czlonkiem PKBWL, Ze nie potrafi wyjasni¢ faktu zmiany potozenia klap w czasie kiedy
pozostawal sam przy samolocie. Zeznanie, potwierdzit wlasnor¢cznym podpisem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki DV-1 Skylark, SP-SASL, 30.06.2009 r., Katowice-Muchowiec

Dowodem zmiany polozenia klap, w czasie kiedy pilot zabezpieczat samolot stojacy na
trawie obok DS 05/23 po ladowaniu, sa osobiste obserwacje cztonka PKBWL oraz
oswiadczenia Swiadkow zdarzenia. Zdjgcia fotograficzne wykonane przez

przedstawiciela PKBWL dokumentuja stan klap po zmianie ich potozZenia.

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaezne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek dynamicznego obciazenia przedniego kola w kontakcie z betonowa
droga startowa, widelec przedniego kota wylamal si¢ z goleni. Po kontakcie
z nawierzchnia betonowa wszystkie lopaty $migla zostaly uszkodzone. Samolot
stopniowo pochylajac si¢ na dobiegu, podparl si¢ przednia golenia pozostawiajac
wyrazny $lad na betonowej drodze startowej. Zniszczona zostala takze owiewka kota
przedniego. Rodzaj 1 wielkos¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach zamieszczonych

w albumie ilustracji — zat. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego megzczyzna lat 36, jest pilotem turystycznym
samolotowym. Nalot ogélny na samolotach 138 godzin 31 minut, w tym na typie, na
ktérym nastapit wypadek wykonal 52 loty, w czasie 21 godzin 35 minut. Licencja
PPL(A) wazna do 23.05.2010 r., a uprawnienie SEP(L) wazne do 20.04.2011 r.
Kontrola wiedzy teoretycznej KWT wazna do 28.03.2010 r., Kontrola techniki pilotazu
KTP wazna do 24.05.2010 r. Pilot byt badany w Gtéwnym Osrodku Badan Lotniczo-
Lekarskich AP we Wroctawiu, w dniu 27.05.2009 r. 1 zostal uznany za zdolnego do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1 1 2 , z waznoscia dla klasy 1 do
27.05.2010 ., a dla klasy 2 do 02.07.2014 r.

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotéw pilota-dowddecy statku

powietrzne go:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki DV-1 Skylark, SP-SASL, 30.06.2009 r., Katowice-Muchowiec

. Czas lotu
Liczba lotéw
Dwuster Samodzielny
Data Miejsce Typ
Lp. Kon
Lotu Lotu Platowca
D-ca |trol |Godz. |Min. |Godz. |Min.
ny
1 14.06.09 | Brak danych Cessna 150 1 - - 1 20
2 14.06.09 | Brak danych Skylark 3 - - - 1 15
3 17.06.09 | Brak danych Skylark - 1 - 30
4 20.06.09 | Brak danych Skylark 1 - - - 1 45
5 21.06.09 | Brak danych Skylark 1 - - - 1 55
EPKM-EPKN-
5 30.06.09 Skylark 3 - - - 1 20
EPGL-EPKM

Z danych przedstawionych w tabeli wynika, Ze pilot byl w treningu i w ostatnim
okresie wykonywat loty systematycznie oraz bez wigkszych przerw, w tym przewaznie

na samolocie, na ktérym nastapil wypadek.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot ultralekki (ULLa)

Oznaczenie fabryczne: DV-1 Skylark.

Rok Nr fabryczny Znaki
budowy Producent platowea | rozpoznaweze Nr rejestru | Data rejestru
2006 | Dova Aircraft CR 05/08 SP-SASL 0343 18.07.2006
Pozwolenie na wykonywanie lotéw wazne do: 24.09.2009 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 250 godz. 40 min.
Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Rotax Rotax 912 UL 4.407468 Brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: Brak danych.
Czas pracy od ostatniej naprawy gtéwnej: Brak danych.
Smiglo
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
Kalmar s.r.o. | KASPAR 1/3P P03/06/02 Brak danych
Calkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatac;ji: Brak danych

W dokumentacji samolotu, w rozdziale dotyczacym czynnoSci okresowych

potwierdzono wykonanie obowiazujacych czynnosci obstugowych. Ostatnie czynnos$ci
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki DV-1 Skylark, SP-SASL, 30.06.2009 r., Katowice-Muchowiec

100 godzinne wykonywat licencjonowany mechanik 30 marca 2009 r., przy nalocie
ptatowca 201 godzin 57 minut.

Kontrola masy i sprawdzenie polozenia srodka ciezkos$ci

Masa wiasna samolotu 309,0 kg
Masa pilota (szacunkowo) 80,0 kg
Masa paliwa do startu 40 1 x 0,72 kg/1 28,8 kg
Zuzycie paliwa podczas lotu 18 I/h x 1 h 20 min. x 0,72 kg/l 11,5 kg
Masa paliwa do ladowania 17,3 kg
Bagaz (w tym olej 3 1) 5,0 kg
Masa samolotu podczas startu (309,0 +80,0+28,8+5) 4228 kg
Masa samolotu podczas ladowania (309,0+80,0+17,3+5) 411,3 kg
Maksymalna masa do startu (MTOW) 472,5 kg
Maksymalna masa do ladowania 472,5 kg
Masa uzyteczna do startu (rzeczywista) 113,8 kg

Masa uzyteczna do startu (dopuszczalna wg IUwWL. Rozdz. 6 ) 123,6 kg
Wnhioski: masa samolotu podczas startu i ladowania, a takze potozenie srodka ci¢zkosci

samolotu miescity si¢ w zakresie przewidzianym IUw L.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13.
Prognoza nr 25019/2009. Opracowat dyzurny synoptyk, dnia 2009.06.30, 08:11UTC.
Wazno$¢ od 2009-06-30 10:00 UTC  do 2009-06-30 16:00 UTC
Sytuacja baryczna: obszar na skraju nizu znad Europy Potudniowe;.
Wiatr przyziemny: VRB, z przewaga 030 - 060°, 3 - 6 kt, w zasiggu CB
porywy 30 - 40 kt.

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 040 - 070°, 7-14kt

600 m AGL: 040 -070°, 8-16kt

1000 m AGL.: 050 - 080°, 10 - 20 kt
Zjawiska: lokalnie SHRA, TSRA poczatkowo lokalnie BR.
Widzialnos¢: powyzej 10 km, 3000 m — 6 km, SHRA, TSRA, BR.
Chmury m AMSL.: SCT-BKN CU 1000 — 1300 / 3000, SCT AC 3000 / 3500

izolowane CB 600 — 1000 / 10000 — 12000.
Izoterma O st. Cm AMSL: 3500.
Oblodzenie: silne w CB.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki DV-1 Skylark, SP-SASL, 30.06.2009 r., Katowice-Muchowiec

Turbulencja: w CU umiarkowana, w CB silna.

Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznosé

Samolot posiadal na pokfadzie:
- radiostacj¢ nadawczo-odbiorcza Icom IC A-200
- transponder GTX-320

Pozwolenie radiowe Nr PA/0418/06, wazne do 3 sierpnia 2016 r. Radiostacja
nadawczo-odbiorcza byla sprawna. W czasie przelotu zaloga prowadzila
korespondencje z FIS Krakéw oraz samolotem wykonujacym loty w ATZ EPKM,
faczno$¢ ta przebiegata bez zakidcen. Pilot 1 FIS Krakow nie zglaszali, aby poktadowy
transponder dziatat nieprawidtowo. Préby nawiazania tacznosci z lotniskami
w Kamieniu Slaskim, Gliwicach i Katowicach-Muchowcu nie powiodty si¢ z powodu

wylaczenia radiostacji naziemnych lub braku ich obstugi.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt si¢ na lotnisku Katowice — Muchowiec (EPKM), na DS05.
Jest to betonowa droga startéw i ladowan o diugosci 920 x 30 m, dopuszczona
do eksploatacji w granicach przesunigtych progéw. Lotnisko nie posiada stalych drég
kotowania.

Pierwszy kontakt samolotu z nawierzchnia drogi startowej ($lad kota przedniego
podwozia na betonie) mial miejsce okoto 240 m za progiem DS05 i 7 m na prawo od
linii centralnej. Wspotrzedne geograficzne miejsca zakonczenia dobiegu: N 50°14°19;
E 019°02°02”°. Miejsce przyziemienia i dobiegu nie mialo wplywu na zaistnienie

zdarzenia.
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot przyziemil z nadmierna predkoscia na przednie koto 240 m za progiem
DSO05 1 wykonat tzw. kangura predkoSciowego. Drugie, przyziemienie, rOwniez na
przednie koto, nastapito po 32,9 m, a kolejne po 39,6 m, podczas ktérego z przedniej

goleni zostal wytamany widelec wraz z kotem, ale nie oddzielit si¢ od konstrukcji.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki DV-1 Skylark, SP-SASL, 30.06.2009 r., Katowice-Muchowiec

Samolot pochylit si¢ na nos 1 po 10 m doszto do kontaktu Smigla z nawierzchnig
betonowa drogi startowej. Po dalszych 108 m samolot zatrzymat si¢. Szkic

dokumentujacy slady przyziemienia na drodze startowej przedstawiono ponizej.

230m
0,80m
trawa
TW ™ T2 13 5 7z I 7m
frawa
-240 m 32,0 m_[396 -50 190,5m
[} T T T T

W - punkt wyréwnania, 1 - pierwszy $lad, 2 - drugi $lad, 3 - poczatek ciagtej rysy na betonie, S - trzy slady
fopat Smigta, Z — miejsce zatrzymania sie samolotu. Szerokos¢ catkowita betonowego pasa startowego
lotniska Katowice-Muchowiec wynosi 60 m, a wydzielonej betonowej drogi startowej - 30 m.

Uszkodzone zostaty trzy topaty §migla, golen przednia, koto przednie, owiewka
kota przedniego oraz stopka ogonowa. Rodzaj 1 zakres uszkodzen pokazano

na ilustracjach umieszczonych w albumie ilustracji — zat. nrl.
1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku nikt nie odniést jakichkolwiek obrazen. Pilot opuscit

samolot o wtasnych sitach. Pilot nie byl badany na obecnos¢ alkoholu w organizmie.

1.14. Pozar

Pozaru nie bylo. Nie doszto do rozszczelnienia instalacji paliwowej. Pilot

w trakcie dobiegu, oceniajac sytuacj¢ jako niebezpieczna, wytaczyt iskrowniki.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter kontaktu samolotu z nawierzchnia betonowa drogi startowej oraz
wlasciwie zapigte pasy bezpieczenstwa zminimalizowaly mozliwos¢ obrazen pilota.

Pilot bez obrazen, o wlasnych sitach, opuscit samolot.

1.16. Badania i ekspertyzy

Pilot przy pomocy 0séb trzecich, natychmiast po ladowaniu, samowolnie usunat
samolot z miejsca zdarzenia, ustawiajac go po pdinocnej stronie drogi startowe;j.
Przedstawiciel PKBWL, ktéry obserwowat koncowa czg$¢ ladowania (zafalowania na
wytrzymaniu i1 przyziemienie) bezposrednio po zdarzeniu dokonal ogledzin miejsca
wypadku oraz uszkodzonego samolotu. Po okoto 1 godzinie od zaistnienia zdarzenia
wykonat szkic oraz zdjgcia dokumentujace slady pozostawione przez ladujacy samolot

na DS05. Wykonat takze szereg zdj¢¢ miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego
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elementow — patrz album ilustracji, zal. nr 1. Szczegétowo przeanalizowano zeznania
pilota samolotu oraz oswiadczenia §wiadkéw wypadku.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego samolotu oraz
dokonano szczegdétowych ogledzin elementéw ptatowca, silnika i wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzef niz te, ktére powstaly w czasie dobiegu samolotu na
DSO05. Sprawdzono dokumentacj¢ techniczna ptatowca i silnika. W wyniku tych dziatan
ustalono, ze dla samolotu wystawione bylo wazne pozwolenie na wykonywanie lotéw.
Pilot w swoich zeznaniach nie zglaszal, aby mechanizmy i urzadzenia bgdace na
wyposazeniu samolotu oraz silnik przed wypadkiem dziataty nieprawidlowo, za
wyjatkiem rzekomo stabych hamulcéw. Uwagi pilota dotyczace dzialania hamulcow nie
potwierdzily si¢. W pokladowym dzienniku technicznym samolotu, po wczesniejszych
lotach, w tym wykonywanych przez pilota, nie odnotowano uwag o niewlasciwym
dziataniu hamulcéw. Biorac powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczna
przyczyng wypadku.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowa pilota oraz jego do§wiadczenie lotnicze
ogblne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Ksiazka lotéw
pilota byla prowadzona niestarannie. W wielu miejscach brak wymaganych podpiséw
i dat. Pilot mial wazna licencj¢ pilota turystycznego samolotowego uprawniajaca do

pilotowania samolotéw ultralekkich i byt w ciagtym treningu.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Lot byl wykonywany w ramach treningu 1 doskonalenia umiejgtnosci
pilotazowych pilota, ktory jest czlonkiem Aeroklubu regionalnego. Zawiadomienie
o wypadku zostato przestane do PKBWL faksem przez dyrektora Aeroklubu Slaskiego,

w dniu zaistnienia zdarzenia.
1.18. Informacje uzupelniajace

W zwiazku z okoliczno$ciami zaistnialego wypadku, a w szczegdlnosci
z powodu ingerencji pilota — dowddcy statku powietrznego w potozenie mechanizméw
samolotu, po nieudanym ladowaniu oraz préba wprowadzenia w biad Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych badajacej zdarzenie lotnicze Urzad Lotnictwa
Cywilnego wszczal procedurg¢ zawieszenia pilotowi licencji pilota turystycznego
samolotowe go.

Pilot zapoznat si¢ z projektem raportu koncowego, podtrzymujac swoje
wczesniejsze zeznania o ladowaniu na klapach wychylonych +40°. Pozostaje to

w razacej sprzecznosci z profilem ladowania 1 sladami zabezpieczonymi na betonowej
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DS05. W dokumencie tym pilot nie wyjasnit zmiany polozenia klap w czasie kiedy
pozostawat sam przy samolocie, w okresie kilkudziesigciu minut, kiedy przedstawiciel

PKBWL udat si¢ po sprzet fotograficzny w celu udokumentowania §ladéw wypadku.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Dowddca statku powietrznego, miat wazna licencj¢ pilota turystycznego
samolotowego, wydana przez ULC. Podstawowe szkolenie samolotowe pilot odbyt
w Aeroklubie Slaskim w 2002 r. Pilot posiada kwalifikacje do wykonywania lotéw na
pieciu typach samolotéw, w tym na jednym samolocie ultralekkim tj. DV-1 Skylark.
W ostatnim okresie przed wypadkiem pilot wykonywal loty systematycznie i bez
wigkszych przerw. Uprawnienia do wykonywania lotéw na samolocie ultralekkim
DV-1 Skylark pilot uzyskat w 2007 r. Do chwili wypadku na tym typie wykonat
52 loty, w facznym czasie 21 godzin 35 minut. Biedy popelione podczas ladowania na
Muchowcu moga §wiadczy¢ o nieznajomosci IUwL i braku utrwalonych nawykéw
w pilotowaniu samolotu DV-1 Skylark. Pociaga to za soba koniecznos¢ doszkolenia
pilota zaréwno teoretycznego jak i praktycznego.

Samolot DV-1 Skylark jest samolotem ultralekkim wyposazonym w klapy
pieciopotozeniowe stosowane do startu, w locie oraz do ladownia. Ladowanie zaleca si¢
wykonywac¢ na klapach w potozeniu ,,do ladowania” + 40°, ale dopuszczalne jest takze
ladowanie samolotu przy klapach wychylonych do potozenia ,,do startu” +10°. Zalezy
to od warunkéw pogodowych i decyzji pilota. Klapy wychylone na -10° stosuje si¢
wylacznie przy predkosciach powyzej 210m km/h. Pilot nie zastosowat sig
do zalecen IUwL samolotu DV-1 Skylark w zakresie Czynnosci po Il zakrecie (pkt
4.11., ppkt 2 — klapy — do pozycji startowej) oraz Podejscie koncowe (pkt 4.12., ppkt 1
i 2 — klapy w pozycji do lqdowania lub startowej (zaleZy od warunkow pogodowych
i decyzji pilota).

2.2.Przebieg zdarzenia

Po odlocie z Gliwic na granicy ATZ lotniska EPKM pilot prébowat nawiazac
taczno$¢ z radiostacja naziemna Muchowiec INFO, ale nikt nie odpowiadat. Nawiazat

natomiast tacznos¢ z innym samolotem (SP-KOK), ktéry wykonywat loty w rejonie
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lotniska. Nastgpnie zglosit ,,na Slepo” widocznos¢ lotniska Muchowiec 1 postanowit
ladowac ,,z prostej” na DS05. Zamiar ten zglosilt takze ,,na $lepo”. Pilot zeznal, Ze
,.przed wejsciem na prostq ustawitem klapy na 0° i zmniejszytem predkos¢ samolotu do
ok. 140 km/h. Po wejsciu na dtugq prostq kontynuowatem podejscie do pasa 05.
Stopniowo zwigkszatem wychylenie klap az do pozycji ,,do lgdowania (40°)” oraz
zmniejszatem predkos¢ podejscia do ok. 100 — 110 km/h. Po minieciu zebry
wyrownatem, ale doszto do zafalowania. Po przyziemieniu wylqczytem iskrowniki,
poniewaz zaobserwowatem w poprzednich lotach, Ze ten samolot ma mato skuteczne
hamulce, a w drugiej potowie pasa lqdowania jest spadek w kierunku autostrady
i samolot mogtby nie zatrzymac sie przed koncem. W pewnym momencie ustyszatem
uderzenie smigta o beton i po kilku sekundach samolot zatrzymat sie 7 opuszczonq
maskq”.

Caly ten fragment zeznan przeczy §ladom zabezpieczonym na miejscu wypadku
oraz faktom zaobserwowanym przez Swiadkéw zdarzenia 1 przedstawiciela PKBWL,
ktéry osobiscie obserwowat koncowa fazg ladowania samolotu. Z obserwacji tych
wynika, ze samolot podchodzil do ladowania na zdecydowanie za duzej predkosci,
z powodu klap wychylonych do pozycji -10°. Wyréwnanie samolotu prawdopodobnie
nastapito na wiasciwej wysokosci, w okolicy progu DSOS, ale faza wytrzymania,
z powodu nadmiernej predkosci byla nienaturalnie duga. Pilot obawiajac sig, ze w tych
okoliczno$ciach samolot moze wytoczy¢ si¢ na koncu dobiegu poza pas ladowania
usifowal wykona¢ przyziemienie na zwigkszonej predkosci, odchylajac drazek sterowy
,,od siebie”. Spowodowalo to odbicie samolotu od nawierzchni drogi startowej — tzw.
kangur predkosciowy. Miejsce tego przyziemienia 1 odbicia znajdowalo si¢ w
odlegtosci ok. 240 m za progiem DSO05. Drugie przyziemienie, nadal na zbyt duzej
predkosci, nastapito po 32,9 m, a kolejne po 39,6 m (komisja nie wyklucza, ze migdzy
tymi $§ladami mogto mie¢ miejsc jakies przyziemienie, ktdre nie pozostawito §ladéw na
betonie DS) . Wtedy doszto do wytamania widelca kota przedniego podwozia z goleni
1 samolot pochylajac si¢ na silnik zahaczyt fopatami smigla o nawierzchni¢ betonowa
DS, pozostawiajac na niej trzy wyrazne $lady, ktére $wiadcza o pracujacym silniku
(patrz zdjecie w albumie ilustracji — zat.1). Po ostatnim przyziemieniu pilot wylaczyt
iskrowniki, obawiajac si¢ wytoczenia samolotu poza pas ladowania szczegdlnie, ze od
polowy DSO05 wystepuje wyrazne jej pochylenie w kierunku péinocno-wschodnim.
O wyjatkowo duzej predkosci przyziemienia dowodz takze fakt, ze dobieg
samolotu, liczac od pierwszego kontaktu z DS, zakonczyl si¢ po 190,5 m mimo,

7e ostatnie 108 m dobiegu odbywalo si¢ na wylamanym widelcu przedniego kota
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i przy kontakcie rury goleni z betonem pasa lagdowania. Gdyby samolot przed
przyziemieniem mial klapy w potozeniu ,,do ladowania” +40° jak twierdzi pilot,
predkos¢ przyziemienia 1 dynamika kontaktu z pasem ladowania bylyby zdecydowanie
mniejsze 1 nie dosztoby do uszkodzenia samolotu.

Dtugo$¢ dobiegu dla tego samolotu, wg IUwL podczas ladowania, wynosi:
-dlamasy 370 kg 95 m,

- dla masy 472,5 kg 138 m,

a wigc dla masy jaka samolot miat podczas ladowania 411,3 kg, mozemy przyjac,
ze dobieg samolotu powinien by¢ nie dluzszy niz ok. 115 m. Tak znaczna réznicg
w dlugosSci dobiegu, przy wylaczonych iskrownikach 1 uszkodzonym przednim
podwoziu mozna wytlumaczy¢ tylko istotnym przekroczeniem predkosci
przyziemienia.

Po zatrzymaniu si¢ samolotu pilot wylaczyt czynne obwody elektryczne
1 o wlasnych sitach opuscit kabing. Nast¢pnie samowolnie usunat samolot z miejsca
wypadku, ustawiajac go na trawie, po pétnocnej stronie DS05. Wypadek mial miejsce
o godzinie 17.20 (LMT).

Na miejsce zdarzenia natychmiast podbiegli $wiadkowie ladowania, ktérzy
pomogli pilotowi przetoczy¢ samolot na trawg¢ obok DS05/23. Po kilku minutach
podjechali tam m.in. dyrektor i prezes Aeroklubu oraz obserwujacy zdarzenie
przedstawiciel PKBWL. Samolot stojacy na trawie obok DS05/23 mial klapy
wychylone do polozenia -10°. Pilot pozostawiony bez nadzoru przy samolocie
przestawit klapy do polozenia ,,do ladowania” (+40°), nastgpnie zlozyt niezgodne
z prawda zeznanie, ze potozenia klap po ladowaniu nie zmieniat, a ladowanie wykonat

zgodnie z [lUwL na klapach w potozeniu +40°.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

Samolot jest wlasnoscia prywatna, ale zostal przekazany w uzytkowanie
Aeroklubowi Slaskiemu w Katowicach. Lot miat charakter treningowo-rekreacyijny.
Pilot przed startem potwierdzil wlasnorgcznym podpisem ze, zgodnie z [lUwL wykonat
probe silnika 1 przeglad przedstartowy platowca i samolot byl zdatny do lotu.
Ladowanie po powrocie z trasy odbywalo si¢ bez lacznoSci z radiostacja naziemna

Muchowiec INFO.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot miat wazna licencj¢ pilota turystycznego samolotowego, wydang przez
ULC.

- Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie, wazne KWT i KTP.

- Ladowanie odbywalo si¢ bez lacznosci z radiostacja naziemna Muchowiec
INFO.

- Pilot wykonywat podejscie do ladowania 1 ladowanie na klapach wychylonych
do potozenia -10°, ktére stosuje si¢ tylko w locie z predkoscia powyzej 210
km/h.

- Dynamiczne obciazenie kola podwozia przedniego podczas przyziemienia
spowodowalo wytamanie widelca tego kota oraz inne uszkodzenia.

- Samolot do chwili wypadku byt sprawny technicznie i miat wazne pozwolenie
na wykonywanie lotow.

- Pilot samowolnie usunat samolot z miejsca wypadku.

- Pilot po zdarzeniu zmienil potozenie klap i zlozyt w tej sprawie niezgodne
z prawda zeznanie przed czionkiem PKBWL.

- W zwiazku z okoliczno$ciami wypadku Urzad Lotnictwa Cywilnego wszczat
postgpowanie w sprawie zawieszenia pilotowi — dowddcy statku powietrznego
licencji pilota turystycznego samolotowe go.

- W wyniku wypadku pilot nie odnidst jakichkolwiek obrazen, ale samolot zostat
lekko uszkodzony.

- Warunki pogodowe nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.
3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna
wypadku byto:

1. Wykonywanie podejscia do ladowania 1 ladowanie samolotu na klapach
wychylonych do potozenia -10°, stosowanego tylko przy lotach z predkoscia ponad
210 km/h.

2. Dynamiczne przyziemienie samolotu na przednie koto przy nadmiernej pr¢dkosci,

co spowodowalo uszkodzenie podwozia przedniego oraz Smigta.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje doszkolenie
pilota w zakresie teoretycznym jak i praktycznym. Zakres szkolenia i forme¢ jego

zaliczenia ustali szef wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny
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