Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)520 7354)

| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

T O o o Y R A VA O 1R

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Katowice — Lotnisko Muchowiec N 50°14°; E 019°02’

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]ofofe| |ofe] [s]o]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
blz]  [2]o]
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Dora Aircraft - Czechy

Typ SP
DV-1 Skylark

Znaki rejestracyjne SP

[S|P|- |S|A |S|L]

Panstwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP
Aeroklub Slaski

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany

S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. X samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

laleh Iwlelel-lelelglel [ [ [ I I | [ [ [ [ ]]]

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

|k|alT|olw[i |c|e|- Im[ulc|H]o|w]i |E|c]| |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dilugotrwatosé lotu /godz. min./

lolo]| [1l9]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e e A B

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

] zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M X nieznacznie uszkodzony

N CDniebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X vmC

2[]IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

-Start do lotu po trasie EPKM — EPKN — EPGL -
EPKM.

-Na ostatnim odcinku pilot postanowit podchodzi¢
do lgdowania z ,,dtugiej prostej”.

-Pilot Zzgtosit ,na $lepo” Ilgdowanie na pasie
betonowym 05 lotniska EPKM.

-Podejscie do Igdowania i Igdowanie pilot
wykonywat na klapach w pozycji -10°.

-Duza predko$¢ spowodowata wydfuzenie fazy
wytrzymania.

-Pilot prébujac samolot przyziemi¢ ,na sife”
spowodowat  dynamiczne  obcigzenie  kofa
podwozia przedniego w kontakcie z pasem
betonowym | kilkakrotne odbicie na niewielkg
wysokosc.

-Dynamiczny kontakt kofa podwozia przedniego z
pasem spowodowat wytamanie widelca kota z
goleni.

-Pilot oceniajgc predkos¢ samolotu na dobiegu
jako nienaturalnie duzg oraz widzgc, ze maska
silnika pochyla sie nadmiernie wyftgczyt iskrowniki.
-Opuszczenie maski silnika spowodowafto kontakt
Smigta i goleni przedniego podwozia z
nawierzchnig betonowego pasa lagdowania.
-Nastgpito intensywne hamowanie i samolot po
okoto 160 m dobiegu zatrzymat sie.

-Pilot bez obrazen opuscit kabing i samowolnie
usunat samolot z pasa lgdowania.

ETAP LOTU:

Koncowa faza Igdowania.




CZESC OPISOWA;
Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stowi przedstawiac informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Pilot zaplanowat wykonanie przelotu nawigacyjnego z lgdowaniem na obcym lotnisku. Po starcie z Muchowca
wykonat przelot do nieczynnego lotniska w Kamieniu Slgskim (EPKN). Ladowat bez fgcznosci z ziemig
i natychmiast wystartowat tzw. konwojerem. W drodze powrotnej probowat nawigzaé fgcznosc¢ z lotniskiem
w Gliwicach (EPGL), ale nikt nie odpowiadat wiec uznat, ze na lotnisku niema ruchu. W Gliwicach takze powtdrzyt
lgdowanie i start z konwojera, po czym postanowit wraca¢ do na Muchowiec. Na ostatnim odcinku pilot
postanowit podchodzi¢ do Igdowania z ,dtugiej prostej”. Zgtosit ,na $lepo” lagdowanie na pasie betonowym 05
lotniska EPKM. Podejscie do ladowania i ladowanie pilot wykonywat na klapach w pozycji przelotowej -10°. Duza
predkos¢ spowodowata znaczne wydtuzenie fazy wytrzymania. Pilot probujgc samolot przyziemi¢ ,na sife”
spowodowat dynamiczne obcigzenie kota podwozia przedniego w kontakcie z pasem betonowym i kilkakrotne
odbicie na niewielkg wysoko$c (fzw. kangury predkosciowe). Dynamiczny kontakt kota podwozia przedniego
z pasem betonowym o nieréwnej nawierzchni spowodowat wytamanie widelca kota z goleni. Pilot oceniajgc
predkos¢ samolotu na dobiegu jako nienaturalnie duzg oraz widzgc, ze maska silnika pochyla sie nadmiernie
wytaczyt iskrowniki. Opuszczenie maski silnika spowodowato kontakt $migta i goleni przedniego podwozia
z nawierzchnig betonowego pasa lgdowania. Nastapifo intensywne hamowanie i samolot po okofo 160 m
dobiegu zatrzymat sie. Pilot bez obrazen opuscit kabine i samowolnie usungt samolot z pasa lagdowania. Samolot
zostat lekko uszkodzony.

Na miejsce zdarzenia prawie natychmiast podbiegli lub pojechali piloci, mechanicy oraz dyrektor i prezes
Aeroklubu SI., a takze obecny na lotnisku przedstawiciel PKBWL.

Pilot pozostawiony bez nadzoru przy samolocie, w czasie kiedy przedstawiciel PKBWL udat sie do Biura
Terenowego w Katowicach po sprzet i dokumenty, otworzyt kabine i przestawit klapy do pofozenia ,lgdowanie”
czyli 40° jak zaleca instrukcja uzytkowania w locie. Pilot indagowany na te okoliczno$¢ przez przedstawiciela
PKBWL, czy w czasie jego nieobecnosci ktos miat dostep do kabiny odpowiedziat — NIE. Tak samo zeznat
potwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem. Dowodem przestawienia potozenia klap sg osobiste obserwacje
przedstawiciela PKBWL z miejsca zdarzenia i o$wiadczenia $wiadkow, a takze zdjecia fotograficzne wykonane
przez przedstawiciela PKBWL po powrocie z Biura ze sprzetem fotograficznym.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Polecono szefowi wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego wstrzymac pilota od lotéw do czasu wydania decyzji przez
Prezesa ULC .

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Nie proponuje sie zalecen profilaktycznych.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Mgr inz. Ryszard Rutkowski
Podpis niecgytelny
Katowice, 7.07.2009 r.




