MINISTERSTWO INFRASRTUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 470/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych w sktadzie:
Przewodniczacy Komisji: dr Edmund Klich

Czlonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Czlonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 24 lutego 2010 r., przedstawionych przez zesp6t badawczy
wynikéw prowadzonego badania zdarzenia lotniczego spadochronu Icarus Crossfire2 — 139, ktére
wydarzylo si¢ wdniu 5 lipca 2009 r., w miejscowosci Chrcynno k/Nasielska, dzialajac na
podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696
z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata badanie za zakonczone
i ustalita co nastgpuje:

Przyczynami wypadku lotniczego bytl:

1. Blad skoczka polegajacy na zmianie techniki ladowania, w stosunku do poprzednich
skokow, poprzez wydluzenie czasu rozpg¢dzania spadochronu w zakrgcie, co
uniemozliwito wyréwnanie lotu 1 w konsekwencji doprowadzito do zderzenia z ziemia
z duza predkoscia.

2. Komisja nie mogla jednoznacznie wykluczy¢, ze na zmiang¢ wykonania techniki

podejscia do ladowania mogt mie¢ wptyw stan zdrowia skoczka.

Zalecenia profilaktyczne:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowala nowych zalecen profilaktycznych.
Jednoczesnie Komisja przypomina zalecenie profilaktyczne wydane w zwiazku z wypadkiem nr
174/07" majacych odniesienie w pkt c tiret pierwszy 1 drugi, do wypadku analizowanego
W niniejszym raporcie:
Rozwazy¢ konieczno$¢ wydania przez stowarzyszenia zajmujace si¢ spadochroniarstwem
metodyki, zawierajacej wskazowki odnoszace si¢ do technik wykonywania ladowania
z predkoscia wigksza niz wynikajaca z normalnego lotu danej czaszy, na przykiad
z wykorzystaniem nastgpujacych zalecen opartych na materiatach publikowanych przez United
States Parachuting Association®:
a) Manewry podejscia do ladowania, niezaleznie od przyjetej techniki lotu, nalezy
wykonywac¢ tak, zeby byly zakonczone na wysokos$ci zapewniajacej bezpieczne
ladowanie.

! Raport z badania wypadku 174/09 zostal opublikowany na stronie internetowej PKBWL:
http://www.mi.gov.pl/1/files/0/30576/2007_174_RK.pdf
> Wykorzystane zostaty zalecenia opublikowane na str 144 podrecznika 2007 Skydivers Information Manual;
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b) Zanim skoczek zacznie uzywac ,,czaszy zaawansowanej’ O mniejszym rozmiarze,
powinien swobodnie postugiwac sig dotychczas uzywana czasza
W nastgpujacym zakresie:

— Wyrdéwnanie podczas ladowania z lotu na wprost, przy peilnej predkosci, naturalnej dla
danej czaszy.

— Wyrdéwnanie do ladowania z lotu na matej predkosci.

— Migkkie ladowania z ustaniem na nogach, w odleglosci nie wigkszej niz 10 metréw od
wyznaczone go celu, w r6znych warunkach pogodowych (predkosci wiatru).

¢) Nabywanie umiejetnosci pilotazu ,,czasz zaawansowanych” prowadzi¢ stopniowo
ido pelnego opanowania na wysokosci wigkszej niz 500 m AGL, stosujac

nastepujace wskazéwki metodyczne:

— Poznaé¢ charakterystyke lotu czaszy i utrate wysokosci w kazdym trenowanym
manewrze.

— Zna¢ i swobodnie wykonywaé¢ kazdy manewr, jaki jest planowany lub z jakim
skoczek moze si¢ spotkac¢, w tym podejscie do 1adowania z rozpedzaniem.

— Lot pofaczony z wykonywaniem gwaltownych manewréw przeprowadzaé
w sektorach przestrzeni wydzielonych przez organizatora skokéw dla tych manewrow,
przy uwzglednieniu kierunkéw wiatru i uksztalttowania terenu.

— Zmiang rozmiaru czaszy gtdéwnej na mniejszy przeprowadzaé stopniowo, dopiero po
pelnym opanowaniu umiej¢tnosci w zakresie wszystkich manewréw pilotazu dotychczas
uzywanej czaszy.

d) W jednym czasie wprowadza¢ zmiang tylko jednego nowego elementu takiego jak:
— Zmiana rozmiaru czaszy;

— Zmiana profilu czaszy.

Ponadto, Komisja przypomina, ze zgodnie z art. 105 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., nr

100, poz. 696 z zm.):

wl...] 2. Cztonek personelu lotniczego nie moze wykonywac lotow lub innych czynnosci
lotniczych w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psychicznej i fizycznej.
3.Cztonek personelu lotniczego, ktory jest swiadomy utraty sprawnosci fizycznej lub psychicznej
wymaganej do wykonywania swojej funkcji, zobowiqzany jest do natychmiastowego poddania sie

badaniom lotniczo-lekarskim. [...]”

Podpisy Komisji
Przewodniczacy Komisji: Edmund Klich Podpisy niecgytelny

Cztonek Komisji: Jacek Jaworski Podpis niecgytelny

Czionek Komisji: Jerzy Kedzierski Podpis niecgytelny

Czlonek Komisji: Tomasz Kuchcinski Podpis niecgytelny

Cztonek Komisji: Ryszard Rutkowski Pod,p[/y y\,g,e,(/éyte/bny

Czlonek Komisji: Jacek Rozynski Podpis niecgyteliny
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