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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna T182T, SP-IKE, 4.06.2009 r., Tropiszow k. Pobiednika Wielkiego

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Cessna T182T

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-IKE

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotéw:  Prywatny

Uzytkownik statku powietrzne go: Prywatny

Witasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Tropiszéw k. Pobiednika Wielkiego

Data i czas zdarzenia: 4.06.2009 r., godz. 23. 03 (LMT)

Stopief uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony

Obrazenia zalogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 4 lipca 2009 r., o godzinie 22.58 LMT pilot samolotowy turystyczny
wystartowal z lotniska Pobiednik Wielki (EPKP), do lotu treningowego po krggu
nadlotniskowym w nocy, na samolocie Cessna T182T, SP-IKE. Na pokladzie samolotu
jako osoba towarzyszaca, a zarazem pilot asekurujacy, znajdowal si¢ znajomy pilota,
instruktor samolotowy. Warunki pogodowe byly dobre. Caly lot, az do IV zakrgtu
przebiegat normalnie — wysoko$¢ kregu ok. 1000 stép AGL. Pilot wykonywat wszystkie
czynnos$ci poprawnie, a instruktor biernie obserwowal przebieg lotu. Po IV zakrgcie
pilot wyprowadzit samolot na prosta do ladowania na wysokosci okoto 500 stop AGL,
widzialno$cia $wiatet progu pasa. W trakcie dalszego znizania pilot zauwazyl przed
soba na Sciezce podejsScia ciemny obiekt, zwigkszyl wigc moc silnika do pehne;j
i Sciagnal wolant na siebie. Doszlo do zderzenia samolotu z korona duzego drzewa na
kierunku podejScia. Pomimo to, samolot dolecial do progu pasa 27L i1 wyladowali.

Po zakolowaniu pod hangar okazalo sig, ze samolot jest powaznie uszkodzony.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna T182T, SP-IKE, 4.06.2009 r., Tropiszow k. Pobiednika Wielkiego

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, Ze przyczynami
wypadku byty:

Plaski tor podchodzenia do ladowania oraz niewtasciwe rozlozenie uwagi
pilota podczas znizania po IV zakrgcie, co doprowadzito do niebezpiecznego
obnizenia lotu i zderzenia z przeszkoda.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byl brak doswiadczenia
pilota w lotach nocnych na typie, na ktérym nastapil wypadek oraz brak reakcji na
bledy pilota ze strony osoby towarzyszacej — doswiadczonego instruktora, ktory
znajdowal si¢ w kabinie 1 mial mozliwos¢ werbalnej, a nawet czynnej interwencji
w krytycznej sytuacji.

PKBWL po zakonczeniu badania nie proponuje zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna T182T, SP-IKE, 4.06.2009 r., Tropiszow k. Pobiednika Wielkiego

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 4 lipca 2009 r., pilot samolotowy turystyczny lat 60, wiasciciel
samolotu, zaplanowat wykonanie lotéw zapoznawczych na samolocie Cessna T182T,
o znakach rozpoznawczych SP-IKE, po krggu nadlotniskowym w nocy, na lotnisku
Pobiednik Wielki (EPKP). O przygotowanie do tych lotéw pilot poprosit znajomego
instruktora samolotowego, lat 52. We wczesnych godzinach nocnych pilot wykonat
przeglad samolotu przed planowanymi lotami 1 zapoznal si¢ z prognoza
meteorologicznag w internecie. Poza tym, odstuchat przez radiostacje pokladowa
prognoze¢ meteorologiczng dla pobliskiego lotniska Krakéw-Balice (EPKR).
Prognozowane warunki meteorologiczne byly dobre. Osoba towarzyszaca, instruktor,
ktory mial uczestniczy¢ w locie przypomnial mu zasady lotu po krggu w nocy,
zwracajac uwage na widoczno$¢ pobliskich obiektow i o§wietlenie pasa startowego. Po
tych przygotowaniach pilot 1 towarzyszacy mu instruktor zaj¢li miejsca w kabinie.
Uruchomili silnik, a po podgrzaniu wykonali prébg silnika, sprawdzajac réwnocze$nie
dzialanie przyrzadéw. Préba silnika i oprzyrzadowania wykazata petna sprawnos¢
wszystkich zespoléw. Samolot byt zatankowany do petna, a stan oleju byt
wystarczajacy do wykonania planowanych lotéw. Pilot wykotowat droga kotowania B
do progu pasa 27L 1 wystartowal na klapach wychylonych do potozenia 10°. Warunki
pogodowe byly dobre — atmosfera byla spokojna bez turbulencji. Wznosili si¢ po starcie
na predkosci ok. 70 kt, po lewym krggu. Samolot sukcesywnie zwigkszat wysokosc. Na
pozycji ,,z wiatrem” wysokos¢ lotu wynosita ok. 1600 stép wg QNH (ok. 1000 stop
AGL). Oswietlenie pasa startow 1 ladowan 09/27L oraz drog kolowania bylo dobrze
widoczne. Po wykonaniu III zakrgtu pilot zredukowal predkos¢, ponownie wychylit
klapy do polozenia 10° i znizat si¢ do IV zakretu. Oswietlenie pasa bylo nadal dobrze
widoczne. Caly lot, az do IV zakrgtu przebiegal normalnie 1 pilot wykonywatl wszystkie
czynnosSci poprawnie, a osoba towarzyszaca-instruktor biernie obserwowat przebieg
lotu. Po wyprowadzeniu z IV zakrgtu pilot wiaczyt reflektor ladowania. Z wysokosci
ok. 500 stép AGL, lampy progu pasa 27L i lampy krawedziowe byly dobrze widoczne.
Na prostej do ladowania pilot zauwazyt zwigkszone opadanie, a obserwujac
rownoczesnie intensywne oswietlenie stacji paliw stracit kontakt wzrokowy z lampami
progu pasa, widzial jednak $wiatla krawedziowe pasa ladowania na dalszym odcinku.
W pewnym momencie pilot zauwazyl przed soba na $ciezce podejscia ciemny obiekt,
zwigkszyt wigc moc silnika do petnej 1 sciagnat wolant na siebie. Doszto do zderzenia z
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna T182T, SP-IKE, 4.06.2009 r., Tropiszow k. Pobiednika Wielkiego

korong duzego drzewa na kierunku podejscia. Pomimo to, samolot zdotal dolecie¢ do
progu pasa 27L, gdzie wyladowali. Kolizja miata miejsce o godzinie 23.03, a caty lot
trwal ok. 5 minut Po skotowaniu pod hangar okazalo si¢, ze samolot jest powaznie
uszkodzony. Pilot i towarzyszacy mu instruktor byli zszokowani, ale nikt nie odnidst
obrazen. Po zabezpieczeniu samolotu w hangarze udali si¢ do doméw. Na drugi dzien,

w godzinach rannych, pilot powiadomit faksem PKBWL o wypadku.

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaezne (nie bylo) 1 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek zderzenia samolotu z gérna czescia rozleglej korony duzego drzewa
powaznym uszkodzeniom ulegly: $miglo z kolpakiem, ostony silnika, owiewka
przedniej goleni, lewa golen podwozia gléwnego, kadtub w czesci zaskrzydlowej, lewa
czgs¢ statecznika poziomego, klapa prawa, owiewka prawego kota oraz skrzydto lewe
wraz zastrzalem. Zaden z elementéw samolotu nie oddzielit si¢ od konstrukcji przed
zderzeniem z korona drzewa. Rodzaj 1 wielko$¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach

zamieszczonych w albumie ilustracji — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Zniszczeniu ulegla gérna czg$¢ korony drzewa.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego - megzczyzna lat 60 - pilot turystyczny

samolotowy. Nalot ogdlny pilota na samolotach 142 godziny 15 minut, w tym na typie,
na ktérym nastapit wypadek wykonat 25 lotéw, w czasie 23 godziny 7 minut (wylacznie
w dzien). Licencja pilota samolotowego turystycznego PPL(A) wazna do 16.10.2012 r.,
a uprawnienie SEP(L) wazne do 15.10.2009 r. Poza tym, pilot ma wpisane do licencji
uprawnienie do lotéw nocnych VFR. Pilot byt badany w Centrum Medycznym LIM
Sp. z 0.0. w Krakowie, przez upowaznionego lekarza orzecznika, w dniu 15.05.2009 r.
i zostal uznany za zdolnego do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2,

z waznoscia orzeczenia do 15.05.2010 r. W orzeczeniu wpisano ograniczenie VDL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna T182T, SP-IKE, 4.06.2009 r., Tropiszow k. Pobiednika Wielkiego

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotow pilota-dowoddcy statku

powietrzne go:
. Czas lotu
Liczba lotow
Dwuster Samodzielny
Data Miejsce Typ
L.p. Kon
Lotu Lotu Platowca
D-ca |[trol |Godz |Min. |Godz |Min.
ny
EPKP-EPBA-
1 24.05.09 Cessna T182T 4 - - 2 42
EPKA-EPKP
EPKP-EPKA-
2 27.05.09 Cessna T182T 2 - - - 1 06
EPKP
EPKP-EPGO-
3 10.06.09 Cessna T182T 3 - - - 3 40
EPKA-EPKP
4 4.07.09 | EPKP Cessna T182T 1 - - - - 05

Z danych przedstawionych w tabeli wynika, ze pilot przed wypadkiem miat
prawie miesi¢czng przerwg w lotach. W ostatnim okresie wykonywat loty wylacznie na

samolocie, na ktérym nastapit wypadek.

Osoba towarzyszaca, - pilot zawodowy z uprawnieniami instruktora -
me¢zczyzna lat 52. Nalot ogdlny na samolotach 3643 godziny 14 minut, w tym na typie,
na ktérym nastapit wypadek okoto 300 godzin. Kontrola wiadomosci teoretycznych,
wazna do 13.03.2010 r. Kontrola techniki pilotazu (zasadnicza) wazna do 18.08 2009 r.
Kontrola techniki pilotazu — specjalna (noc) - wazna do 19.06.2010 r. Pilot byt badany
w GOBL-L AP, we Wroctawiu, dnia 2.03.2009 r. i otrzymal orzeczenie lotniczo-
lekarskie z waznoscia dla klasy 1 do 2.09.2009 r., a dla klasy 2 do 2.03.2010 r.
W orzeczeniu wpisano ograniczenie VML - obowiazek noszenia szkiet
wieloogniskowych i posiadania okularéw zapasowych w czasie wykonywania zadan

lotniczych.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot

Oznaczenie fabryczne: Cessna T182T

Rok Nr fabryczny Znaki
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy platowca | rozpoznawcze

Cessna Aircraft
2008 T18208907 SP-IKE 4307 4.03.2009
Company USA

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 28.09.2009 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 109,1 godziny.
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W ksiazce statku powietrznego, w czgsci B — Obstuga potwierdzono wykonanie
obowiazujacych czynnosci okresowych. Ostatnie (a zarazem pierwsze) czynnosci 100
godzinne wykonata certyfikowana organizacja obstugowa 5 czerwca 2009 r., przy
nalocie ptatowca 94,1 godziny.

Statek powietrzny posiadat ubezpieczenie lotnicze wazne do 3.11.2009 r.

Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Lycoming Engine T10-540-AK1A L-13127-61A 2008
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 109,1 godziny
Czas pracy od ostatniej naprawy gtéwnej: Nie dotyczy

W  ksiazce silnika, w czgsci B — Obsluga potwierdzono wykonanie
obowiazujacych czynno$ci okresowych. Ostatnie (a zarazem pierwsze) czynnosci 100
godzinne wykonata certyfikowana organizacja obstugowa 5 czerwca 2009 r., przy

nalocie ptatowca 94,1 godziny.

I3

Smigto
Producent Oznaczenie fabryczne Seria 1 nr fabr. Rok budowy
McCauley
B3D36CG42/80VSB-1 081111 2008
Propeller
Catkowity czas pracy smigta od poczatku eksploatacji: 109,1 godziny

W ksiazce $migla, w czgSci B — Obstuga potwierdzono wykonanie
obowiazujacych czynno$ci okresowych. Ostatnie (a zarazem pierwsze) czynnosci 100
godzinne wykonala certyfikowana organizacja obstlugowa 5 czerwca 2009 r., przy

nalocie ptatowca 94,1 godziny.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognozy obszarowe na rejon 13:

Prognoza nr 25627/2009. Opracowatl dyzurny synoptyk, dnia 2009.07.04, 14.14 UTC.

Waznos¢: od 2009-07-04 16:00 UTC  do 2009-07-04 22:00 UTC
Sytuacja baryczna: obszar w polu obnizonego cisnienia.
Wiatr przyziemny: 270 -300° 5 - 8kt, wrejonie CB porywy do 30 kt.
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 320°, 12-18kt

600 m AGL: 320°, 12-18kt

1000 m AGL.: 320°, 12-18kt
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Samolot Cessna T182T, SP-IKE, 4.06.2009 r., Tropiszow k. Pobiednika Wielkiego

Zjawiska: lokalnie TSRA
Widzialnos¢: 15-25km, 5-3km, TSRA
Chmury m AMSL.: BKN - SCT CU 1200 — 1600 / 3500, SCT Ci 6000 / -

izolowane CB 800 / 10000
Izoterma O st. C m AMSL: 3700.

Oblodzenie: silne w CB powyzej izotermy O st.

Turbulencja: umiarkowana, w CB silna.

Prognoza nr 25648/2009. Opracowat dyzurny synoptyk, dnia 2009.07.04, 19.56 UTC.
Waznosé: od 2009-07-04  22:00 UTC  do 2009-07-05 04:00 UTC.

Sytuacja baryczna: obszar w polu obnizonego cisnienia.

Wiatr przyziemny: 260 - 300°, 3 - 8 kt, w rejonie CB porywy do 25 kt.
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 310-330°, 10-20kt

600 m AGL: 310-330°, 10-20kt

1000 m AGL.: 310 - 330°, 10 - 20 kt
Zjawiska: Poczatkowo lokalnie SHRA, TSRA, w II potowie okresu

lokalnie BR, mozliwos¢ FG

Widzialno$¢: Ponad 10 km, 3 — 5 km, SHRA, TSRA, BR, 500 - 800 FG
Chmury m AMSL.: BKN - SCT SC CU 1200 — 1600 / 2500 - 3000, SCT AC

3000 / 3500, STC CI powyzej 6000, lokalnie izolowane
CB 800 — 1000 / 10000
Izoterma 0 st. C m AMSL: 3300 - 3500.
Oblodzenie: silne w CB powyzej izotermy O st.
Turbulencja: umiarkowana, w CB silna.
Informacje pozyskane od stuzby meteorologicznej jak i zeznania pilota oraz
obecnego na poktadzie instruktora, a takze brak turbulencji w czasie lotu, pozwalaja

wykluczy¢ obecnos¢ chmur Cb w rejonie lotniska.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznos¢

Samolot posiadat na pokiadzie:
- 2. radiostacje nadawczo-odbiorcze Garmin G1000-GIA63
- transponder Garmin G1000-GTX33

- nadajnik ratunkowy ELT-ME-406
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Pozwolenie radiowe Nr PB/0371/08, wazne do 8 grudnia 2018 r. Radiostacja
nadawczo-odbiorcza byla sprawna, ale pilot nie prowadzit korespondencji zewngtrznej,

poniewaz na lotnisku nie wykonywano innych operacji lotniczych.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt si¢ w koncowej fazie podej$cia do ladowania na pasie 27L
lotniska Pobiednik Wielki (EPKP). Jest to trawiasty pas startow i ladowan o wymiarach
1100 x 50 m, wyposazony w stale osSwietlenie do lotéw nocnych. Zderzenie samolotu
z rozlegla korona drzewa o wysokosci ok. 20 m, nastagpito na kierunku podejscia

i w odlegtosci 488 m od progu pasa 27L. Uszkodzone drzewo i jego lokalizacje

pokazano na zdjgciu ponizej.

Wspdtrzedne geograficzne miejsca kolizji: N 50°5°7,57°; E 020°13°1,56°".
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1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Zderzenie z korona drzewa spowodowalo rozlegle uszkodzenia platowca.
Od konstrukcji odpadly jedynie elementy owiewki kota podwozia przedniego. Samolot
po zderzeniu z konarami szczytowej czgsci korony drzewa dolecial do lotniska
i przyziemil na pasie trawiastym 27L, a nastgpnie zakolowal pod hangar usytuowany
po potudniowej stronie lotniska koto stacji paliw.

Rodzaj i zakres uszkodzen pokazano na zdj¢ciach umieszczonych w albumie

ilustracji — zat. nrl.
1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku nikt nie odni6st jakichkolwiek obrazen. Pilot wraz z osoba
towarzyszaca-instruktorem opuscili samolot o witasnych sitach. Obaj, jak zeznali,
doznali szoku, ale nie podali si¢ badaniom lekarskim 1 nie byli badani na obecnos¢

alkoholu w organizmie.
1.14. Pozar

Pozaru nie bylo. Nie doszio do rozszczelnienia instalacji paliwowej. Pilot

dopiero po dobiegu i podkotowaniu pod hangar wytaczyt iskrowniki i silnik.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter zderzenia samolotu z rozlegla korona duzego drzewa stanowit
powazne zagrozenie dla zdrowia 1 zycia oséb znajdujacych si¢ na pokladzie. Tylko
dzigki korzystnemu zbiegowi okolicznosci i znacznej energii samolotu o wytrzymalej
konstrukcji zniszczeniu ulegly konary korony drzewa, a nie struktura skrzydet
i kadluba, co umozliwito dolot i bezpieczne przyziemienie na lotnisku. Wlasciwie
zapigte pasy bezpieczenstwa zminimalizowaly mozliwo$¢ wystapienia obrazen u pilota

1 osoby towarzyszacej, co pozwolito im o wilasnych sitach opusci¢ samolot.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono szczegdtowe ogledziny miejsca kolizji samolotu z drzewem
oraz uszkodzen samolotu. Udokumentowano fotograficznie uszkodzenia elementéw
platowca oraz slady na miejscu kolizji. Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore

powstaly w czasie zderzenia samolotu z korona drzewa. Sprawdzono dokumentacje
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techniczng pfatowca i silnika oraz $migta. Sprawdzono 1 przeanalizowano dokumentacj¢
szkoleniowa pilota.

W wyniku tych dziatan ustalono, ze dla samolotu wystawione bylo swiadectwo
zdatno$ci do lotu, a poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu bylo wazne do
28.09.2009 r. Pilot w swoich zeznaniach nie zglaszal, aby samolot, jego mechanizmy
1 urzadzenia bgdace na wyposazeniu oraz silnik przed wypadkiem dziataty
nieprawidfowo. Samolot byl obstugiwany przez certyfikowana organizacje obstugowa.
Wymagane instrukcja obslugi technicznej prace okresowe byly wykonywane
w obowigzujacych terminach, co znajduje potwierdzenie w ksiazkach statku
powietrznego, silnika 1 Smigla oraz dokumentacji serwisowej. Biorac powyzsze
ustalenia pod uwagg wykluczono techniczng przyczyng wypadku.

Prognozowana w komunikatach meteorologicznych mozliwo$¢ wystapienia
chmur Cb nie potwierdzita si¢. Pilot i bedacy na pokladzie doswiadczony instruktor
stwierdzili w swoich zeznaniach, ze atmosfera w czasie lotu byla spokojna i nie bylo
turbulencji. Wynika z tego, ze warunki atmosferycznie nie mialy wplywu na zaistnienie
wypadku.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowa pilota oraz jego do§wiadczenie lotnicze
ogblne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek. Ksiazka lotéw
pilota byta prowadzona na biezaco, ale niestarannie i1 zawiera poprawki i biedy.
Z. dokumentacji szkoleniowej wynika, ze pilot uzyskal uprawnienia do lotéw nocnych
w dniu 14.04.2008 r., po przeszkoleniu na samolocie Cessna 152 w certyfikowanym
osrodku szkolenia lotniczego. W trakcie tego szkolenia wykonat 28 lotéw, w tacznym
czasie 6 godzin 24 minuty. W dniu 15.10.2008 r. pilot zaliczyt kontrolg techniki
pilotazu w lotach nocnych po wykonaniu jednego lotu po trasie Pobiednik Wielki
(EPKP) — Gdansk-Regbiechowo (EPGD) na samolocie Piper PA-28R. Na tym typie pilot
nie byl wczes$niej przeszkolony w lotach nocnych. Czas lotu kontrolnego wynosit
2 godziny 50 minut. Oprécz tego pilot wykonat jeszcze jeden lot w nocy — byt to lot
takze na samolocie Piper PA-28R, w dniu 16.10.2008 r., w rejonie lotniska Pobiednik
Wielki — czas lotu 30 minut. Tak wigc catkowity nalot pilota w lotach nocnych do czasu
wypadku wynosit 9 godzin 54 min., w tym na przelotach jako pilot-dowddca statku
powietrznego 1 godzina 6 minut. Poza tymi lotami pilot do dnia wypadku nie
wykonywal lotéw w nocy, natomiast latal w miar¢ systematycznie i bez wigkszych

przerw w dzien.
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Zawiadomienie o wypadku zostato przestane do PKBWL faksem przez pilota —

dowddce SP, w godzinach porannych, w nast¢gpnym dniu po zdarzeniu.
1.18. Informacje uzupelniajace

Pilot zapoznat si¢ z projektem raportu koncowego, uzupehiajac swoje zeznanie

o informacjg, ze bedac na prostej, po IV zakrgcie, wlaczyt reflektor ladowania.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Pilot - dowddca statku powietrznego, mial wazna licencje pilota samolotowego
turystycznego z wpisem uprawnienia do lotéw nocnych VFR.

Podstawowe szkolenie samolotowe pilot odbyt w Aeroklubie Krakowskim
w latach 2006 - 2007 r. Pilot posiada kwalifikacje do wykonywania lotéw w dzien na
pigciu typach samolotéw, w tym na dwoéch typach w nocy — Cessna 152 1 Piper
PA-28R. Kwalifikacje do lotéw nocnych na typie Piper PA-28R pilot uzyskal po
wykonaniu tylko jednego lotu nocnego, ktéry byt zarazem lotem kontrolnym
zaliczajacym KTP w lotach nocnych. W ostatnim okresie przed wypadkiem pilot
wykonywal loty w dzien bez wigkszych przerw, ale w lotach nocnych miat prawie
dziewigciomiesigczng przerwe.

Zdaniem Komisji, samolot Cessna T182T znacznie rézni si¢ pod wzglgdem
pilotazowym od Cessny 152, na ktérym to samolocie pilot zaliczyt szkolenie w lotach
nocnych, ze wzgledu na prawie dwukrotnie wigksza masg startowa. Doswiadczenie
pilota w lotach nocnych do chwili wypadku bylo minimalne — zaledwie 31 lotéw
w czasie 9 godzin 54 minuty, w tym dwa loty w czasie 3 godziny 20 minut,
na samolocie Piper PA-28R. Brak przeszkolenia pilota w lotach nocnych na typ
samolotu Cessna TI82T oraz incydentalny charakter lotéw w nocy negatywnie

wplywat na jego umiejgtnosci.
2.2. Przebieg zdarzenia

W dniu 4 lipca 2008 r., w péznych godzinach wieczornych, pilot samolotowy

turystyczny, wiasciciel samolotu Cessna-T182T, sprawdzil sytuacje pogodowa dla
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okolic Krakowa w internecie oraz na lotnisku w Balicach. Pogoda byta dobra, wigc
zajal si¢ przygotowaniami samolotu do planowanych lotéw nocnych. Wczesniej, pilot
uzgodnil ze znajomym instruktorem wykonanie lotow zapoznawczych na samolocie
Cessna T182T, po krggu w nocy, na ktérym nie byt dotychczas przeszkolony. Loty te
mialy charakter prywatny, poniewaz odbywaly si¢ poza o$rodkiem szkolenia
lotniczego, a wigc nie moga by¢ traktowane jako element przeszkolenia pilota na nowy
typ samolotu. Mozna je zakwalifikowa¢ tylko jako loty treningowe. Po krétkim
przygotowaniu naziemnym, podczas ktérego instruktor oméwit lot po krggu w nocy,
zwracajac uwage na specyfike lotu nocnego, w tym widoczno$¢ okolicznych obiektéw
oraz stalego oswietlenia pasa startow 1 ladowan 09/27L, ktdre ostatnio zainstalowano na
lotnisku. Przed godzing 23.00 LMT pilot i osoba towarzyszaca - instruktor zajgli
miejsca w kabinie 1 rozpoczgli czynnoSci przygotowawcze do rozpoczgcia lotow
nocnych.

Okoto godziny 22.50 pilot wykotowat droga kotowania B do progu pasa 27L.
Kolowanie i dalszy lot odbywaly si¢ bez zewngtrznej korespondencji radiotelefonicznej,
poniewaz na lotnisku i w jego rejonie nie operowaly inne samoloty. Pilot po starcie
z pasa 27L wykonywal lot po lewym krggu. Wszystkie czynnosci wykonywatl
samodzielnie, a osoba towarzyszaca — instruktor obserwowat prawidtowos$¢ ich
wykonania. Pilot przeprowadzil samolot do lotu poziomego po osiagnigciu wysokosci
ok. 1600 stop wg QNH — ok. 1000 stép AGL.

Oswietlenie pasa startow 1 ladowan 09/27L oraz drég kotowania pokazano

ponizej:

09 - DROGA STARTOWA 1100 x50 m - 27

A &~ B

DROGI KOLOWANIA
- s SWIATLA PROGOW PASA 09/27
= SWIATLA KRAWEDZIOWE DROGI STARTOWEJ

Mimo intensywnego o$wietlenia stacji paliw, ktéra jest usytuowana na
poludniowym obrzezu lotniska, na wschod od budynku portowego, pilot obserwowat
lampy krawgdziowe pasa startow i ladowan oraz lampy progéw pasa.

Po wykonaniu III zakrgtu pilot zredukowat predkos¢, wychylit klapy do
polozenia 10° 1 znizal si¢ do IV zakrgtu. Oswietlenie pasa, lacznie z lampami

progowymi byto nadal dobrze widoczne.
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Caly lot, az do IV zakrgtu przebiegal normalnie 1 pilot wykonywal wszystkie
czynnosci poprawnie, co wynika z zeznan zaréwno pilota jak i osoby towarzyszacej —
do$wiadczonego instruktora. Po wyprowadzeniu z IV zakre¢tu, na wysokosci ok. 1100
stop wg QNH (500 stép AGL), lampy progu pasa 27L i lampy krawedziowe byly takze
dobrze widoczne. Pilot kontynuowal znizanie na klapach w potozeniu 10° i zauwazyt
zwigkszone opadanie, ale na to nie zareagowat. Obserwowat réwnocze$nie intensywne
oswietlenie stacji paliw usytuowanej w lewo od linii podejscia i wtedy stracit kontakt
wzrokowy z lampami progu pasa, widzial jednak swiatta krawgdziowe pasa ladowania
na dalszym odcinku. Swiadczylo to o niebezpiecznym obnizeniu wysokosci lotu
1 istnieniu przeszkody na linii samolot - prog pasa 27L. Wymagato to natychmiastowe;j
reakcji poprzez zwigkszenie mocy silnika i przejScie na wznoszenie. Niestety zaréwno
pilot jak 1 osoba towarzyszaca-instruktor zlekcewazyli ta obserwacj¢. W pewnym
momencie pilot zauwazyt przed soba na $ciezce podejscia ciemny obiekt, zwigkszyt
wigc moc silnika do petnej 1 sciagnal wolant na siebie. Doszlo do zderzenia z gérna
czg$cia korony duzego drzewa na kierunku podejscia, ale mimo tego, samolot zdotat
dolecie¢ do progu pasa 27L, gdzie wyladowali. Po skotowaniu pod hangar okazato sig,
ze samolot jest powaznie uszkodzony. Caly lot trwat ok. 5 minut. Pilot i towarzyszacy

mu instruktor byli zszokowani, ale nie odniesli obrazen.
2.3.0rganizacja i przebieg lotow

Pilot wykonywal lot nocny na lotnisku statego stacjonowania w Pobiedniku
Wielkim niezgodnie z warunkami najmu boksu hangarowego, ktére stanowia,
ze ,Najemca moze korzysta¢ z lotniska wylacznie w dzieh pod warunkiem
przestrze gania postanowien instrukcji operacyjnej lotniska, kazdorazowe go uzgadniania
lotéw z kierownikiem szkolenia lub dyrektorem Aeroklubu Krakowskiego”. Loty
ponadto musza by¢ wykonywane zgodnie z prawem i przepisami lotniczymi oraz
zgodnie z informacjami przekazywanymi przez stuzb¢ AFIS lotniska Pobiednik Wielki
(o ile taka stuzba dziata) - § 6, p.1 umowy z dnia 30.01.2009 r. Warunki te nie byty
spetnione, poniewaz odpowiedzialne osoby ze strony gléwnego uzytkownika lotniska
czyli Aeroklubu Krakowskiego nie byly poinformowane o zamierzonych lotach.

Lot miat charakter prywatny 1 moze by¢ traktowany tylko jako lot treningowy,
a nie zapoznawczy, w ramach przeszkalania na nowy typ samolotu w nocy.

Zdaniem Komisji, pilot chcac wykonywac¢ loty nocne na samolocie znacznie
rézniagcym si¢ od samolotu, na ktérym odbywat szkolenie w lotach nocnych - Cessna-

152 - powinien byl przejs¢ pelny cykl szkolenia teoretycznego i przygotowania

RAPORT KON COWY Strona 15 z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna T182T, SP-IKE, 4.06.2009 r., Tropiszow k. Pobiednika Wielkiego

naziemnego na typ Cessna T182T. Samolot ten jest znacznie cigzszy 1 ma wigksza
bezwladnos¢ od Cessny-152, co w istotny sposéb rzutuje na technike¢ jego pilotowania.
Poza tym, kabina samolotu Cessna-T182T byta wyposazona w EFIS Garmin 1000,
w przeciwienstwie do Cessny-152, z klasycznymi, analogowymi przyrzadami
pokltadowymi, na ktérym to typie pilot odbyt szkolenie w lotach nocnych.
Tak odmienne wyposazenie samolotu wymagato odpowiedniego przygotowania,
szczegblnie przed przystapieniem do lotow nocnych. Ograniczenie przygotowania do
krétkiego przygotowania naziemnego, jakie przeprowadzil z pilotem przed lotem
znajomy instruktor, nie majacy jak sam zeznal, do$wiadczenia w lotach z takim
wyposazeniem poktadowym, moglo w znacznym stopniu przyczynic¢ si¢ do zaistnienia
wypadku, ktérego skutki mogly by¢ o wiele powazniejsze. Takie przygotowanie do
lotéw nocnych mato doswiadczonego pilota, na nowym typie samolotu, jest sprzeczne z

dobra praktyka lotnicza i metodyka szkolenia lotniczego.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot mial wazna licencj¢ pilota turystycznego samolotowego z wpisanym
uprawnieniem do lotéw nocnych VFR.

- Lot miat charakter prywatny i byl wykonany niezgodnie z warunkami umowy
wiasciciela samolotu-pilota z gtéwnym uzytkownikiem lotniska.

- Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie, wazne KW T i KTP.

- Pilot nie wykonywal wczesniej lotow nocnych na typie Cessna-182
wyposazonym w EFIS.

- Na poktadzie samolotu, wyposazonego w podwdjny uklad sterowania
znajdowala sig¢ osoba towarzyszaca — pilot z uprawnieniami instruktora.

- Pilot kontynuowat lot po IV zakrecie na klapach wychylonych do pozycji 10°
przy niewlasciwym rozlozeniu uwagi, co spowodowato plaski tor podejscia do
ladowania i doprowadzito do niebezpiecznego obnizenia lotu.

- Samolot do chwili wypadku byl sprawny technicznie 1 mial wazne
poswiadczenie przegladu zdatnos$ci do lotu.

- W wyniku wypadku pilot 1 osoba towarzyszaca nie odniesli jakichkolwiek
obrazen, ale samolot zostat powaznie uszkodzony.

- Warunki pogodowe nie miatly wplywu na zaistnienie zdarzenia.
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3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

Plaski tor podchodzenia do ladowania oraz niewlasciwe roztozenie uwagi
pilota podczas znizania po IV zakrgcie, co doprowadzito do niebezpiecznego
obnizenia lotu i zderzenia z przeszkoda.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byl brak doswiadczenia
pilota w lotach nocnych na typie, na ktérym nastapit wypadek oraz brak reakcji na
bledy pilota ze strony osoby towarzyszacej — do$wiadczonego instruktora, ktory
znajdowal si¢ w kabinie i mial mozliwo$¢ werbalnej, a nawet czynnej interwencji

w krytycznej sytuacji.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen
profilaktycznych.
Komentarz
Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uwaza za wskazane

teoretyczne i praktyczne doszkolenie pilota w zakresie lotéw nocnych VFR.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelry
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