Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

542/ 09 Warszawa, dnia 18. 08 2010 r.

el S

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Badanie przeprowadzil: PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 20 lipca 2009r. 16: 05 LMT;

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Michatkéw (EPOM) 51°42°06™N;
17°51°03E
Miejsce zdarzenia: teren przygodny Ostréw Kaliski 51°32°07°N; 18°15° 11 E

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std. SP-3445, seria i nr fabryczny: B-1709, rok
budowy: 1987, wiasciciel i uzytkownik — Aeroklub Ostrowski, szybowiec powaznie
uszkodzony: Rozszczelnione zbiorniki balastowe obu skrzydel, uszkodzenia krawedzi natarcia
skrzydta lewego, rozwarstwienie 30 cm fragmentu czgs$ci splywowej skrzydla prawego,
drobne uszkodzenia spodniej czgsci obu skrzydet. Zniszczenie oszklenia kabiny, uszkodzona
rama kabiny, tablica przyrzadéw wyrwana z konsoli, liczne przebicia przedniej czgsci kadtuba,
uszkodzony kanat wentylacji. Uszkodzenia kratownicy podwozia, pgknigty kadtub w gérne;j
czesci od luku bagaznika do statecznika pionowego. Przerwane poszycie kadtuba w miejscu
przejScia w rurg. Peknigta krawedz natarcia statecznika pionowego.
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Fot. 1-3. Widoczne uszkodzenia przodu kadluba, tablicy przyrzadéw i ogona

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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Uwaga: dla przejrzysto$ci szkicu nie jest zachowana skala rysunku
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Szkic miejsca ladowania
szybowiec SZD-43-3 Jantar Std 3 SP-3445 w dniu 20.07.2009 o godz. 16:04 LT
miejscowos$¢: Ostréw Kaliski k/ Grabowa nad Prosna
wspotrzedne miejsca Igdowania: N51°32°07” E018°15’11”

Rys. 1. Szkic miejsca ladowania
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Barogram 97K_HlLigc
Data: 20 Rpiec 2009

Pilot:
Szybowiec: Jantar std 3
1600 111:40:00 12:20:00 13:00:00 13:4
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Rys. 2. Barogram lotu szybowca Jantar Std. SP-3445, w dniu 20 lipca, 2009r.
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Typ operacji: lot w konkurencji obszarowej w ramach XXXVII Szybowcowych Mistrzostw
Polski Junioréw.

Faza lotu: ladowanie w terenie przygodnym, zakonczone w zaro$ni¢tym rowie
melioracyjnym.

Warunki lotu: lot VFR w warunkach VMC, oswietlenie dzienne;

Czynniki pogody: ladowanie pod stonce moglo mie¢ wpltyw na pogorszenie obserwacji
terenu.

Organizator lotéw: Aeroklub Ostrowski

Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego: mgzczyzna lat 20. Licencja pilota
szybowcowe go Nr.PL-xxx-PL(G)-07 wazna do 28.06.2012r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasa 2. Nr. xxx/2/2005;

Kontrola techniki pilotazu 18.04.2009r. wazna do 17.04.2010r.

Nalot ogélny 256 godzin 57 min. z tego na szybowcu Jantar 13 lotéw w czasie 16godz. 30min.
Obrazenia zalogi i pasazeréw: bez obrazen.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: W dniu 20 lipca 2009 roku, pilot wystartowat z lotniska

Michatkéw na szybowcu Jantar Std-3 o znakach rejestracyjnych SP-3445 do konkurencji
obszarowej w ramach XXXVII Szybowcowych Mistrzostw Juniorow. Dolatujac do pierwszej
strefy Kozmin, pilot ocenit, Ze ma zbyt mala wysoko$¢, wigc z wysokosci 700m, cofnat si¢ nad
lotnisko. Tam nabrat wysokos$¢ i dokonat drugiego nalotu na tasme startowa. Ponownie zaliczyt
stref¢ Kozmin i wykonatl lot w kierunku drugiej strefy Grabéw, ktéra réwniez zaliczyl. Na
skutek zaniku noszen, pilot podjal decyzje¢ o przerwaniu lotu i ladowaniu w terenie
przy godnym. Bedac na wysokosci 498 m AMSL, pilot wybrat pole ladowania 1 krazac nad nim,
w slabym noszeniu, dokonal jego przegladu. Wykonat odpowiedni manewr i podszedt do
ladowania znad lasu, na otwartych hamulcach. Ladowanie przebieglo normalnie, ale pod
koniec dobiegu, szybowiec wpadl do glgbokiego, zarosnigtego rowu melioracyjnego
niewidocznego z powietrza, ktéry wczesniej pilot ocenil, jako polna drogg. Koto podwozia
uderzyto w przeciwlegla Sciang, co spowodowato wybicie szybowca w gorg, przeskoczenie
rowu i zatrzymanie si¢ na polu za rowem. Po wyjsciu z szybowca i ocenie uszkodzen pilot
telefonicznie powiadomit dyrektora zawodow.

Fot. 4. R6w melioracyjny biegnacy w poprzek drogi ladowania
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15. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Przyczyna zdarzenia bylo wtoczenie si¢ szybowca w stabo widoczny z powietrza row melioracyjny,
biegnacy w poprzek drogi pola wybranego do ladowania szybowca.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

a. Ladowanie pod stonce.
b. Niewidoczny z powietrza réw melioracyjny biegnacy w poprzek drogi ladowania szybowca

Komentarz: Komisja doszta do wniosku, ze mozna rozpatrywa¢ dwa scenariusze doprowadzajace
do zdarzenia:

a. Pilot mégt podchodzi¢ na zwigkszonej predkosci, skutkiem, czego szybowiec nidst sig
dlugo przed przyziemieniem, skracajac tym samym droge dobiegu.

b. Przyczyna zdarzenia mogla by¢ rozgrzana stoncem powierzchnia ziemi powodujac, ze
szybowiec dlugo niést si¢ nad tanem pszenicy, co doprowadzito do skrdcenia przestrzeni
mozliwego dobiegu.

17. Zastosowane SrodKki profilaktyczne: Nie zaproponowano zalecen profilaktycznych.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Nie zaproponowano.

Sktad i podpisy cztonkéw zespotu badajacego lub osoby badajace;j:
Przewodniczacy: mgr inz. pil. dosw. Andrzej PUSSAK
Cztonek: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Ekspert: dr pil. Jerzy SZCZYGIEL

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
Podpis niecgtelry

(czytelny podpis przedstawiajacego informacj¢)

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
Podpis niecztelny

(pieczet i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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