MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr:543/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Zastgpca przew. PKBWL - prowadzacy: dr inz. Maciej Lasek
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Czionek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr pil. Wiestaw Jedynak
Czlonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 11 maja 2011 roku okolicznosci incydentu lotniczego
dotyczacego niewiarygodnych wskazan predkosci po stronie kapitana wraz z wyswietleniem na
EICAS (Engine Indicating and Crew Alerting System) komunikatéw: OVERSPEED, A/P
DISENGAGE, EEC L, EEC L, AILERON LOCKOUT, RUDER RATIO samolotu B767-300
o znakach rozpoznawczych SP-LPA, ktéry wydarzyt si¢ na poziomie przelotowym FL 340 w locie
z Nowego Jorku (KFJK) do Warszawy (EPWA) w dniu 21 lipca 2009 r. dziatajac na podstawie
ustawy z dnia 3 lipca 2006 roku Prawo Lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.),
Panfstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata badanie za zakonczone i przyje¢la
ustalenia, iz
Przyczyng incydentu lotniczego bylo:

1. Uszkodzenie obwodu pgtli synchronizacji fazowej centrali aerodynamicznej (ADC — Air
Data Computer) co spowodowalo nagle btedne wskazania predkosci i wysokosci lotu na
przyrzadach po stronie kapitana.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu incydentu byla:

1. Stwierdzona obecno$¢ duzej ilosci kurzu oraz brudu wewnatrz centrali aerodynamicznej
(ADC — Air Data Komputer) co moglo powodowa¢ wzrost temperatury wewngtrzne;j.
Komisja akceptuje dzialania w zakresie bezpieczenstwa podjete przez operatora

polegajace na:
1. Opublikowaniu w Biuletynie dla wszystkich zalég floty B-767 informacji
dotyczacych zaistnienia obu incydentéw.
2. Zainicjowaniu procesu wprowadzenia zmian do dokumentéw operacyjnych (FCOM
1 QRH -Quick Reference Handbook — listy kontrolne) odnoszacych si¢ do

wyswietlanych na EICAS wiadomosci IAS i ALT DISAGREE.
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3. Przypadek blednych wskazan predkosci (,,airspeed unreliable”) bgdzie doktadnie
omowiony w trakcie szkolen okresowych oraz prze¢wiczony praktycznie w trakcie
sesji symulatorowych przez wszystkie zalogi samolotéw B-767.
Komentarz Komisji
Dzialanie zatogi podczas zaistnienia incydentu nr 543/09 bylo wiasciwe co moglo by¢
spowodowane szybkim przekazaniem, przez Dzial Bezpieczenstwa Lotniczego PLL LOT S.A.,
zatogom B-767 informacji zwigzanych z okolicznosciami zaistnienia incydentu nr 408/09 z dnia 20
czerwca 2009 r. Z uwagi na bezposredni zwiazek przyczynowy z incydentem nr 408/09 Komisja
przytoczyta peine dziatania podjgte przez operatora zawarte w Raporcie Koncowym z badania
powaznego incydentu lotniczego poczynione przez Transportation Safety Board Kanady,
a dotyczace réwniez incydentu nr 543/09. Zawarte w Raporcie Koncowym konkluzje dotycza
przyczyn i okoliczno$ci zaistnienia obu ww. incydentow.

Podpisy Komisji:

dr inz. Maciej Lasek: Podpis niecgytelny

dr inz. Stanistaw Zurkowski: Po-dpf/é/ ngéytdmy

dr inz. Dariusz Fratczak: Podpis niecgytelny

mgr inz. Jerzy Kedzierski: - podpis niecgytelny

mgr inz. Bogdan Fydrych: Podpis niecgytelny

mgr pil. Wiestaw Jedynak: Podpis niecgytelry

mgr inz. Jacek Jaworski: Podpis niecgytelny

mgr inz. pil. Waldemar Targalski: Podp[/y nw%/tdmy
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