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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.
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Zespot szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3288 / samolot Zlin-526ML, data 23.07.2009 r. Rybnik

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj 1 typ statkow powietrznych:

Znaki rozpoznawcze statkow powietrznych:
Dowddcy statkéw powietrznych:

Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

Wypadek

Szybowiec SZD-50-3 Puchacz/
Samolot Zlin-526ML

SP-3288 / SP-EMT

Pilot szybowcowy — instruktor /
Pilot samolotowy turystyczny

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Rybnik

23.07.2009 r., godz 10.51 (LMT)

Szybowiec powaznie uszkodzony

Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 23 lipca 2009 r. uczen-pilot z instruktorem wystartowali, o godzinie 10.49
na szybowcu Puchacz za samolotem do lotu szkolnego po krggu. Poczatkowo rozbieg
zespolu przebiegat normalnie, ale rozpgdzanie, w fazie wytrzymania, byto wolniejsze
niz zwykle. Na wysokosci 20-30 m pilot samolotu zauwazyl wyczuwalne drgania
samolotu, spadek predkosci do ok. 100 km/h 1 trudnos$ci z naborem wysokosci. Z uwagi
na przeszkody na kierunku startu i lekko wznoszacy si¢ teren za lotniskiem, pilot
samolotu rozpoczat wykonywanie zakr¢tu w prawo z bardzo matym przechyleniem.
Nastgpnie probowal wykona¢ dowr6t zespotu do lotniska i ,,zacie$nil” zakret, w celu
uniknigcia kolizji z lasem. Samolot przepadt i zaloga szybowca stracita z nim kontakt
wzrokowy. Instruktor wyczepit ling szybowca. Samolot bez obcigzenia szybowcem
rozpedzit si¢ i po dolocie do lotniska wyladowat z wiatrem. Szybowiec po wyczepieniu
zderzyt si¢ z drzewami 1 spadt na teren posesji przylegajacej do lasu. Zaloga szybowca

o wlasnych sitach opuscita kabing. Szybowiec zostal powaznie uszkodzony.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Zespot szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3288 / samolot Zlin-526ML, data 23.07.2009 r. Rybnik

Wypadek mial miejsce o godzinie 10.51 (LMT). Badanie zdarzenia przeprowadzit
zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotlem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespotu,
mgr inz. Jacek Jaworski -czlonek zespotu
inz. Tomasz Makowski -czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, Zze przyczyna
wypadku byto:

1. Niewtasciwe zablokowanie hamulcéw aerodynamicznych szybowca przez
ucznia-pilota i brak kontroli tej czynnosci przez instruktora, co doprowadzito
do ich otwarcia, podczas startu zespotu.

2. Brak kontroli konfiguracji szybowca przez instruktora w czasie lotu.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

- niewlasciwy nadzor instruktora nad czynnosciami ucznia-pilota podczas

przy gotowania do startu.

- niewlasciwa obserwacja startujacego zespotu przez instruktora kierujacego

startem.

- niezauwazenie przez pilota samolotu holujacego w lusterku wstecznym
otwartych hamulcéw aerodynamicznych szybowca po zaistnieniu sytuacji
awaryjnej.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Zespot szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3288 / samolot Zlin-526ML, data 23.07.2009 r. Rybnik

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 23 lipca 2009 r. uczen-pilot z instruktorem wystartowali z lotniska Rybnik-
Gotartowice (EPRG), o godzinie 10.49 LMT, na szybowcu Puchacz SP-3288 za
samolotem Zlin-526ML SP-EMT. Byt to lot szkolny po krggu, wg zad. A/IIL, ¢w.2,
Programu szkolenia szybowcowego AP.

Poczatkowo rozbieg zespotu przebiegal normalnie, ale rozpgdzanie w fazie
wytrzymania do predkosci 120 km/h bylo wolniejsze niz zwykle. Zesp6t przeszedt na
wznoszenie z wolniejszym niz zwykle naborem wysokosci. Na wysokosci 20-30 m pilot
samolotu zauwazyl wyczuwalne drgania samolotu i spadek predkosci do ok. 100 km/h.
Z uwagi na przeszkody na kierunku startu (270°) 1 lekko wznoszacy si¢ teren za
lotniskiem, pilot samolotu rozpoczal wykonywanie zakr¢tu w prawo z bardzo matym
przechyleniem i na klapach w polozeniu startowym, poniewaz préba zamknigcia klap
skutkowala przepadaniem. Kiedy zesp6t lecial w kierunku pétnocnym byt widoczny ze
startu na bardzo malej wysokoSci nad przeszkodami (ok. 20 m). W polowie
zachodniego boku lotniska pilot samolotu nadat przez radiostacje ,,Puchacz wyczep
sie”, ale zaloga szybowca tego polecenia nie wykonata. W tych okolicznosciach pilot
samolotu prébowat wykona¢ dowr6t zespotu do lotniska. Po minigciu drogi Rybnik —
Zory pilot samolotu ,,zacie$nit” zakret w prawo, w celu unikniecia kolizji z lasem.
Samolot przepadl, a zaloga szybowca stracita z nim kontakt wzrokowy. Dopiero wtedy
instruktor wyczepit ling szybowca. Wtedy tez, pilot samolotu zauwazyl w lusterku
wstecznym otwarte hamulce aerodynamiczne szybowca. Samolot bez obciazenia
szybowcem rozpedzit si¢ i po dolocie do lotniska wyladowat z wiatrem. Szybowiec po
wyczepieniu zderzy? si¢ z koronami drzew, spadl na teren posesji przylegajacej do lasu,
zatrzymal si¢ migdzy domem i plotem, jak to pokazano na zdjeciach przedstawionych
w albumie ilustracji — zal. nrl.

Zatoga szybowca o wlasnych silach opuscita kabing. Uczen-pilot doznat
powierzchownego zranienia lewej nogi pod kolanem. Na miejsce wypadku przybyla
policja, pogotowie ratunkowe oraz instruktorzy i koledzy z aeroklubu. Zatoga szybowca
oraz pilot samolotu holujacego zostali przebadani na obecno$¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu.

Nastepnie przewieziono zaloge na obserwacje do szpitala. U instruktora nie
stwierdzono jakichkolwiek obrazen i w tym samym dniu zostat wypisany ze szpitala.
Uczen-pilot opuscit szpital w dniu nastgpnym. Szybowiec zostat powaznie uszkodzony
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Zespot szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3288 / samolot Zlin-526ML, data 23.07.2009 r. Rybnik

Wypadek miat miejsce o godzinie 10.51 (LMT).

1.2. Obrazenia 0s6b

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby

Smiertelne - - -

Powazne - - -
Nie-byle/nieznaczne 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek upadku z wysokosci ok. 20 m kadtub szybowca zostat powaznie
uszkodzony — zlamat si¢ w czgsci zaskrzydtowej. Powierzchniowym uszkodzeniom
ulegto takze pokrycie dolnej czgsci kadluba pod tylnym fotelem. Lewe skrzydio zostato
uszkodzone na calej dlugosci w tym, lewa lotka i centralna czgs¢ kesonu. Prawe
skrzydto zostalo uszkodzone w czgsci lotkowej na dlugosci ok. 1 m od koncowki.
Lokalizacj¢ 1 wielkos¢ uszkodzen pokazano na zdjgciach zamieszczonych w albumie

ilustracji — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Zniszczony zostal trzepak z rur stalowych, na ktéry spadt szybowiec.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatogach)

Dowddca zespotu — pilot samolotu holujacego, lat 43, posiada licencjg pilota
samolotowego turystycznego wazna do 15.04.2010 r. byl badany w Gabinecie Badan
Profilaktycznych w Krakowie przez uprawnionego lekarza orzecznika. Pilot uzyskat
orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne dla klasy 1 do 20.01.2010 r., a dla klasy 2 do
20.07.2011 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do 22.04.2010 r. Kontrola
techniki pilotazu wazna do 29.04.2010 r. Nalot ogélny na samolotach ok. 635 godzin,
w tym na Zlinie-526ML okoto 47 godzin.

Dowddca statku powietrznego — szybowca Puchacz, pilot szybowcowy —
instruktor, lat 62. Licencja pilota szybowcowego wazna do 15.04.2014 r., uprawnienie
FI-2 wazne do 17.07.2011 r. Nalot ogdlny na szybowcach 590 godzin 23 minuty, w tym
jako instruktor 95 godzin 24 minuty. Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do
4.04.2010 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do 14.06.2010 r. Instruktor byl badany
w GOBL-L AP we Wroctawiu, 26 lutego 2009 r. i uzyskat orzeczenie lotniczo-lekarskie

-zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych, wg klasy 1 z waznoscia do
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Zespot szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3288 / samolot Zlin-526ML, data 23.07.2009 r. Rybnik

26.08.2009r., a wg klasy 2, z wazno$cia do 26.02.2010 r. Ponizsza tabela przedstawia

ostatnie 10 lotow instruktora - dowddcy statku powietrznego:

Liczba Czas lotu
Lp. Data Miejsce Typ lotow Dwuster Samodzielny
lotu Lotu Platowca
D-ca| Solo | Godz. | Min. | Godz | Min.
1 |22.07.09 EPRG Bocian 4 - - 48
2 |22.07.09 EPRG Puchacz 4 - - 36
3 ]23.07.09 EPRG Puchacz 2 - - 15

Uczen-pilot szybowcowy, lat 15, byl badany w GOBL-L. AP we Wroclawiu
1 uzyskal pozytywne orzeczenie lotniczo-lekarskie dopuszczajace do szkolenia
w powietrzu wg klasy 2, z waznoscia do 20.07.2014 r. Uczen-pilot ukonczyt
teoretyczny kurs szybowcowy w Aeroklubie ROW-Rybnik, zaliczajac z wynikiem
pozytywnym wymagane egzaminy i zostal dopuszczony do szkolenia praktycznego.
Do chwili wypadku uczen-pilot wykonat 7 lotéw z instruktorem w tacznym czasie

1 godzina 1 minuta.

1.6. Informacje o statkach powietrznych

SZYBOWIEC

Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZD-50-3 Puchacz

Rok Nr fabryczny | Znaki .
budowy Producent szybowca rozpoznawcze R
1984 PDPS PZL - Bielsko B-1469 SP-3288 16.01.1985
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 28.08.2009 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2886 godz. 56 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtéwne;j 884 godz. 22 min.
Pozwolenie radiowe wazne do: 31.12.2010 .
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 3.12.2009 r.
Na szybowcu wykonano obowiazujace biuletyny, czynnosci okresowe i prace
obstugowe.
SAMOLOT

-.Klasa statku powietrznego: samolot
Oznaczenie fabryczne: Zlin 526 ML

Platowiec
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Zespot szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3288 / samolot Zlin-526ML, data 23.07.2009 r. Rybnik

Rok Nr fabryczny | Znaki
Producent Data rejestru
budowy szybowca rozpoznawcze
1967 Moravan - Otrokovice 921 SP-EMT 22.08.1996

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 28.09.2009 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 4644 godz. 52 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtéwne;j 598 godz. 13 min.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 5.12.2009 r.

W ksiazce statku powietrznego, w czgsci C — Status zgodno$ci z programem
obstugi potwierdzono wykonanie obowiazujacych czynnosci okresowych, a w czgéci D
— Status dyrektyw zdatnosci 1 modyfikacji obowiazkowych potwierdzono wykonanie

obowigzkowych biuletynéw

Silnik

Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Textron-Lycoming A10-540-D4B5 L-18175-48AC Brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji: 1628 godzin 52 min.
Czas pracy od ostatniej naprawy gtéwnej: 116 godzin 36 min.

W ksiazce silnika, w czg$ci C — Status zgodnosci z programem obstugi
potwierdzono wykonanie obowiazujacych czynnosci okresowych, a w czgsci D — Status
dyrektyw zdatnosci i1 modyfikacji obowiazkowych potwierdzono wykonanie

obowigzkowych biuletynéw.

4

Smigto

Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. | Rok budowy
McCauley Propeller | B3D36CG42/80VSB-1 081111 2008
Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: 109,1 godziny

W ksiazce $migla, w czgsci B — Status zgodno$ci z programem obstugi
potwierdzono wykonanie obowigzujacych czynnosci okresowych, a w czgsci C — Status
dyrektyw zdatnosci i1 modyfikacji obowiazkowych potwierdzono wykonanie

obowigzkowego biuletynu.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13
Waznos¢ od 04:00 do 10.00 UTC, dnia 23.07.2009 r.
Sytuacja baryczna: obszar na skraju rozlegte go nizu z centrum nad Atlantykiem.
Wiatr przyziemny: z przewaga 160 - 210°, 5 - 10 kt

RAPORT KONCOWY Strona 8 z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Zespot szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3288 / samolot Zlin-526ML, data 23.07.2009 r. Rybnik

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 200° - 240°, 15-25kt
600 m AGL 200° - 240° 15 -25kt
1000 m AGL.: 200° - 240°, 15 -25 kt

Zjawiska: NSW.
Widzialnos¢: ponad 10 km.
Chmury m AMSL: FEW - SCT - Ac powyzej 2600
FEW - SCT - Ci powyzej 6000,
p6zniej FEW - Cu 1000-1400/1600-3000.
Izoterma O st. C m AMSL: 3800 — 4200
Oblodzenie: brak.
Turbulencja: w Cu umiarkowana.
Opracowat dyzurny synoptyk.

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznosé¢

Szybowiec posiadat na pokladzie radiostacje typu RS-6101-1. Pozwolenie
radiowe Nr PA/1094/01, wazne do 31.12.2010 r. Radiostacja byfa sprawna.

Samolot posiadat na pokladzie radiostacj¢ typu Bendix-King KY-96A.
Pozwolenie radiowe Nr PB/1619/07, wazne do 12.09.2017. Radiostacja byta sprawna.

Kierownik startu dysponowat radiostacja naziemna Becker GK-415 pracujaca na
czestotliwosci 122,4 MHz. Pozwolenie radiowe Nr PPB/212/09, wazne do 27.05.2019.
Radiostacja byta sprawna.

Obie zalogi utrzymywatly taczno$¢ z kierownikiem startu oraz mogly prowadzi¢

korespondencjg radiotelefoniczng migdzy soba.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek mial miejsce w Rybniku, na granicy kompleksu lesnego otaczajacego
od péhocy lotnisko Aeroklubu regionalnego i osiedla domkéw jednorodzinnych, po
pétnocnej stronie drogi wojewdédzkiej 935 taczacej Rybnik z Zorami. Szybowiec spadt
na posesj¢ bezposrednio graniczaca z lasem, usytuowana w odleglosci ok. 500 m od
pétnocno-zachodniego naroznika lotniska. Na zdjeciu ponizej, w jego centralnej czgsci,

pokazano lokalizacje miejsca upadku szybowca.
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Szczegdty miejsca wypadku pokazano na zdjgciach umieszczonych w albumie

ilustracji, patrz =zalacznik nr 1. Wspdtrzedne geograficzne miejsca wypadku:

N 50°04°36,84"’; E 018°37°24,89"".
1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie posiadal poktadowego rejestratora parametrow lotow.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec po wyczepieniu liny holowniczej zaczepit koncéwka prawego
skrzydta o wierzchotek wysokiego modrzewia, a nastgpnie zderzyt si¢ sSrodkowa czgscia
kesonu lewego skrzydila z konarami i pniem roztozystego debu. Spadt z obrotem
w lewo, na posesj¢ przylegajaca do lasu. Kadlub szybowca przetamal si¢ w czgsci
zaskrzydtowej, po zderzeniu z rurami konstrukcji trzepaka. Zderzenie z ziemia
spowodowalo powierzchniowe uszkodzenie pokrycia dolnej czgsci kadluba w czgsci
kabinowej. Lewe skrzydio zostalo uszkodzone po zderzeniu z konarami i pniem dgbu
w czgsci przykadtubowej, a jego keson w czgsci srodkowej. Uszkodzone zostaly takze
koncéwka tego skrzydia oraz lotka. Mniejszym uszkodzeniom uleglo skrzydio prawe,
na ktérym na wysokos$ci lotki, wystapito po zderzeniu z wierzchotkiem modrzewia

niewielkie uszkodzenie noska kesonu, na wysokosci lotki. Szczegdlowy zakres
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uszkodzen szybowca pokazano na zdj¢ciach umieszczonych w albumie ilustracji — zat.
nr 1.
Szczegélowe badania techniczne nie wykazaly jakichkolwiek uszkodzen ani

innej niesprawnosci samolotu.
1.13. Informacje medyczne

Zaloga szybowca oraz pilot samolotu holujacego bezposrednio po wypadku
zostali przebadani przez policje na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. We
wszystkich przypadkach wynik byl negatywny 0,00 mg/l. Pogotowie ratunkowe
przewiozto ucznia-pilota i instruktora do miejscowego szpitala na obserwacjg.
Instruktor, u ktérego nie stwierdzono obrazef, jeszcze tego samego dnia zostal
wypisany ze szpitala. U ucznia pilota stwierdzono powierzchowne zranienie lewej nogi
ponizej kolana, ktére zostato opatrzone. Innych obrazen nie stwierdzono, wigc uczen

zostal wypisany ze szpitala na drugi dzien po wypadku.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Okolicznosci zdarzenia stanowily powazne zagrozenie dla zdrowia 1 zycia
zatogi. Tylko przypadek sprawit, ze szybowiec spadajac w niekontrolowanym locie na
posesje przylegta do lasu zderzyl si¢ dolng czgscia kadluba z rurami konstrukcji
trzepaka. Rury te, tamiac sig, przejely energi¢ spadajacego szybowca, co nie dopuscito
do zniszczenia kabiny przy bezposrednim kontakcie z ziemia i ochronilo zalogg. Poza
tym, wlasciwie zapigte pasy bezpieczenstwa takze zapobiegly obrazeniom zalogi jakie
mogly nastapi¢ w wyniku dynamicznego wyhamowania predkosci szybowca. Wezwane
natychmiast po wypadku pogotowie ratunkowe udzielito niezb¢dnej pomocy uczniowi-
pilotowi oraz instruktorowi, a nastgpnie przetransportowalo ich na obserwacj¢ do

szpitala.
1.16. Badania i ekspertyzy

Z uwagi na informacje zawarte w zawiadomieniu o zdarzeniu lotniczym oraz
informacje pozyskane w zeznaniach zespdt roboczy PKBWL postanowil szczegétowo
sprawdzi¢ stan techniczny zaréwno samolotu holujacego jak i uszkodzonego szybowca.

Badanie stanu technicznego wykazalo powazne uszkodzenia szybowca, zakres

ktérych obrazuja zdjecia zamieszczone w albumie ilustracji — zal. nr 1. Nie stwierdzono
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innych uszkodzen niz te, ktére powstaty w wyniku zderzenia szybowca z drzewami oraz
trzepakiem na miejscu upadku. Stan techniczny szybowca nie budzil zastrzezen i nie
miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Badanie stanu technicznego wykazalo réwniez pelng sprawnos$¢ samolotu
holujacego. Wykonano wigc loty sprawdzajace solo oraz z szybowcem Puchacz na
holu. Loty te potwierdzily, ze samolot byt sprawny technicznie, a jego osiagi byly
zgodne z Instrukcja uzytkowania w locie. Zakres badan sprzgtu i prob naziemnych oraz
w locie stanowi zat. nr 2 do niniejszego raportu.

Pozytywne wyniki badan technicznych obu statkéw powietrznych oraz lotéw
sprawdzajacych wykluczyly techniczng przyczyng wypadku.

Sprawdzenie dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej samolotu holujacego
oraz szybowca wykazalo, ze oba statki powietrzne mialy wazne pos$wiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu 1 byly obslugiwane przez licencjonowanych mechanikéw.
Dokumentacja ta byla prowadzona starannie i zawierata aktualne wpisy godzin pracy
sprzgtu (nalotu) oraz potwierdzenie wykonanych prac okresowych i obowiazkowych
biuletynéw.

Sprawdzono lotnicza dokumentacj¢ pilota samolotu holujacego, instruktora
pilota - dowddcy szybowca oraz dokumentacje szkoleniowa ucznia-pilota.
Przeanalizowano zeznania 1 oswiadczenia zalogi szybowca, pilota samolotu holujacego,
instruktora kierujacego lotami oraz instruktora nadzorujacego szkolenie podstawowe
uczniow-pilotéw.

7. dokumentacji lotniczej pilota holujacego wynika, Zze posiadat niezbgdne
kwalifikacje do holowania szybowcéw samolotem Zlin-526ML. W okresie
bezposrednio poprzedzajacym wypadek pilot mial ponad dwumiesigczng przerwe
w lotach, ale w dniu wypadku wykonat 16 holi w tacznym czasie 1godzina 6 minut.
Podczas 17 holu, ktéry trwat 2 minuty doszto do wypadku.

Szczegbélowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej instruktora pilota — dowddcy
szybowca oraz ocena jego doswiadczenia ogdlnego, jak 1 na typie statku powietrznego,
na ktérym zaistniat wypadek pozwala na stwierdzenie, ze byl w ciaglym treningu
i posiadal wymagane kwalifikacje do wykonania lotéw szkolnych z uczniami-pilotami.
Dowddca statku powietrznego uzyskal uprawnienia instruktorskie w 2008 r. Do czasu
wypadku aktywnie uczestniczyt w szkoleniu podstawowym oraz ponadpodstawowym
do licencji pilota szybowcowego. Posiadat uprawnienia instruktora szybowcowego

klasy 2 i nalot instruktorski 95 godzin 24 minuty.
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Uczen-pilot ukonczyt teoretyczny kurs szybowcowy w Aeroklubie Rybnickiego
Okregu Weglowego w okresie 6.03. — 16.04.2009 r. i w dniu 18.07.2009 r. zdat
egzamin teoretyczny dopuszczajacy do szkolenia praktycznego. Do chwili wypadku

wykonat 7 lotéw z instruktorem w lacznym czasie 1 godzina 1 minuta.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Aeroklub regionalny prowadzit szkolenie szybowcowe na podstawie certyfikatu
ULC Nr PL-CTO-109/2007. Nadzorujacym szkolenie z ramienia Aeroklubu
regionalnego byt nieetatowy instruktor szybowcowy I klasy, ktéry niezwlocznie po

zaistnieniu wypadku powiadomit o zdarzeniu PKBWL.
1.18. Informacje uzupelniajace

Dowddca zespotu — pilot samolotu holujacego oraz dowddca zatogi szybowca —
instruktor, w protokotach zapoznania z projektem raportu koncowego wniesli uwagi,

ktore zostaty czgsciowo uwzglednione.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot szybowcowy z uprawnieniami instruktora
szybowcowego 2 klasy posiadal kwalifikacje niezbgdne do szkolenia uczniéw-pilotow
pod nadzorem instruktora 1 klasy. Nadzor taki byl zapewniony przez organizatora
szkolenia. Instruktor w ostatnim okresie wykonywal systematycznie loty szkolne
zaréwno na Puchaczu jak 1 na Bocianie. Jednak jego do§wiadczenie instruktorskie byto
niewielkie — catkowity nalot w lotach szkolnych na dwusterze, tacznie z lotem kiedy
nastapit wypadek, wynosit 95 godzin 24 minuty. Niewlasciwa ocena sytuacji jaka
wystapita w krytycznym locie moze jednak $wiadczy¢ o tym, ze jego dziatania nosity
znamiona rutyny, co nie sprzyjalo metodycznej analizie nietypowego zachowania sig¢
zespolu samolot — szybowiec podczas startu i nieskutecznej proby naboru wysokosci.
Wynikiem takiej oceny sytuacji bylo uznanie, ze przyczyna trudnos$ci z naborem
wysokosci oraz spadku predkosci holowania jest niesprawnos¢ samolotu, a nie zmiana

konfiguracji szybowca w fazie przej$cia na wznoszenie.
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2.2.Przebieg zdarzenia

Zaloga szybowca zajeta miejsce w kabinie. Uczen-pilot zapiat pasy
bezpieczenstwa i sprawdzil dostepnos¢ elementéw sterowania. Po zamknigciu kabiny
uczen-pilot ustawil trymer steru wysokosci w przednie polozenie, a nastgpnie, jak
zeznal, zamknal i zabezpieczyt hamulce aerodynamiczne. Zdaniem Komisji ta ostatnia
czynnos¢ nie byla nalezycie skontrolowana przez instruktora, co w efekcie
doprowadzito do otwarcia hamulcéw podczas startu. Po tych czynno$ciach uczen-pilot
zglosit gotowos¢ do startu. Start zespotu odbywat sig, na kierunku 270°. Samolot
Zlin-526ML jest specjalnie przystosowany do holowania szybowcéw i cechuje si¢ duza
sprawnos$cia. Poczatkowo rozbieg i rozpedzanie zespolu przebiegato normalnie, ale
osiggnigta predkos¢ ok. 120 km/h w fazie przejscia na wznoszenie zaczgta maled.
Warunki startu z powodu krétkiego lotniska ograniczaty mozliwo$¢ przerwania lotu
zespolu w tej fazie. Zespot przeszedt na wznoszenie z wolniejszym niz zwykle naborem
wysoko$ci. Na wysokosci 20-30 m pilot samolotu zauwazyl wyczuwalne drgania
samolotu 1 spadek predkosci do 103 km/h, przy czym kontrola pracy zespolu
napedowego wykazata, ze obroty silnika sa w normie 2650 min.', a $miglo jest
ustawione na maly skok. Obserwacja w lusterku wstecznym wykazala, ze szybowiec
znajdowal si¢ w normalnej pozycji, ale pilot nie zauwazyt polozenia hamulcéw
aerodynamicznych szybowca. Z uwagi na przeszkody (zabudowania) na kierunku startu
i lekko wznoszacy si¢ teren za lotniskiem pilot samolotu, na wysokosci ok. 50 m
wzgledem miejsca startu (ok. 20 m nad przeszkodami), rozpoczal wykonywanie zakretu
w prawo z bardzo matym przechyleniem i na klapach w potozeniu startowym, poniewaz
préba zamknigcia klap skutkowala przepadaniem. Nalezy w tym miejscu dodac,
ze obserwacja szybowca w lusterku wstecznym samolotu Zlin-526ML (dolnoptat) moze
by¢ utrudniona, szczegdlnie kiedy lusterko drzy, a szybowiec zajmuje dolne potozenie
na holu. W tych okolicznosciach pilot mogt mie¢ trudnosci z zauwazeniem otwartych
hamulcéw aerodynamicznych, ale spadek predkosci zespotu oraz trudnosci z naborem
wysokosci przy wystepujacych drganiach i prawidlowych parametrach pracy zespotu
napgdowego powinny byty zwréci¢ jego uwage na holowany szybowiec, co jednak nie
nastapilo. Réznica w warunkach startu byla tak znaczna, ze dostrzegl to uczen-pilot
zwracajac si¢ do instruktora ,,dlaczego tak dziwnie lecimy”. Instruktor takze zauwazyt
nienaturalny przebieg lotu i rozpoczgcie zakrgtu w prawo na wysoko$ci znacznie nizszej
niz zwykle, ale na to nie zareagowal. W przypadku trudnosci z naborem wysokoSci
w czasie startu zespotu przyczyny moga leze¢ zaréwno po stronie samolotu holujacego

jak 1 po stronie szybowca. Instruktor bezkrytycznie przyjal, ze nietypowy przebieg
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lotu wynika z niesprawnosci samolotu i nie sprawdzil polozenia hamulcéw
aerodynamicznych, ktore niewlasciwie zablokowane przez ucznia-pilota otworzyly si¢
pod wpltywem wstrzasow podczas oderwania i w fazie rozpedzania. Nie podjal takze
decyzji o wyczepieniu szybowca po zakrecie zespotu w prawo o 90°, kiedy zesp6t nadal
si¢ nie wznosit, a pilot samolotu holujacego wydat przez radiostacj¢ komendg ,, Puchacz
wyczep sie”. Z tej pozycji mozliwy byt dolot szybowca do lotniska po ,,wybraniu”
niewielkiego nadmiaru predkosci i wykonaniu kolejnego zakrgtu w prawo o 90°, gdyby
szybowiec znajdowat si¢ w konfiguracji gladkiej. Swiadczy to o niewlasciwym podziale
uwagi instruktora podczas lotu i zlekcewazeniu uwagi ucznia-pilota o dziwnym locie
oraz wynikajacym z tego brakiem §wiadomosci, ze przyczyna utrudniajaca wlasciwy lot
zespolu sa otwarte hamulce aerodynamiczne powodujace nadmierne opory szybowca.
Kontynuowanie w tych warunkach lotu na holu za samolotem bylo niemozliwe. Pilot
samolotu holujacego nie wyczepit liny lecz zdecydowatl si¢ na dowr6t do lotniska
w zespole, tym bardziej, ze zesp6t po minieciu drogi Zory — Rybnik, zblizat si¢ do lasu.
W trakcie zakretu do lotniska samolot zwigkszyt opadanie, a nawet przepadt. Instruktor
dopiero wtedy, po utracie kontaktu wzrokowego z samolotem, zdecydowat si¢ na
wyczepienie szybowca. Pilot samolotu holujacego natychmiast to odczut 1 zauwazy?t
rownoczes$nie w lusterku wstecznym , ze szybowiec ,,ma catkowicie otwarte hamulce
aerodynamiczne”. Po wyczepieniu jak zeznat pilot ,.samolot przestat drzec, jakby
odzyskat moc i odczutem wyrazny wzrost predkosci. Dokrecitem zakret do kierunku
potudniowego, a nastepnie wykonatem zakret na kierunek wschodni, aby wyladowac
z wiatrem na lotnisku”. Wyczepiony szybowiec, majac catkowicie otwarte hamulce
aerodynamiczne, runal w dot, zaczepit prawym, a nastgpnie lewym skrzydtem o drzewa
1 spadt na stalowy trzepak na posesji przylegajacej do lasu. Rury konstrukcji trzepaka
zamortyzowaly zderzenie z ziemia, co ograniczylo zakres uszkodzen szybowca

1 zminimalizowalo obrazenia zalogi.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

W godzinach rannych instruktorzy szkolacy grupy ucznidw-pilotéw uzgodnili
plan lotéw, z nadzorujacym szkolenie z ramienia Aeroklubu regionalnego instruktorem
1 klasy, a nastgpnie przeprowadzili odprawy w grupach. Start roztozono na kierunku
300°, ktéry po dwoéch lotach, ze wzgledu na boczny wiatr, zostal przestawiony na
kierunek 270. W kwadracie przy radiostacji w czasie krytycznego lotu znajdowat si¢
mstruktor szybowcowy 1 klasy, ktory kierowat startem. Dobra praktyka lotnicza

przewiduje, ze loty szkolne, a szczegdlnie starty, sa obserwowane przez instruktora
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kierujacego startem, a grupa szkolna przebywajaca na starcie obserwuje caly lot. Gdyby
te warunki byly spelione, fakt otwarcia hamulcéw aerodynamicznych mégitby by¢
zauwazony jeszcze przed pierwszym zakrg¢tem i zatoga szybowca oraz pilot samolotu
holujacego zostaliby ostrzezeni o zaistnialej sytuacji przez radiostacjg. Niestety lot ten,
az do pierwszego zakrgtu nie byl wtasciwie obserwowany ze stanowiska startu i zatogi
zespolu nie zostaly ostrzezone o otwarciu hamulcéw na holowanym Puchaczu, a same

tez tego nie zauwazyly.
WNIOSKI KONCOWE
3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy — instruktor 2 klasy, miat
wazng licencj¢ pilota szybowcowego i1 uprawnienie FI-2, wazne badania
lotniczo-lekarskie oraz wazne KWT i KTP.

- Badania na alkomacie policyjnym pilota samolotu holujacego, instruktora oraz
ucznia-pilota, nie wykazaty obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu.

- W czasie wypadku uczen-pilot odnidst powierzchowne zranienie nogi.

- Instruktor w czasie przygotowania do startu nie skontrolowat zamknigcia
1 zablokowania hamulcéw aerodynamicznych.

- Instruktor mimo nietypowego przebiegu startu zespolu nie zwrdécil uwagi na
polozenie hamulcéw aerodynamicznych w szybowcu.

- Instruktor nie zareagowal na komendg¢ pilota samolotu holujacego Puchacz
wyczep sie.

- Instruktor wyczepit szybowiec dopiero wtedy, kiedy nieuniknionym stalo sig¢
zderzenie zespotu z przeszkodami.

- Pilot samolotu holujacego zauwazyl utrudniony nabdor wysokosci 1 spadek
predkosci lotu zespotu w fazie przej$cia na wznoszenie mimo prawidlowej pracy
zespotu smiglo-silnikowe go.

- Pilot samolotu holujacego dopiero w chwili wyczepienia, zauwazyt otwarte
hamulce aerodynamiczne szybowca .

- Po wyczepieniu szybowca odcigzony samolot bez przeszkdéd doleciat do
lotniska, gdzie wyladowat z wiatrem.

- Start zespotu nie byl wlasciwie obserwowany przez instruktora kierujacego
startem.

- Badania samolotu oraz loty sprawdzajace wykonane po zaistnieniu zdarzenia
wykazaly jego peina sprawnos¢.
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- Szybowiec do chwili wypadku byl sprawny technicznie i mial wazne
swiadectwo zdatnosci do lotu.

- Warunki pogodowe pozwalaty na wykonywanie planowanych lotéw.
3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczyna
wypadku byto:

1. Niewlasciwe zablokowanie hamulcéw aerodynamicznych szybowca przez
ucznia-pilota 1 brak kontroli tej czynnosci przez instruktora, co doprowadzito do
ich otwarcia podczas startu zespotu.

2. Brak kontroli konfiguracji szybowca przez instruktora w czasie lotu.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

- niewlasciwy nadzor instruktora nad czynno$ciami ucznia-pilota podczas

przy gotowania do startu.

- niewlasciwa obserwacja startujacego zespolu przez instruktora kierujacego

startem.

- niezauwazenie przez pilota samolotu holujacego w lusterku wstecznym

otwartych hamulcéw aerodynamicznych szybowca po zaistnieniu sytuacji

awaryjnej.
4. Zalecenia profilaktyczne
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

2. Opis badan technicznych. Préby naziemne oraz proby w locie

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgyteliy
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