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01 sierpnia 2009 r. — Radawiec (EPLR), woj. lubelskie

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiazku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2011



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

SP1S TRESCI
INfOrMACIE OGOIMNE ...ttt ettt et st e s bt st e s bt e sabe e beesabeenbeesabeesaaesaseas 3
SEESZCZEIUE ... eevenrieureiteteeteete sttt ettt ettt ettt e e et e et e st esa e sat e bt saee s st eanesae e s esaeeasesseeasesseenneeueesneennenaeennes 3
1. INFORMACIE FAKTYCZNE ......oootitiimininieenenteetetetetet ettt sttt sttt ettt saea 5
I R = o) w2 1 101 OO RS RRRT 5
1.2, ODraZenia 0SOD. ....cc..oiuiiiiiiieiieiiete ettt ettt et b et sh e et s bt e b s ate b e e st e b ea e bt eneeebeenee 5
1.3. Uszkodzenia Statku POWICIIZIEZ0 ....ceveeuverueeieriieieitieieeitenteeite it estesteetesbeestesatesbesatenbeeatesbeeneesbeenee 6
1.4, INNE USZKOAZEMIA .....enveeniiiiinieiiieieeiteicet ettt sttt ettt et st e b et s bt et satesaesatesaeenees 6
1.5. Informacja o sktadzie osobowym (dane 0 zatodze). ........cccueevueiriiiniieniiiiiiiieeeeeeeee e 6
1.6. Informacja 0 Statku POWICIZIYINL ....ccueevuiiiriiiniiiiie ettt sttt ettt et st e st sabeesbaesbeenaeeeas 7
1.7. Informacje MEteOTOLOZICZNE. ......eeruviereieriiiiiieeie ettt ettt ettt et st e st e st e satesabeesbaesbeenbeeeas 8
1.8. SrOAKE NAWIZACYTE. .....vocveoeeeeeceeeee e 9
| B D 7 Tey/ o 1] OSSR URRUPRRUUSRUPNE 9
1.10. Informacje 0 Mi€jSCU ZAAIZEMIA ......eovevvererieieieieieieieteteeee ettt eve s 9
1.11. Rejestratory POKIAAOWE. ... ...co.eiriiiiiiiieiceee ettt 9
1.12. Informacja 0 szczatkach i ZAerzenmiu. .........coeecieriiriiiniiniiniiicncec ettt 10
1.13. Informacje medyczne i PAtOIOZICZNE. ....ccceevvirriierieiiienieeieeniteeieesete et e sereebeesereebeesaeeenseeaees 11
Lo 1AL POZAT . ..ttt ettt st a e sae et s ae e s ae e 12
115, CZYNNIKE PIZEZYCIA.ccueiiiiiiiiiiieiieeiteete ettt ettt ettt et sat e et esat e st e sateeabeesbaeeabeesbeeeabeeaees 12
1.16. Badania i EKSPEITYZY ...c.cccueeruiruiruiririntineniestetetentet ettt et sttt ebe st sae st b saesa et e s e s esaenneneeneen 12
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalno$ci adminiStraCyjNe] .......cceeveeveerueeeereeienereeneeeeseeens 12
1.18. Informacje UZUPEIUAJACE .....eoueeueireieiiiiteieetet ettt st st 13
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan .........cocceoeevieniiiiiniiniinieiieeeeeee e 13
2 ANALIZA .ottt h et h et s a e et bbbt et e b b e b et b e e et e bt enaenne 14
2.1, WYSZKOLEIIE. ....veeueieeiiieiieeiteite ettt et sit et s bt et e st e et e sabeesbeesabeenseesabeensaessseenseesnseenseesnseenaeennne 14
2.2. 0rganizacja i Przebie@ LOOW .....c.ceviiriiieriieiiieniieiteete ettt sttt ettt et esbeebeesabeenaaesane 15
3. WHIOSKE KOTICOWE. ...eiiiiniieiiiiieieneee ettt ettt e beeanesneennene 18
3.1, Ustalenia KOS i...coeouerterrerierieieieieieeetceteeteste sttt ettt ettt ettt e b e et eeennennene 18
3.2, Przyczyny WypadKuU. ......c.cocociiiiiiiiii e 19
3.3. OKOlICZNOSCT SPIZYJAJACE . .. v euenenet et ettt et ettt et et e ettt e et e e et e e eenans 19
4. Zalecenia ProfilaktyCZIe .........cooceeieriirieniiienieite ettt ettt ettt ettt et et sbe et bt e e sbe e 19
5. ZAYCZIIKI. .ttt st s 19

RAPORT KON COWY Strona 2 z 20



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia: Wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN”
Znak rozpoznawczy statku powietrzne go: SP-2806
Dowddca statku powietrznego: Pilot szybowcowy-instruktor
Organizator lotéw/skokéw Aeroklub Lubelski
Uzytkownik statku powietrzne go: Aeroklub Lubelski
Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Lubelski
Miejsce zdarzenia: Radawiec EPLR
Data i czas zdarzenia: 01 sierpnia 2009, godz. 08:42 LMT

Powazne obrazenia

Obrazenia zatogi: (Instruktor-pilot i uczen-pilot)

STRESZCZENIE

Dnia 01 sierpnia 2009 r. o godz. 08:42 (LMT) pilot-instruktor lat 39 wraz
z uczniem-pilotem lat 16, wykonali start za wyciagarka na szybowcu SZD-9bis 1E
BOCIAN o znakach rozpoznawczych SP-2806. Celem lotu byta symulacja przerwania
ciagu wyciagarki podczas lotu wznoszacego na wysokosci 100 m. Opdzniona reakcja
zatogi z oddaniem drazka oraz wyczepieniem liny po przerwaniu ciggu spowodowata
,,dogonienie” liny od spodu, jej przejscie nad lewym skrzydfem a nastgpnie jej wejscie
w szczeling migdzy lewa lotka a krawedzia sptywu skrzydia szybowca i zaczepienie
w wyniku nieudanej proby zrzucenia. W konsekwencji szybowiec, wykonujac zakret
w lewo z rosnagcym duzym katem pochylenia oraz rosnacym przechyleniem w lewo
zderzyt sig z ptyta lotniska.

W wyniku zdarzenia szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu a pilot-instruktor
1 uczen-pilot doznali powaznych obrazen ciafa.

Badanie wypadku przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK — przewodniczacy zespotu badawczego,
inz. Tomasz MAKOW SKI — cztonek zespotu badawczego,
dr nauk med. Jacek ROZYNSKI — cztonek zespotu badawcze go.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotnicze go:

1. Bfad w pilotazu, polegajacy na opdznionej reakcji ucznia-pilota na przerwanie
ciagu przez wyciagarke, skutkujacy utrata predkosci 1 koniecznoscia jej odzyskania
w nurkowaniu, co doprowadzito do ,,dogonienia” liny wyciagarki od dotu;

2. Zastosowanie zbyt duzego spadochroniku liny wyciagarkowej, co spowodowato jej
znacznie wolniejsze opadanie, niz w przypadku stosowania spadochronikéw
powszechnie uzywanych do tego celu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu.

Dnia Ol sierpnia 2009 roku o godzinie 08.42 wuczen-pilot lat 16 wraz
z instruktorem lat 39 wystartowali na szybowcu SZD-9Bis 1E ,,Bocian” o znakach
rozpoznawczych SP-2806 do lotu za wyciagarka na zadanie Al wg C¢wiczenia 4
,Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego” zatwierdzonego przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego (LPL-2/78-0033/01/09) dnia 15 lipca 2009 roku, z lotniska
Aeroklubu Lubelskiego w Radawcu. Zadanie Al ¢wiczenie 4 dotyczy postgpowania
w sytuacjach niebezpiecznych. Zaplanowany lot mial na celu nauke podejmowania
wlasciwych decyzji przez ucznia w sytuacjach pegknigcia liny, przerwania ciagu jak
rowniez symulacje lotu z nieodczepiona ling wyciagarkowa.

Zgodnie z postawionym zadaniem, po starcie na wysokosci okoto 100 m, wg oceny
wyciagarkowego, nastgpowalo zmniejszenie obrotéw, a co za tym idzie zmniejszenie
ciagu odczuwalne przez zaloge szybowca. Szkolony pilot powinien zabezpieczy¢
predkos¢ szybowca przez oddanie drazka sterowego, a nastgpnie wyczepi¢ ling
wyciagarkowa, wykonac¢ zakrgt o 180°i ladowa¢ z wiatrem na lotnisku.

Start i nabieranie wysokosci przebiegaly prawidlowo bez zakidcen. Na wysokosci
okoto 100 m po zmniejszeniu ciagu przez wyciagarkowego (wg $wiadkéw) szybowiec
zostal pochylony z katem okoto 30° pod horyzont, a spadochronik z lina przeszedt nad
lewym skrzydlem. Szybowiec wykonat zakrgt w lewo w celu zrzucenia liny ze skrzydta
1 podczas tego manewru lina zaklinowata si¢ w szczelinie migdzy lotka a krawedzia
sptywu lewego skrzydta. Wyciagarkowy, widzac rozwinigcie spadochronu liny
wyciagarkowe]j i1 nieznaczne odsunigcie jej od szybowca, podal przez radio komendeg
»lina odeszta” jednak w trakcie wykonywania przez szybowiec zakrgtu w lewo,
zauwazajac, ze spadochron przemieszcza si¢ wraz z szybowcem 1 nie opada, podat
przez radio informacj¢ ,,ciggniecie ling” i pociagnat za dzwigni¢ nozyc odcinajac ja.

Szybowiec obracal si¢ w lewo 1 wykonujac z rosnagcym przechyleniem zacie$niany
zakrgt o przeszto 360" zderzyt si¢ z ziemia. Zderzenie nastapilo w samoobrocie w lewo
skrzydtem 1 przodem kadtuba z pochyleniem 30-40" i przechyleniem 30°. Po wykonaniu
jeszcze okoto 30° stopni obrotu szybowiec zatrzymat si¢. Podjeto natychmiast akcje
ratownicza, w wyniku, ktérej ranng zaloge sanitarka i $miglowcem Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego przetransportowano do lubelskich szpitali.

Pilot-instruktor 1 uczen-pilot odniesli powazne obrazenia, a szybowiec ulegl
catkowitemu zniszczeniu

1.2.0brazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 2 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Calkowicie zniszczczony.

Rozbity szybowiec, widok ogéln ew strona. Sposb zniszznialw krz’faiadczy 0 uderzen
jego koricdwka w ziemie ze znaczna sktadowa sity wzdtuz dzwigara [foto: T.Makowski, PKBWL].

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto. Szybowiec spadl na roboczej czgsci lotniska.
1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot-instruktor

Pilot szybowcowy-instruktor II klasy, megzczyzna lat 39, z licencja pilota
szybowcowego PL-xxxx-PL(G)-06 wazna do 27.07.2011 r. Do dnia wypadku wykonat
na szybowcach 1291 lotéw w czasie 496 godz. 00 min., w tym nalotu instruktorskiego
877 lotéw w czasie 90 godz. 55 min. Na szybowcu ,,Bocian”, na ktérym zaistniat
wypadek, wykonat 80 godz. nalotu instruktorskiego. Posiadal uprawnienia do
wykonywania lotéw na typach szybowcéw: Bocian, Pirat, Junior, Jantar Std.3, Foka$,
Puchacz oraz Cobra 15. W dniach od 26 lipca 2007r. do 27 pazdziernika 2007r. w
Osrodku Szkolenia Lotniczego FTO/TRTO Aeroklubu ,,ORLAT” w Dgblinie odbyt
praktyke na uprawnienia instruktora szybowcowego. Uprawnienia Instruktorskie wazne
do 21 lipca 2010 r. KWT zdat 27 czerwca 2009 r., wazne do dnia 26 czerwca 2010 r.
KTP wykonal na szybowcu Puchacz o znakach rozpoznawczych SP-3257 dn. 27
czerwca 2009 r., wazne do dnia 26 czerwca 2010 r. Specjalistyczne uprawnienia do
wykonywania startow za wyciagarka uzyskal dn. 07 maja 1988 r. Badania medyczne
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

przeszedt 25 czerwca 2009 r. w GOBLL-AP i posiadat orzeczenie lekarskie klasy 1/2 z
terminem waznosci do 25 czerwca 2010 r.

Ostatnie 10 dni lotnych na szybowcach:

Lp./liczba lotow w dniu Data lotu Typ szybowca Czas lotu
1/25 23.07.2009 Bocian 01h17
2/3 23.07.2009 Puchacz 01 h59
3/14 28.07.2009 Bocian 00 h 38
4/4 28.07.2009 Puchacz 01 h 45
5/4 29.07.2009 Bocian 00 h 09
6/5 29.07.2009 Puchacz 02 h 05
7/8 30.07.2009 Bocian 00 h 58
8/2 30.07.2009 Bocian 02h17
9/4 01.08.2009 Bocian 00 h 14
10/1 01.08.2009 Bocian 00h Ot
Lot krytyczny

*Wszystkie loty podane w powyzszej tabeli byty lotami instruktorskimi.

Uczen-pilot

Mgzczyzna lat 16, uczen stacjonarnego kursu szybowcowego miodziezy klasy
lotniczej X Liceum Ogodlnoksztalcacego w lublinie. 60-godzinne szkolenie teoretyczne
w trybie stacjonarnym odbyt od 19 lipca 2008 r. do 26 lipca 2008 r. Szkolenie to byto
przeprowadzone zgodnie z zezwoleniem ULC zawartym w Certyfikacie Organizacji
Szkolenia Lotniczego nr PL-CTO-19/2008 z dn. 19.06.2008 r. waznym do dn.
31.10.2009 r. wg programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego
zatwierdzonego przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego 16.03.2004 r. Badania
medyczne uczen-pilot przeszedt 13 sierpnia 2008 r. w GOBLL-AP i posiadat orzeczenie
lekarskie klasy 2 (bez uwag) wazne do 12 sierpnia 2013 r. KWT zdat 07 marca 20009 r.,
wazne do dnia 06 marca 2010 r. Do dnia wypadku wykonat na szybowcu ,,Bocian” 52
loty w czasie 04 godz. 15 min.

Ostatnie 13 lotéw na szybowcu:

Ip Data lotu/¢wiczenie Typ szybowca Czas lotu
1 22.07.2009/A1/3 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.04
2 22.07.2009/A1/3 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.03
3 22.07.2009/A1/3 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.04
4 22.07.2009/A1/3 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.03
5 23.07.2009/A1/3 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.03
6 23.07.2009/A1/3 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.05
7 23.07.2009/A1/3 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.04
8 23.07.2009Al/4 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.03
9 23.07.2009/Al/4 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.04
10 23.07.2009/Al/4 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.01
11 01.08.2009/Al/4 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.03
12 01.08.2009/A1/4 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.03
13 01.08.2009/Al/4 SZD-9bis 1E ,BOCIAN” 0.01
Lot krytyczny

Brak informacji, aby pilot-instruktor i uczen-pilot przed lotem byli niewypoczeci

lub niedysponowani.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

Operator naziemnych urzadzen startowych

Megzczyzna lat 53 posiadajacy uprawnienia operatora naziemnych urzadzen

startowych (wyciagarka 1 $ciggarka) waznych do O1 listopada 2011 roku wydanych

przez Zarzad Aeroklubu Polskiego.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-9bislE ,,Bocian” — dwumiejscowy wolnonosny grzbietoplat

o konstrukcji drewnianej, pokryty czgSciowo sklejka, a czgSciowo tkaning, ze statym

podwoziem jednokotowym.

Rok Nr Znaki Nr Data
Producent . .
budowy fabryczny | rozpoznawcze | rejestru rejestru
1975 | PPPSZBIelskon | p g SP-2806 2806 | 06.08.2008

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 50h

w Aeroklubie Lubelskim
przy nalocie
Po naprawie gtéwnej

Wazno$é Swiadectwa Zdatnosci do Lotu

Szybowiec byt ubezpieczony do dnia

1.7. Informacje meteorologiczne.

1944 godz. 12 min.

31.07.2009 r.

1942 godz. 08 min.
142 godz. 01 min.
do 28.09.2009 r.
21.10.2009 r.

Sytuacja baryczna rejonu 12 na dzien 01.08.2009 r. od godz. 04.00 do godz. 10.00 UTC

- obszar znajdowat si¢ pod wptywem rozleglego wyzu z centrum nad srodkowa Polska.

Wiatr przyziemny: 030-070°, poczatkowo o predkosci 3-6 KT.

Okresami VRB 1-3 KT.

Wiatr na wysokosci:

- 300 m AGL: 070-100 o predkosci 3-8 KT,
- 600 m AGL: 060-080 o predkosci 3-8 KT,
- 1000 m AGL: 050-070 o predkosci 3-8 KT.

Zjawiska: NSW.

Widzialnos¢: powyzej 10 km.

Chmury m AMSL: LOK SCT-FEW poczatkowo BKN AC CI POW 3000. W 1I cz

okresu LOK FEW Cu 1300-1500/1800-2000.

[zoterma 0° C m AMSL: 3000-3200.

Oblodzenie: stabe w chmurach.

RAPORT KON COWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

Turbulencja: staba.
Pogoda nie miata wsptywu na zaistnienie 1 przebieg zdarzenia.
1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy. Loty odbywaly si¢ wg przepisow VFR w porze dzienne;j.
1.9. Lacznosé.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna RS-6101.1
nr fabryczny 7800645 z zakresem czgstotliwosci 122.200-122.900 MHz, za pomoca,
ktérej pilot utrzymywat tacznos¢ z kierujacymi lotami. Pozwolenie radiowe nr
PA/0279/01 wazne do dnia 31.12.2010 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie nastapito na lotnisku Aeroklubu Lubelskiego (EPLR) w m. Radawiec
k/Lublina na roboczej, trawiastej czgsci lotniska.
Wspdtrzedne lotniska: N - 51°13°18,49”", E — 022°23°40,40".

START /
KIER. 1 -1

IEISEEVONTADIA

IHANGARY

b < ] -

Zdjecie lotnicze (ortofotomapa) lotniska Aeroklubu Lubelskiego Lublin-Radawiec [EPLR] z zaznaczonymi
elementami sytuacyjnymi wypadku. Wspodtrzedne miejsca wypadku (miejsca zatrzymania sie szybowca):
N5101325,0” / E022023°43,7”. Wymiary podane w metrach. Zaznaczone potozenie liny wyciagarki po
wypadku [www.geoportal.gov.pl].

1.11. Pokladowe rejestratory.

Brak — szybowiec SZD-9bis 1E Bocian nie jest wyposazony w rejestrator
pokiadowy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu.
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Z lewej: Spadochronik o sre-
dnicy ok. 1,80 m, zasto-
sowany w Aeroklubie Lubel-
| skim do liny wyciagarki [foto:
N T.Mako-wski, PKBWL].

Cztonkowie  Zespotu
badawczego PKBWL
hpo raz pierwszy zet-
kneli sie z zastoso-
waniem spadochroniku
o tak duzej srednicy do
liny  wyciqgarkowej.
Zespotowi  Badawcze-
mu PKBWL nie udato
w | sie dotrze¢ do zZadnych
N uregulowan odnosnie
i maksymalnej srednicy
spadochroniku  hamu-
jacego liny wyciqgar-
X kowej — w literaturze
| przedmiotu  spotykane
djest 1ylko okreslenie
& | niewielki”.
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Szczatki szybowca byly rozrzucone na ziemi w najblizszym otoczeniu miejsca
wypadku. Kabina calkowicie zniszczona, pasy bezpieczenstwa powyrywane.

CALKOWICIE ZNISZCZONA PRZEDNIA CZESC KADLUBA

PEKNIECIA POKRYCIA PRAWEGO SKRZYDL
A

CALKOWICIE ZNISZCZONE LEWE SKRZYDLO [’5

Schematycznie zaznaczone zniszczenia i uszkodzenia struktury szybowca w wyniku wypadku.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

W oparciu o uzyskane dokumenty osobiste zatogi szybowca i opinie lekarskie
Komisja stwierdza, ze:

¢ w dniu wypadku pilot-instruktor i uczen-pilot mieli wazne badania lotniczo-
lekarskie;

e podczas wykonywania lotu pilot-instruktor ani uczen-pilot nie byli pod
wptywem alkoholu etylowe go;

e stan zdrowia pilota-instruktora ani ucznia-pilota nie mial wplywu na
zaistnienie 1 przebieg wypadku.

W wyniku wypadku pilot-instruktor i uczen pilot odniesli bardzo cigzkie

obrazenia ciata, zagrazajace ich zyciu:

= pilot-instruktor doznal urazu glowy, urazu kregostupa ze ztamaniem
kompresyjnym krggu L3, zlamania Zeber z odma oplucnowa i stluczeniem
pluc, zlamania kosci obu goleni, zwichnigcia lewego stawu skokowego
i ogélnych potluczen; byt leczony szpitalnie na oddziale intensywnej terapii,
a nastgpnie na oddziale urazéw wielonarzadowych oraz na oddziale
rehabilitacyjnym; po 83-dniowym pobycie w szpitalu byl leczony nadal
ambulatoryjnie 1 sanatoryjnie;

= uczen-pilot doznat urazu glowy i twarzy ze zlamaniem nosa i uszkodzeniem
oka prawego, urazu krg¢gostupa z wieloodtamowym ztamaniem kregu L5
1 zlamaniem wyrostkéw kilku kregow ledzwiowych, ztamania zeber ze
sttuczeniem ptuc, srodstawowego wieloodtamowego ztamania kiykcia kosci
lewej piszczeli oraz kosci S$rddstopia, krawiaka podtorebkowego nerek,
zranien, otar¢ i stluczen réznych okolic ciala; byt leczony szpitalnie na
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oddziale neurologicznym, a nastgpnie dlugotrwale wieloetapowo w klinice
ortopedii i1 traumatologii oraz klinice okulistyczne;j.

1.14. Pozar.
Nie bylo.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia.

Szybowiec zderzyt si¢ w samoobrocie w lewo najpierw skrzydlem i przodem
kadluba, a nastgpnie ogonem, co wyhamowalo jego predkos¢ i1 zamortyzowalo
uderzenie o ziemi¢ — zwlaszcza uderzenie koncowka lewego skrzydta o ziemig i jego
niszczenie wskutek oddziatywania sity sktadowej wzdhuz skrzydta pochiongto znaczna
czg$¢ energii zderzenia. Pilot-instruktor i uczen-pilot mieli zapigte pasy, ktore
zdecydowanie ograniczyty ich obrazenia.

Pilotowi-instruktorowi 1 uczniowi-pilotowi udzielono pomocy medycznej
na miejscu wypadku przez lekarzy Lotniczego Pogotowia Ratunkowego i Pogotowia
Ratunkowego. Rannag zalogg sanitarka 1 S$miglowcem Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego przetransportowano do lubelskich szpitali.

Start Smiglowca z miejsca wypadku nastapit o godz. 09:07 a ladowanie na
ladowisku przyszpitalnym w Lublinie o godz. 09:12.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie szczatkow szybowca na ptycie lotniska i w hangarze
Aeroklubu Lubelskiego w Radawcu pod katem zachowania wigzi kinematycznych
napedéw, ktére byly zachowane. Nie stwierdzono usterek w polaczeniach kadhub —
skrzydla, skrzydto — skrzydlo i kadlub usterzenie ogonowe. Komisja nie stwierdzila
zadnych usterek w zespotach szybowca, napgdach sterowan i ich potaczeniach. Komisja
zwolnita szczatki szybowca do dyspozycji wlasciciela statku powietrznego w dniu
01.08.2009 r.

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca. Niedociagnigé
w obstudze technicznej nie stwierdzono.

Przeanalizowano dokumentacj¢ lotnicza pilota-instruktora oraz szkoleniowa
ucznia-pilota, w ktérych nie stwierdzono niedociagnie¢. W pdzniejszym okresie badania
wypadku pozyskano wyniki badan szpitalnych poszkodowanych oraz opinie lekarskie.

Badania nie wykazaty sladow obecnosci alkoholu etylowego w krwi pilota-
instruktora 1 ucznia-pilota.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Wypadek zdarzyt si¢ nad ptyta lotniska Aeroklubu Lubelskiego w Radawcu
(EPLR) podczas lotéw szkolnych organizowanych przez Aeroklub Lubelski. Wszystkie
czynnoscl wstgpne zwiazane z zabezpieczeniem miejsca zdarzenia, wraku szybowca
oraz dokumentacji do czasu przybycia przedstawicieli PKBWL wykonaly Policja
i kierownictwo Aeroklubu Lubelskiego pod nadzorem miejscowego eksperta PKBWL.

RAPORT KON COWY Strona 12 z 20



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” SP-2806, 01.08. 2009 r., Radawiec

Zesp6t badawczy PKBWL przybyt na miejsce wypadku w dniu Ol sierpnia w
godzinach popotudniowych, w kilka godzin po wypadku. Zasadnicze badania
1 czynno$ci na miejscu wypadku zespot badawczy PKBWL prowadzit w dniach 01-02
sierpnia 2009 r. Szczegélowych ogledzin szczatkéw szybowca zespdt badawczy
dokonal na miejscu zdarzenia i w hangarze Aeroklubu Lubelskiego w Radawcu.
Dokonano przestuchania wszystkich uczestnikow szkolenia w obecnosci pani
psycholog-interwenta kryzysowe go.

Aeroklub Lubelski zapewnit w dniu zdarzenia oraz w dniu nast¢gpnym pomoc
psychologa dla uczniéw-pilotéw kursu szybowcowe go.

Szczatki szybowca zostaty zwolnione do dyspozycji Aeroklubu Lubelskiego
w dniu 01.08.20009 r.

W pézniejszym okresie pozyskano wyniki badan szpitalnych, wydane opinie
lekarskie i dokumenty badan lotniczo-lekarskich.

Ze wzgledu na powazne obrazenia oraz dlugi okres ich rekonwalescencji
przestuchania czlonkéw zalogi szybowca dokonano w dniu 25 sierpnia 2010 roku.

Ucznia-pilota przestuchano w obecnosci jego rodzicow.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Komisja wiele uwagi poswigcita na okreslenie gldwnej przyczyny zdarzenia
— przejscia liny przez skrzydlo szybowca.

Podejmowane przez Komisjg¢ proby okreslenia szczegdlowej przyczyny
zaistnienia wypadku — ze wzgledu na wptyw amnezji powypadkowej u ucznia-pilota nie
przyniosty precyzyjnej odpowiedzi na to pytanie.

W analizie oparto si¢ na zeznaniach swiadkéw, badaniach technicznych catego
systemu wyciagarkowe go oraz opisie zdarzenia pilota-instruktora.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz. U. 35 poz. 225), w dniu 30 czerwca 2011 roku z projektem Raportu Koncowego
wypadku statku powietrznego, szybowca SZD-9bis 1E ,,BOCIAN” o znakach
rozpoznawczych SP-2806, jaki miat miejsce w miejscowosci Radawiec, lotnisko
Aeroklubu Lubelskiego (EPLR) w dniu Ol sierpnia 2009 roku zapoznat si¢ pilot-
instruktor. Zgloszone uwagi znajduja si¢ w ,,Protokofach zapoznania z projektem
raportu koncowego”. Nie wnidst zastrzezen ani uwag, majacych na celu okreslenie

okolicznosci i przyczyn tego wypadku.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie zastosowano.

2. Analiza.

2.1. Wyszkolenie.

Poziom wyszkolenia, posiadane uprawnienia oraz doswiadczenie pilota
instruktora jak réwniez operatora wyciagarki nalezy uzna¢ za catkowicie odpowiednie
do wykonywanych zadan. Poziom wyszkolenia ucznia-pilota i przebieg jego szkolenia
nie wzbudzit Zadnych zastrzezen Komisji.

Komisja stwierdza, ze krytycznego dnia pilot-instruktor, uczen-pilot i operator
naziemnych urzadzen startowych (wyciagarki) posiadali wszystkie formalne
uprawnienia niezb¢edne do wykonywania lotéw/ciagdw na szybowcu ,,Bocian”
w ramach szkolenia szybowcowego.

Wyszkolenie i poziom obstugi technicznej szybowca nie wzbudzily zastrzezen
Komisji.

2.2. Organizacja i przebieg lotow.

Dnia 01 sierpnia 2009 roku na lotnisku Aeroklubu Lubelskiego w miejscowosci
Radawiec w ramach szkolenia szybowcowego miodziezy z klasy lotniczej X Liceum
Ogoblnoksztalcacego w Lublinie odbywaly si¢ loty szkolne za wyciagarka. Jeden
z dwoch szkolacych instruktorow miat wykona¢ loty na zadanie Al wg ¢wiczenia 4
,Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego” zatwierdzonego przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego (LPL-2/78-0033/01/09) dnia 15 lipca 2009 r. Zadanie Al
¢wiczenie 4 dotyczy postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych. Zaplanowany lot
miat na celu nauk¢ podejmowania wiasciwych decyzji przez ucznia w sytuacjach
peknigcia liny, przerwania ciagu jak réwniez symulacj¢ lotu z nieodczepiona ling
wyciagarkowa.

Pilot-instruktor przed lotem ustalit z uczniem-pilotem rodzaj wykonywanego
¢wiczenia 1 procedury, jakie ma zachowa¢ w czasie calego lotu. Jednoczesnie uprzedzit
wyciagarkowego, aby ,,obcial” ciag wyciagarki na wysokosci 100 m.

Start i nabieranie wysokosci przebiegalo bez zakiécen. Po stwierdzeniu, ze
wyciagarkowy ,,obcial” ciag, pilot-instruktor sprawdzil wysokos¢, ktéra wynosita 100
m. Nie widzac reakcji ze strony ucznia-pilota, (ktéry powinien odda¢ drazek
zabezpieczajac predkos$¢ i wyczepi¢ ling) na brak ciagu i stwierdzajac, ze szybowiec
nadal si¢ wznosi, zareagowat oddaniem drazka. W tym samym czasie musial réwniez
zareagowaé uczen-pilot, gdyz szybowiec przeszedl dos¢ gwaltownie w lot nurkowy.
Instruktor-pilot dwukrotnie pociagnat za uchwyt wyczepu 1 w chwili, kiedy
wyrownywal lot, zauwazyl, jak wypetniona czasza spadochronu liny wyciggarkowej
btyskawicznie przeszta na wysokosci kabiny géra nad lewym skrzydtem. W chwili, gdy
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czasza spadochronu przeleciala do tytu nad skrzydiem, instruktor wydal komendg do
ucznia, by puscit stery i1 sam przejal sterowanie szybowcem. Instruktor zaczat
wykonywa¢ bardzo fagodny zakre¢t w lewo w celu zrzucenia liny ze skrzydia, o czym
poinformowat ucznia-pilota. Widzac, ze lina zsuwa si¢ ze skrzydta bardzo wolno, pilot-
instruktor zaczal poglebia¢ zakr¢t w lewo dla przyspieszenia tego procesu. Lina,
znajdujaca si¢ juz bardzo blisko lotki, doznata przyspieszenia, przez co instruktor nie
zdazyt zareagowa¢ wychyleniem lotki w stron¢ przeciwng, a to spowodowalo, ze lina
weszla w szczeling pomigdzy lewa lotka a sptywowa czgscia skrzydta. Pilot-instruktor
podjat decyzje ,,uktadania liny na lotnisku™, co juz prze¢wiczyt w locie wczesniejszym
z tym samym uczniem-pilotem. Ukladanie liny polega na zwigkszeniu predkosci lotu
szybowca, ze wzgledu na cigzar liny 1 opor czaszy spadochroniku liny, z rtOwnoczesnym
wykonywaniem tagodnych okrazen w obrgbie lotniska z uwaga, by lot nie byt
wykonywany nad stoiskami statkéw powietrznych, kwadratem lub budynkami;
stopniowo, w miarg utraty wysokosci nalezy wyprostowac lot pod wiatr 1 ladowac.

W chwili podjecia decyzji o ukladaniu liny pilot-instruktor poczul gwattowne
szarpnigcie do ziemi z jednoczesnym silnym pochyleniem i przechyleniem szybowca na
lewe skrzydto. Szybowiec przestat reagowac na stery i gwattownie zblizat si¢ do ziemi,
z ktora zderzyt si¢ z pochyleniem ~30-40° i przechyleniem ~30° oraz po wykonaniu
zakrgtu o ponad 360". Zderzenie z ziemia nastagpilo w samoobrocie w lewo, lewym
skrzydtem a nastgpnie przodem kadluba. Po wykonaniu jeszcze okoto 30° stopni obrotu
szybowiec zatrzymat sig.

Przebieg zdarzenia (na podstawie zeznan pilota-instruktora i wyciagarkowego,

polozenia liny holowniczej po zdarzeniu oraz sladow na szczatkach i na ziemi):

1) normalny start szybowca za wyciagarka,
2) osiagnigcie wysokosci 100 m, utrata ciagu (zgodnie z wykonywanym ¢wiczeniem),
3) op6znienie reakcji ucznia na utratg ciagu, utrata predkosci,

4) reakcja pilota-instruktora (i prawdopodobnie jednoczesna z nia reakcja ucznia-
pilota) na utrat¢ predkosci, wyczepienie liny, oddanie drazka, przejscie w lot
nurkowy, odzyskiwanie predkos$ci, utrata wysokosci, informacja wyciagarkowego
,,Jina odeszla”,

5) dogonienie wolno opadajacej liny od dotu, ,,zabranie” liny noskiem lewego skrzydta
w poblizu kadluba w taki sposob, ze czg$¢ liny ze spadochronikiem przeszia nad
lewym skrzydiem ok. 1 m od kadluba, a pozostata jej cze$¢ znalazia si¢ pod
skrzydtem, stale ,,zabierana” dalej noskiem profilu ptata i owijana wok6t profilu
skrzydta (ilustracje ponizej),
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Schematyczna ilustracja przejscia liny ze spadochronikiem nad skrzydiem oraz jej stopniowego
»Zabierania” noskiem profilu ptata i owijania sie wokét profilu; na ostatniej ilustracji lina pokazana po
wejsciu w szczeline migdzy lotka a sptywem skrzydta.

6) zapoczatkowanie przez instruktora zakrgtu w lewo z przechyleniem, z zamiarem
zrzucenia liny (podanie informacji glosem: ,,zrzucamy ling”),

7) przemieszczanie si¢ liny po nosku lewego skrzydia ku koncéwcee (po przechyleniu
szybowca w lewo - §lady na nosku),

8) wejscie liny w szczeling migdzy lotka a splywem skrzydla i jej zaczepienie si¢
w szczelinie, przemieszczanie si¢ liny po nosku lewego skrzydta ku kadlubowi

(w miar¢ kontynuowania zakrgtu w lewo - slady na nosku),

9) krotkotrwate przerwanie zakrgtu, wyjscie na kurs w przyblizeniu prostopadly do
kursu startu,

10) krétki odcinek lotu po prostej, informacja wyciagarkowego ,,ciagniecie ling” po
zauwazeniu przemieszczania si¢ spadochroniku liny wraz z szybowcem,

11) przystapienie przez wyciagarkowego do odcinania liny 1 jej odcigcie,
12) poczatek ponownego zakretu w lewo z przechyleniem i lekkim wyptaszczaniem,
13) przemieszczanie sig liny po nosku lewego skrzydia ku koncéwce (slady na nosku),

14) kontynuowanie zakrgtu w lewo z lekko wzrastajacym przechyleniem na lewe
skrzydto,

15) przejscie na kurs przeciwny do kierunku startu, decyzja instruktora-pilota
o ukfadaniu liny, szarpnigcie ling za skrzydto do tylu w stosunku do kierunku lotu
(odcisnigcie przez ling podwdjnego liniowego sladu na pokryciu noska — zdjgcie
ponizej), znaczace obnizenie predkosci, zaprzestanie reagowania przez szybowiec
na wychylenia steréw,

16) kontynuowanie zakrgtu w lewo ze stopniowo rosnacym przechyleniem na lewe
skrzydto,
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Slad szarpniecia ling holowniczq zaczepiona o lotke na zniszczonym pokryciu kesonu lewego skrzydta
[foto: T.Makowski, PKBWL].

17) wejscie w zakrgcie na kurs prostopadly do kursu startu po wykonaniu zakretu
o 270°, wcigcie si¢ liny w nasadowe zeberko lotki i jego uszkodzenie, silne
zahaczenie si¢ liny na wcigciu w lotke¢ 1 ztamaniu przez ling nasadowego zeberka
lotki (zdjgcie ponizej),

Lewa lotka przy zeberku nasadowym.
PKBWL].
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18) kontynuowanie zakrgtu w lewo ze wzrastajacym przechyleniem (spowodowanym
oddzialtywaniem cigzaru niesionej na skrzydle czgsci liny 1 oporu spadochroniku

liny),

19) poczatek zacie$niania zakrgtu w lewo z rosnacym nadal przechyleniem w lewo
i pochyleniem na nos (spowodowanym oddzialywaniem cigzaru niesionej na
skrzydle czgsci liny 1 oporu spadochroniku liny), postgpujaca utrata wysokosci lotu,

20) zaciesniany zakret z rosnagcym przechyleniem 1 pochyleniem, Slizganie si¢ liny po
pokryciu noska w kierunku kadtuba,

21)ponowne wejscie na kurs startu po wykonaniu zakretu o 360°, kontynuowanie
zakretu w lewo o dalsze ~25-35°, osiagniecie przechylenia ~30-40° w lewo
i pochylenia ~25-30° na nos,

22) pierwsze uderzenie w ziemi¢ koncéwka lewego skrzydla, poczatek obrotu w lewo
woko6t wbitej chwilowo w ziemig koncowki lewego skrzydta,

23)niszczenie lewego skrzydla przez skladowa sily dziatajaca wzdluz jego rozpigtosci
(tj. wzdluz dzwigara) ze znacznym pochlonigciem energii na niszczenie struktury
skrzydta, kontynuowanie obrotu woko6t wbitej chwilowo w ziemig koncowki lewego
skrzydia,

24)drugie uderzenie w ziemi¢ przednia cz¢scia kadluba (w tej fazie pierwsze obrazenia
zatlogi — kontuzje kreggostupa, przemieszczenia narzadéw wewngtrznych),
odcisnigcie $ladu ptozy i kota, odbicie, wejscie kadluba w obrét w lewo po odbiciu,

25) trzecie uderzenie przednia czescia kadtuba w ziemig, pgkanie i niszczenie struktury
przedniej cze$ci kadluba, zlamanie tylnej czgsci kadluba za skrzydilami,
znieruchomienie szybowca (w tej fazie kolejne obrazenia zalogi — rany od kontaktu
ze szczatkami i ziemia).

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji.

1. W dniu wypadku pilot-instruktor oraz uczen-pilot posiadali wazne uprawnienia
oraz wazne badania lotniczo — lekarskie.

2. Stan psychiczny i fizyczny pilota-instruktora oraz ucznia-pilota w dniu wypadku
byt dobry. Nie skarzyli si¢ na jakiekolwiek dolegliwos$ci a uczen byt chetny do
wykonania lotu treningowe go-szkolne go.

3. Operator wyciagarki posiadal odpowiednie wazne uprawnienia.

4. Pilot-instruktor, uczen-pilot ani operator wyciagarki przed lotem nie spozywali
alkoholu.
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5. Dokumentacja szkoleniowa pilota-instruktora i ucznia-pilota byta prowadzona
zgodnie z przepisami.

6. Pilot-instruktor w 2009 roku latat intensywnie 1 bez zbyt dlugotrwatych przerw,
uzyskujac okoto 50 godzin nalotu.

7. Szybowiec byl sprawny technicznie i zadna jego czg$¢ nie oddzielita si¢ przed
zderzeniem z ziemig.

8. Dokumentacja  techniczna  szybowca  byla  prowadzona  zgodnie
z obowiazujacymi przepisami.

9. Wyciagarka byta sprawna technicznie.

10. Jako spadochronik liny wyciagarkowej uzyto przystosowany z innego
urzadzenia spadochronik o $rednicy 1,80 m — jest to Srednica znacznie wigksza,
niz powszechnie uzywanych do tego celu spadochronikéw.

11. Uzycie spadochroniku liny wyciagarkowej o znacznie wigkszej Srednicy, niz
powszechnie stosowana, spowodowalo znaczne obnizenie predkosci opadania
liny, co ufatwilo jej ,,dogonienie” przez szybowiec w nurkowaniu po op6znionej
reakcji zalogi na przerwanie ciagu.

12. Zaczepienie si¢ liny wyciagarkowej w szczelinie miedzy lewa lotka a sptywem
skrzydta catkowicie uniemozliwilo dokonanie jej zrzutu.

13. Po zaczepieniu liny wyciagarkowe] w szczelinie migdzy lewa lotka a sptywem
skrzydta zwigkszony opér spadochroniku liny w znaczacy sposob zwigkszyt
asymetri¢ sil oddziatujacych na szybowiec, sprzyjajac poglebianiu zakretu
w lewo i zapoczatkowaniu wejscia w korkociag.

14. Komisji w trakcie badania zdarzenia nie udalo si¢ odnalez¢ zadnych pisemnych
wskazowek technicznych ani formalnych, dotyczacych doboru S$rednicy
spadochroniku liny wyciagarkowe;j.

15. Czynnikiem decydujacym o przezyciu zalogi szybowca byt sposéb zderzenia
z ziemia, przy ktorym nastapito pochtonigcie znacznej czgsci energii zderzenia
przez niszczenie struktury lewego skrzydta.

16. Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

17. Zapewnienie po zdarzeniu przez Aeroklub Lubelski pomocy psychologa dla
pozostatych uczestnikéw kursu szybowcowego zastuguje na szczegdlng uwage
1 powinno by¢ traktowane, jako wzor postgpowania w podobnych sytuacjach.

3.2. Przyczyny wypadku.

1. Bfad w pilotazu, polegajacy na opdznionej reakcji ucznia-pilota na przerwanie
ciagu przez wyciagarkeg, skutkujacy utrata predkosci i1 koniecznoscia jej
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odzyskania w nurkowaniu, co doprowadzito do ,,dogonienia” liny wyciagarki od
dotu;

2. Zastosowanie zbyt duzego spadochroniku liny wyciaggarkowej, co spowodowato
jej znacznie wolniejsze opadanie, niz w przypadku stosowania spadochronikéw
powszechnie uzywanych do tego celu.

3.3. Okolicznosci sprzyjajace
Brak jednoznacznych zalecen, co do parametréw technicznych spadochronika
zapewniajacego optymalne opadanie liny wyciagarkowe;j.
4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje nastgpujace
zalecenia profilaktyczne:
Zalecenie numer 2011- 002,

Dla_Aeroklubu Polskiego i Aeroklub6w Regionalnych: Ze wzgledu na fakt, ze

Aeroklub Polski jest podmiotem dominujagcym w szkoleniu szybowcowym
z wykorzystaniem wyciggarek, Komisja zaleca Aeroklubowi Polskiemu pilne
wprowadzenie zalecen okreslajacych parametry techniczne spadochronikéow
zapewniajacych optymalne opadanie liny wyciagarkowej.

Powiadomi¢ o podjgtych dziataniach PKBWL w terminie do 90 dni.

5. ZALACZNIKI
1. Album zdjeg¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

mgr inz. pil. doSw. Andrzej Pussak
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