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zdarzenie nr: 604/09

Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B; SP-3196

2 sierpnia 2009 r. — Ladowisko Rudniki (EPRU)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiaqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Wypadek

Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B

SP-3196

Pilot szybowcowy

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Aeroklub Polski

Ladowisko Rudniki (EPRU)

2.08.2009 r., godz. 11.32 (LMT)

Powaznie uszkodzony

Nieznaczne

STRESZCZENIE

W dniu 2 sierpnia 2009 r. pilot startowal na szybowcu Jantar 2B, na holu za
samolotem. Podczas rozbiegu z prawobocznym wiatrem 1 przy klapach wychylonych do
polozenia +2, po kilkudziesigciu metrach, koncéwka prawego skrzydta szybowca
opadia na nawierzchni¢ trawiasta ladowiska. Szybowiec utracit kierunek w prawo.
Oceniajac ta sytuacj¢ kierownik startu trzykrotnie dat przez radio polecenie ,,WYCZEP
SIE”, ale pilot szybowca na to nie zareagowal. Postgpowala dalsza utrata kierunku, az
do ok. 45°, a szybowiec wznidst si¢ na wysokos¢ ok. 3 m. Pilot samolotu holujacego
widzac nienaturalna pozycje szybowca i styszac komendy kierownika startu wyczepit
ling holownicza. Pozbawiony ciagu szybowiec spadl na nawierzchni¢ trawiasta

ladowiska ulegajac powaznemu uszkodzeniu. Pilot o wlasnych sitach opuscit kabing,

praktycznie bez obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -cztonek zespotu,

inz. Tomasz Makowski -czlonek zespotu

RAPORT KONCOWY Strona 3 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3196, data 2.08.2009 r. Rudniki

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Niewlasciwe wychylenie klap do startu za samolotem.
2. Nie wyczepienie liny holowniczej przez pilota szybowca mimo znacznej utraty
kierunku podczas rozbiegu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byt prawo-boczny wiatr podczas

startu szybowca.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaproponowata jedno

zalecenie profilaktyczne.

RAPORT KONCOWY Strona 4 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3196, data 2.08.2009 r. Rudniki

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 2 sierpnia br. na ladowisku Aeroklubu Czg¢stochowskiego planowano
loty w ramach Szybowcowych Mistrzostw Polski — Klub A i Zawodéw Szybowcowych
— Klub B.

Pilot szybowcowy, megzczyzna lat 76, na polecenie kierownika sportowego
Mistrzostw przed rozpoczgciem konkurencji wykonal lot na rozpoznanie warunkéw
meteorologicznych. Wyladowal po kilkudziesigciu minutach z powodu utraty noszen.
Kierownik sportowy polecit pilotowi powtérny start z miejsca ladowania na dalsze
sondowanie pogody. Pilot wystartowat za samolotem z prawobocznym wiatrem 1 przy
wychyleniu klap jakie mial ustawione podczas ladowania (polozenie +2).
Po kilkudziesigciu metrach rozbiegu koncéwka prawego skrzydta szybowca opadta na
nawierzchni¢ trawiasta ladowiska. Szybowiec utracit kierunek w prawo. Pilot prébowat
temu przeciwdziala¢ poprzez catkowite wychylenie drazka sterowego 1 steru kierunku
w lewo. Widzac ta sytuacj¢ kierownik startu trzykrotnie dal przez radio polecenie
»WYCZEP SIE”, ale pilot szybowca na to nie zareagowal. Postgpowata dalsza utrata
kierunku, az do ok. 45°. Holowany przez samolot szybowiec oderwal si¢ od
nawierzchni ladowiska na wysoko$¢ ok. 3 m i wykonal nagly obrét w lewo,
przechodzac przez os linii startu. Pilot samolotowy widzac nienaturalng pozycje
szybowca 1 styszac komendy kierownika startu wyczepil ling holownicza. Pozbawiony
ciagu szybowiec spadl na nawierzchni¢ trawiasta pasa startu z prawym trawersem.
Upadek spowodowatl wylamanie podwozia gtéwnego ze struktury kadluba, uszkodzenie
pokrycia 1 wrggi w rejonie krawedzi sptywu. Na skutek odksztalcen przedniej czgsci
kadluba zniszczona zostala takze ostona kabiny pilota. Pilot o wiasnych sitach opuscit

kabing z nieznacznymi obrazeniami.

1.2. Obrazenia os6b

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne/nie-byle 1 - -
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek przepadnigcia szybowca z wysokosci ok. 3 m, szybowiec zderzy? si¢
z ziemia z prawym trawersem. Ze struktury kadluba wytamane zostalo podwozie
gtéwne. Uszkodzone zostato pokrycie kadluba i wrgga w okolicy krawedzi sptywu. Na
skutek odksztalcen przedniej czg$ci kadluba zniszczeniu uleglo plexiglasowe
,,oszklenie” ruchomej i stalej czgsci ostony kabiny. Lokalizacj¢ 1 zakres uszkodzen

pokazano na zdjgciach zamieszczonych w albumie ilustracji — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zaltodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot z uprawnieniami instruktora I kl., lat 76.
Licencja pilota szybowcowego wazna do 19.03.2014 r. Nalot ogdlny na szybowcach
1909 godzin, w tym jako dowddca 1867 godzin 38 minut. Kontrola wiadomosci
teoretycznych wazna do 14.03.2010 r. Kontrola techniki pilotazu wazna do 12.04.2010
r. Dowddca statku powietrznego byt badany w Gabinecie Badan Profilaktycznych
w Krakowie przez uprawnionego lekarza orzecznika 30 kwietnia 2009 r. i uzyskat
orzeczenie lotniczo-lekarskie — zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy
112, wazne dla klasy 1 do 30.09.2010 r., a dla klasy 2 do 30.04.2010 r. Ponizsza tabela

przedstawia ostatnie 10 lotow dowddcy statku powietrznego:

Liczba Czas lotu
Lp. Data Miejsce Typ lotéw Dwuster Samodzielny
lotu Lotu Platowca
D-ca| Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 29.07.09 EPRU Puchacz 1 - 1 13
2 129.07.09 EPRU Bocian 1 - 1 01
3 |30.07.09 EPRU Puchacz 3 - 1 26
4 131.07.09 EPRU Jantar 2B - 2 - - 2 51
5 |31.07.09 EPRU Bocian 1 - 1 14
6 | 02.08.09 EPRU Jantar 2B - 2 - - - 36

Przytoczone w tabeli loty jak i fakt, ze pilot w sezonie lotnym 2009 wykonat od
kwietnia do dnia wypadku 55 lotéw, w tacznym czasie 28 godzin 54 minuty dowodzi,

ze loty wykonywal systematycznie i byt w treningu.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec.
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Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3196, data 2.08.2009 r. Rudniki

Oznaczenie fabryczne: SZD-42-2 Jantar 2B

Rok Nr fabryczny | Znaki
Producent Data rejestru

budowy szybowca rozpoznawcze

1980 PDPS PZL - Bielsko B-948 SP-3196 02.05.1980
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 28.09.2009 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1942 godz. 18 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtéwne;j 758 godz. 03 min.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 07.10.2009 r.

Na szybowcu wykonano obowigzujace biuletyny, czynnosci okresowe i prace

obstugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13
Waznos¢ od 04:00 do 10.00 UTC, dnia 02.08.20009 r.
Sytuacja baryczna: region jest pod wplywem wyzu, od zachodu dostaje si¢ pod wptyw
zatoki nizowej.
Wiatr przyziemny:  090° - 130°, 2-6kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 120°-160°, 10 - 25 kt

600 m AGL 120°-160°, 15-25kt

1000 m AGL: 130°-170°, 15-25kt

Zjawiska: NSW, w koncu okresu SHRA, mozliwe TSRA.
Widzialnos¢: ponad 6 km

Chmury m AMSL: SKC - SCT - Cu 1400-1600/2100-2600,
SKC - SCT Ac 3000/3300
FEW-SCT Ci powyzej 6000
Lokalnie SCT-BKN Cb 700-900/9000.
Izoterma 0 st. C m AMSL: 3500 - 3900
Oblodzenie: w Cb silne powyzej O st.
Turbulencja: w Cu umiarkowana, w Cb silna.
Opracowat dyzurny synoptyk.

Warunki pogodowe miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. Lacznosé¢

Szybowiec byt wyposazony w radiostacj¢ typu RS-6101-1. Pozwolenie radiowe

Nr PA/0779/08, wazne do 16.09.2018 r. Radiostacja byta sprawna.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek miatl miejsce na ladowisku Aeroklubu regionalnego, na trawiastej
czgsci pola wzlotéw, pomigdzy wewngtrznymi drogami kotowania do DS08/26. Start
byl rozlozony na kierunku 08, przy zachodniej wewngtrznej drodze kolowania
i po potudniowej stronie DS08/26. Szybowiec ladujac na kierunku 08 po pierwszym
locie na sondowanie pogody, zatrzymat si¢ w odlegltosci ok. 300 m od zachodniej
wewnetrznej drogi kotowania i okoto 40 m na potudnie od DS08/26. Z tego tez miejsca,
z kierunkiem 08 rozpoczynat si¢ start do powtornego lotu. Miejsce wypadku pokazano
na szkicu i zdjgciach umieszczonych w albumie ilustracji — zatacznik nr 1. Wspétrzedne

geograficzne miejsca wypadku: N 50°53°7,85°"; E 019°12°7,33"".
1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie posiadal poktadowego rejestratora parametréw lotow.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec startujac za samolotem z prawo-bocznym czolowym wiatrem, po
kilkudziesigciu metrach rozbiegu zaczepit koncéwka prawego skrzydta o nawierzchnig
lotniska 1 utracit kierunek o ok. 45°. Pilot przeciwdziatal temu przez petne wychylenie
drazka sterowego i steru kierunku w lewo. Po dalszych kilkudziesigciu metrach
szybowiec oderwat si¢ od nawierzchni ladowiska na wysoko$¢ ok. 3 m, z gwattownym
obrotem w lewo, przekraczajac réwnoczesnie o§ startu. Pilot samolotowy obserwujac
nienaturalng pozycj¢ szybowca wyczepit ling holownicza. Pozbawiony ciagu szybowiec
przepadt zderzajac si¢ z ziemia z prawym trawersem. Upadek spowodowal wylamanie
podwozia gitéwnego ze struktury kadiluba, uszkodzenie pokrycia kadluba 1 wregi
w okolicy krawedzi splywu. Przednia cz¢s¢ kadtuba szybowca pod wptywem bocznego
obcigzenia przez wylamujace podwozie doznata znacznego odksztalcenia, co
spowodowalo zniszczenie plexiglasowej ostony kabiny pilota. Elementy tej ostony

oddzielily si¢ od ramy 1 odpadly na nawierzchni¢ ladowiska. Po ok. 100 m od miejsca
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rozpoczgcia rozbiegu szybowiec zatrzymal sig, a pilot o wlasnych sitach opuscit kabing.
Zakres uszkodzen szybowca pokazano na szkicu i zdjgciach umieszczonych w albumie

ilustracji — zat. nr 1.
1.13. Informacje medyczne

Pilot bezposrednio po wypadku zostat przewieziony do Wojewddzkiego Szpitala
Specjalistycznego w Czgstochowie. Badanie lekarskie wykazato niewielka rang cigta
przedramienia lewego. Pilot poddal si¢ takze badaniu trzezwosci na policyjnym

alkomacie, ktore dato wynik 0,00 mg/1.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Pilot odniést powierzchowne obrazenia, ale charakter zdarzenia stanowit
powazne zagrozenie dla jego zycia i zdrowia. Prawidlowo zapigte pasy zabezpieczajace

pilota ograniczyly mozliwo$¢ wystapienia powazniejszych obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego szybowca.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w wyniku przepadnigcia
i dynamicznego przyziemienia z prawym trawersem przy wypuszczonym podwoziu.
Stan techniczny szybowca nie budzit zastrzezen i1 nie mial wplywu na zaistnienie
wypadku.

Sprawdzono dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca, dokumentacj¢ lotnicza
pilota - dowddcy statku powietrzne go.

Szczegélowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej pilota oraz ocena jego
do$wiadczenia ogdlnego, jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat
wypadek pozwala na stwierdzenie, ze byt w ciaglym treningu i posiadal wymagane

kwalifikacje do wykonania planowanego lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Szef wyszkolenia aeroklubu regionalnego niezwtocznie po zaistnieniu zdarzenia
powiadomit o wypadku PKBWL. Aeroklub regionalny, jako organizator lotéw, uzyskat
zgode PKBWL na usunigcie szybowca z miejsca wypadku, po udokumentowaniu

sladéw zdarzenia. Szybowiec zdemontowano i przetransportowano do hangaru
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Aeroklubu regionalnego. Dyrektor aeroklubu regionalnego skierowat pilota szybowca
na badanie trzezwo$ci i ogledziny lekarskie.

W dniu 3 sierpnia, na miejsce wypadku przybyt przedstawiciel PKBWL, ktory
uzupetniajaco udokumentowat $lady na miejscu wypadku. Poza tym, dokonat ogledzin
szybowca i jego dokumentacji. Pilot-dowddca statku powietrznego zlozyt przed
przedstawicielem PKBWL zeznanie dotyczace przebiegu zdarzenia, a pilot samolotu
holujacego i kierownik sportowy Szybowcowych Mistrzostw Polski kierujacy lotami

zlozyli w tej sprawie oSwiadczenia.
1.18. Informacje uzupelniajace

Pilot zrezy gnowal z mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot szybowcowy z uprawnieniami instruktora
I klasy posiadat kwalifikacje niezbedne do wykonania planowanego lotu na rozpoznanie
pogody. Pilot byt w ciaglym treningu. W sezonie 2009 wykonywat loty instruktorskie
oraz loty w ramach treningu wtasnego, w tym na szybowcu Jantar 2B.

Start do powtdrnego lotu z klapami w polozeniu jak do ladowania potwierdza
nie wykonanie przez pilota czynnosci jakie przewiduje IUwL szybowca przed startem
(rozdziat 3.3. Czynnosci przed startem nakazuje m.in. ,,Wykona¢ petne ruchy sterami
i hamulcami. Zamknq¢ hamulce. Ustawié diwignig klap w potozeniu 0 lub -1,
urzqdzenie wywazajqce w potozenie skrajnie przednie przy pilocie lekkim, w potoZeniu
srodkowym przy pilocie ciezkim. Fakty dowodza dowodza rutynowego, a nie

metodycznego, zgodnego z lista kontrolna, wykonywania czynnos$ci przez pilota.

2.2.Przebieg zdarzenia

Pilot po wykonaniu lotu na rozpoznanie pogody wyladowat o godzinie 11.27 na
czgsci trawiastej, na kierunku 08, w odleglosci ok. 40 m na pétnoc od DS08/26 1 ok.
300 m na wschéd od zachodniej wewnetrznej drogi kotowania. Ladowanie wykonat
zgodnie z zaleceniami IUwL, z klapami w polozeniu +2. Kierownik sportowy
Mistrzostw polecit pilotowi przez radio, aby nie wysiadat z kabiny i wykonat jeszcze

jeden lot. Pod szybowiec podkotowata Wilga SP-AHM 1 po podczepieniu liny
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holowniczej zesp6t rozpoczat rozbieg z prawo-bocznym wiatrem mimo, ze pilot nie
zmienit potozenia klap po ladowaniu. IUWL szybowca Jantar 2B (rozdziat 3.4. Pilotaz,
p-1 — Start i lot na holu) zaleca, aby do startu ,,ustawié klapy w potoZenie 0 lub -1”. Po
ok. 20 krokach wypuszczajacy zwolnit lewe skrzydlo. Szybowiec przechylit si¢ na
prawe skrzydlo, zaczepiajac po 20 m o nawierzchni¢ trawiasta ladowiska. Nastapita
gwaltowna utrata kierunku w prawo. Pilot zamiast wyczepi¢ szybowiec — takie
polecenia wydal trzykrotnie przez radio kierownik sportowy Mistrzostw i takie sa
zalecenia instrukcji uzytkowania w locie (UWAGA: W PRZYPADKU ZACZEPIENIA
SKRZYDEEM O ZIEMIE 1 ZEJSCIA Z KIERUNKU WIECE]J NIZ 15° -
NATYCHMIAST ODCZEPIC LINKE!) — wychylit catkowicie drazek sterowy i ster
kierunku w lewo. W tym czasie odchylenie kierunku w prawo wzrosto do ok. 45°.
Szybowiec oderwal si¢ od nawierzchni i zmieniajac gwaltownie kierunek w lewo
przekroczyt o$ linii startu. Pilot samolotu holujacego widzac szybowiec w nienaturalnej
pozycji wyczepit ling holownicza. Szybowiec pozbawiony ciggu przepadt z wysokosci
ok. 3 m i zderzyl si¢ z ziemig prawym trawersem. Bedac w poslizgu toczyt si¢ po
trawie, odchylajac si¢ w lewo od kierunku startu, a po 17 m nastapito wylamanie

podwozia gtéwnego.

OBJASNIENIA:

1 - PRZYZIEMIENIE 4}‘]

1-2 - SLAD TOCZENIA

2 - WYLAMANIE KOLA . RN
3 - SLADY NISZCZENIA Po wytamaniu kota poczatek obrotu szybowca w lewo 6_ /8,7 <

POKRYW PODWOZIA s
0 o
4 - LINKA HOLOWNICZA Y &R > 5

- = A >
5 - ODERWANE KOLO 1 2 _ - \
6 - SZCZATKI OSZKLENIA [ T P4 \~500
7 - OSLONA TABLICY 17 ~23 S 42m
8- BRUZDA Ptn. krawedz pasa betonowego | 43,4 m ‘

Szkic miejsca wypadku z usytuowaniem szczatkéw i Sladow.

Po dalszych 25 metrach koto podwozia giéwnego oddzielito si¢ od kadluba
1 szybowiec z niewyczepiona ling zatrzymat si¢ na kierunku ok. 35°. Miejsce

zatrzymania si¢ szybowca byto oddalone od poczatku rozbiegu o ok. 100 m.

2.3. Organizacja i przebieg lotow

Loty szybowca Jantar 2B na rozpoznanie pogody odbywaly si¢ w ramach
Szybowcowych Mistrzostw Polski. Pilot po wykonaniu jednego lotu otrzymat polecenie

nie wysiadania z kabiny 1 powtdrnego startu z miejsca, gdzie szybowiec zatrzymatl si¢
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po ladowaniu. Start zespolu nastapit na kierunku 08, z pasa trawiastego przylegajacego
do betonowej DS08/26. Kierownik startu oraz pilot nie uwzglednili, Zze start bgdzie si¢
odbywat si¢ z prawo-bocznym wiatrem, co dla tego typu szybowca jest niewskazane.
Poza tym kierownik startu, jak i pilot, nie zwrécili uwagi na polozenie klap przed
rozpoczeciem startu zespotu.

Start z prawo-bocznym wiatrem na szybowcu Jantar 2B, przy nieprawidlowym
wychyleniu klap moze $wiadczy¢ o atmosferze pospiechu jaka zwykle towarzyszy
zawodom sportowym.

Po zaistnieniu zdarzenia szef wyszkolenia Aeroklubu regionalnego powiadomit

o wypadku PKBWL.
WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy, miat wazna licencje pilota
szybowcowe go, wazne badania lotniczo-lekarskie oraz wazne KWT 1 KTP.

- Kierownik startu i pilot decydujac o kierunku startu nie uwzglednili zagrozen
wynikajacych z prawo-bocznego czolowego wiatru.

- Pilot przed startem nie wykonat czynnos$ci wg listy kontrolnej i szybowiec
rozpoczal rozbieg za samolotem z klapami wychylonymi do potozenia +2
(zalecane do ladowania).

- Pilot podczas startu pomimo znacznej utraty kierunku w prawo, jak i polecen
kierownika startu o wyczepieniu szybowca kontynuowat rozbieg.

- Szybowiec po oderwaniu od nawierzchni pasa startowego, w niekontrolowanym
locie wzniést si¢ na wysokos¢ ok. 3 m, a nastgpnie po wyczepieniu liny spadt,
zderzajac si¢ z ziemig prawym trawersem.

- Pilot w czasie wypadku odnidst powierzchowne obrazenia i o wlasnych sitach
opuscit kabing.

- Szybowiec w wyniku wypadku zostat powaznie uszkodzony.

- Badanie pilota-dowdédcy SP na alkomacie, nie wykazalo obecnosci alkoholu
w wydychanym powietrzu.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaly na wykonywanie planowanych
lotéw, ale mogly wptynaé na przebieg startu szybowca.

- Szybowiec byt sprawny technicznie i1 miat wazne poswiadczenie przegladu

zdatnosci do lotu.
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3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalifa, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Niewtasciwe wychylenie klap do startu za samolotem.
2. Nie wyczepienie liny holowniczej przez pilota szybowca mimo znacznej utraty
kierunku podczas rozbiegu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byt prawo-boczny wiatr podczas

startu szybowca.
4. Zalecenia profilaktyczne

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zalecita szefowi
wyszkolenia Aeroklubu regionalnego oraz kierownikowi sportowemu imprezy
sportowej aby starty byly rozkladane z uwzglednieniem aktualnego kierunku wiatru.
W przypadku istotnej zmiany warunkéw meteorologicznych nie nalezy zwlekac

z przestawieniem startu.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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