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INFORMACJE OGOLNE

Samoloty
Rodzaj i typ statkéw powietrznych: PZL 104MF Wilga 2000
SOCATA MORANE MS 893 E

Znaki rozpoznawcze statkow powietrznych: SN-42YG

SP-NKA

_ Pilot samolotowy zawodowy
Dowddcy statkow powietrznych:
Pilot samolotowy turystyczny

_ Lotnictwo Strazy Granicznej
Organizatorzy lotow:
\ Prywatny

I Wydzial Lotniczy Biura Lotnictwa Strazy
Uzytkownicy statkéw powietrznych: Graniczne]

Prywatny

o . Lotnictwo Strazy Granicznej
Wiasciciele statkow powietrznych: o ) )
Aviation Service Sp.].

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Ketrzyn - Wilamowo (EPKE)

Data i czas zdarzenia: 31 lipca 2009 r. godzina: ok. 15.00 UTC

Stopien uszkodzenia statkow powietrznych: Bez uszkodzen

Obrazenia 0s6b Bez obrazen
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STRESZCZENIE

Uwaga: wszystkie czasy w raporcie sq wyrazone w UTC (czas lokalny =UTC + 2 godziny)

W raporcie uzyto 3 osoby rodzaju meskiej w odniesieniu do pilotow bez wzgledu na ptec.

W dniu 31 lipca 2010 roku okoto godziny 14.20 samolot Socata Morane MS893 (w raporcie bedzie
uzywana nazwa Morane) wystartowat z lotniska Ketrzyn (EPKT) do lotu widokowego w rejonie
lotniska. Po okoto 30 minutach lotu pilot samolotu Morane wleciat w krag nadlotniskowy
1 wykonywat dalszy lot po krggu w celu ladowania na drodze startowej 33 (DS 33). Bedac w kregu
nadlotniskowym pilot samolotu Morane zauwazyt kolujacy z pod hangaru samolot PZL 104 MF Wilga
2000 (w raporcie bedzie uzywane nazwa PZL 104), ktéry zatrzymat si¢ na progu drogi startowej 25
(DS 25). Po przyziemieniu na DS 33 pilot Morane obserwowat stojacy samolot PZL 104 na progu DS
25. Po dokonczonym dobiegu samolot Morane opuscit drogg startowa 33 1 kotowal w strong miejsc
postojowych. W tym czasie pilot samolotu PZL 104 M rozpoczat procedurg startu z DS 25. W trakcie
przekotowywania samolotu Morane przez droge startowa 25 doszio do niebezpiecznego zblizenia ze
startujacym samolotem PZL 104.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy w sktadzie:

pil. nawig. mgr inz. Bogdan Fydrych - kierujacy zespotem — Cztonek Panstwowej Komisji
Badania wypadkéw Lotniczych
ppik nawig. mgr inz Ryszard Machnik — Inspektorat Ministerstwa Obrony Narodowej ds.

Bezpieczenstwa Lotow

mjr rez pil. inz Wojciech Bryk — Inspektor Bezpieczenstwa Lotéw Lotnictwa Stuzb

Porzadku Publicznego — Departament Analiz 1 Nadzoru MSWiA

mjr rez pil. mgr inz. Krzysztof Okutowicz — Szef Bezpieczenstwa Lotéw Biura Lotnictwa

Strazy Granicznej

inz Tomasz Makowski — Cztonek Panstwowej Komisji Badania wypadkéw Lotniczych
Zesp6t badawczy na podstawie analizy filmu video, posiadanych zdje¢, o§wiadczen uczestnikow
1 swiadkéw zdarzenia oraz zebranych dokumentéw ustalit nastgpujace przyczyny powaznego
incydentu lotnicze go:
1. Niewlasciwa obserwacja przez obu pilotéw plaszczyzny ruchu naziemnego w poblizu drég

startowych polegajaca na:

e zaprzestaniu obserwacji samolotu na drodze startowej 25 przez pilota samolotu Morane

przed wkolowaniem na jej ptaszczyzng
e przedwczesne zakonczenie obserwacji przez pilota samolotu PZL 104 pozycji samolotu

Morane.
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2. Utrata przez pilota samolotu Morane $wiadomosci sytuacyjnej, co doprowadzito do
opuszczenia drogi startowej 33 po dobiegu w drogg kolowania i1 przekotowanie przez droge
startowa 07/25.

3. Niewlasciwe oznaczenie drég startowych 1 drogi kotowania lotniska w dniu zdarzenia.

Okolicznosci sprzyjajace:

1. Wybor przez pilota samolotu PZL 104 drogi startowej 25 do wykonania operacji startu, pomimo
wiatru z kierunku 300 — 320° i wykorzystywanej przez inne statki powietrzne w tym dniu drogi
startowej 33.

2. Uksztaltowanie terenu lotniska.
PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala sze$¢ zalecen profilaktycznych.
1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu.

W dniu 31 lipca 2010 roku okoto godziny 14.00 samolot Morane wystartowat z lotniska EPKE do
lotu widokowego w rejonie lotniska po trasie: EPKE- Gizycko — Wegorzewo — EPKE. Po okoto 30
minutach lotu samolot Morane wlecial w krag nadlotniskowy 1 wykonywat dalszy lot po krggu w celu
ladowania DS 33. W tym czasie samolot PZL 104 Strazy Granicznej byt przygotowany do wykonania
zaplanowanego lotu operacyjnego. W trakcie préby silnika samolotu PZL 104 przed hangarem
samolot Morane znajdowat si¢ w kr¢gu nadlotniskowym, po powrocie z lotu widokowego. Bedac
w kregu nadlotniskowym pilot samolotu Morane zauwazyt kotujacy spod hangaru samolot PZL 104,
ktory zatrzymat si¢ na poczatku DS 25. Pilot samolotu PZL 104 M po ustawieniu si¢ na poczatku
DS 25 obserwowal samolot Morane, ktéry dokonczyt dobieg i zatrzymat si¢ na DS 33, na wysokosci
drogi kolowania (nieczynna DS 35). Pilot samolotu PZL 104 po zakohczeniu czynnosci
przedstartowych rozpoczat procedurg startu. W trakcie koncowej fazy rozbiegu, przed oderwaniem,
pilot zauwazyl przekolowujacy przez DS 07/25 samolot Morane. Pilot samolotu Morane, kiedy
przekotowywat przez drogeg startowa 07/25, réwniez zauwazyt z prawej strony startujacy samolot
PZL 104 1 zwigkszyt predkos¢ kolowania. Samolot Morane przekotowat przed samolotem PZL 104
w niewielkiej odlegtosci. Pilot samolotu PZL 104 kontynuowat start i po oderwaniu minal samolot
Morane, ktéry znajdowat si¢ po jego prawej stronie.

1.2. Obrazenia oséb
Nie bylo
1.3. Uszkodzenia statkéw powietrznych
Nie byto.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.
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1.5.

Informacje o skladzie osobowym

1.5.1. Pilot samolotu Socate Morane MS 893:
® M¢zczyzna, lat 54 ;

¢ Ogdtem nalot na samolotach: 510 godzin;

¢ Nalot w ciagu ostatnich 24 godzin: 0 godzin
¢ Nalot w ciagu ostatnich 28 dni: 12 godzin,

¢ Licencja wazna do: 29.06.2014

e Badania lotniczo-lekarskie wazne do: 02.12.2009 r.

1.5.2. Pilot samolotu PZ1. 104 M Wilga 2000:

e Kobieta, lat 49;

¢ (Ogétem nalot na samolotach: 1598 godzin;

® Nalot w ciggu ostatnich 24 godzin: 0 godzin

® Nalot w ciggu ostatnich 28 dni: 10 godzin 27 minut;

e Licencja wazna do 02.04.2014 r.

e Badania lotniczo-lekarskie wazne do: 16.11.2009 r.

1.6. Informacje o statkach powietrznych:

Samoloty biorace udzial w zdarzeniu posiadaly wymagane dokumenty zezwalajace na wykonywanie

lotow.

1.7. Informacje meteorologiczne.

fapl10__okec (Prognoza obszarowa na rejon 10)

138

FAPL10 OKEC 310900

PROGNOZA OBSZAROWA NA REJON 10

WAZNA OD 10:00 UTC DO 16:00 UTC DNIA 31.07.2009
SYTUACJA BARYCZNA REJON PO PRZEISCIU DRUGORZEDNEGO
FRONTU CHLODNEGO, STOPNIOWO

SKRAJ WYZU ZNAD NIEMIEC 1 FRANCII

WIATR PRZYZIEMNY 310-340 5-15 KT

WIATR NA WYSOKOSCI:

300 M AGL 310-340 10-20 KT

600 M AGL 300-340 10-20 KT

1000 M AGL 290-300-330 15-20 KT

ZIAWISKA POCZATKOWO LOK NA N REIONU SHRA, POZNIE] NSW
WIDZIALNOSC POW. 10 KM, 6-10 KM SHRA

CHMURY M AMSL SCT CU 1000-1500/2200-2500

SCT-FEW AC POW.2500

POCZATKOWO NA E REJONU BKN AC POW.2500
POCZATKOWO N REJONU ISOL EMBD CB B00-1000/7000-9000
IZOTERMA 0 st. C M AMSL 2600-2400

OBLODZENIE W CB SILNE

TURBULENCIA SLABA, W ZASIEGU CB SILNA

DOPRACOWAL : TOMASZ MIAZGA

Pobranie: 09.07.31 08:58:00 | Redakcja: 09.07.31 99133:02 |

faplo9__okec (Prognoza obszarowa na rejon 9)

133

FAPLOS OKEC 310900

PROGNOZA OBSZAROWA NA REION 09

WAZNA OD 10:00 UTC DO 16:00 UTC DNIA 31.07.2009
SYTUACIA SKRAJ WYZU ZNAD NIEMIEC I FRANCII

WIATR PRZYZIEMNY 300-330 5-12 KT

WIATR NA WYSOKOSCT:

300 M AGL 310-340 10-20 KT

600 M AGL 310-340 10-20 KT

1000 M AGL 300-330 15-20 KT

ZIAWISKA POCZATKOWO NA NW REJIONU SHRA, POZNIE] NSW
WIDZIALNOSC POW. 10 KM, 6-10 KM SHRA

CHMURY M AMSL FEW-SCT CU 1000-1500/2200-2500

SCT-FEW AC POW. 2500

POCZATKOWO NA N REJONU ISOL EMBD CB 800-1000/7000-9000
1ZOTERMA 0 st, C M AMSL 2600-2400

OBLODZENIE W CB SILNE

TURBULENCIA SLABA, W ZASIEGU CB SILNA

OPRACOWAL : TOMASZ MIAZGA

“Pobranie: 09.07.31 08:52:00 | Redakcja: 09.07.31 09:33:02 ]
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Niebezpieczne zblizenie samolotow: PZL 104MF Wilga 2000 i Socate Morane MS 893 w dniu 31 lipca 2009 r.- EPKE

Warunki atmosferyczne panujace na EPKE uzyskane z elektronicznej urzadzenia
pomiarowego usytuowanego w pomieszczeniu operacyjnym SG ( na podstawie oswiadczenia
pilota samolotu PZL 104).

¢ Predko$¢ wiatru: 6-7 m/s ;

e Kierunek wiatru 250-270 stopni
Na podstawie zeznan S$wiadkéw oraz zdjgcia zrobionego z samolotu Morane z kregu
nadlotniskowego uwidocznionione zostaly dwa wskazniki wiatru wskazujace wiatr z kierunku

pétnocno - zachodniego (305 -315 stopni).

Wskaznik wiatiun
Wiatr KG ok. 315°

-z~
I -

Wskaznik wiatru
Wiatr KG ok. 3059

Zdjecie 7 robione z samolotu Morane na trawersie hangaru lotniska EPKE
1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy
1.9. Lacznos¢
W trakcie zdarzenia na lotnisku nie byla zapewniana stuzba informacji powietrzne;j.
Piloci prowadzili tacznos¢ radiowa, tzw. ,,nadajac na Slepo” komendy radiowe na czgstotliwosci
122,4 MHz. Na lotnisku EPKE nie jest rejestrowany zapis korespondencji radiotelefonicznej na

czgstotliwosci lotniskowej prowadzonej przez zalogi statkéw powietrznych.

RAPORT KONCOWY 613/09 724
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1.10.Informacja o lotnisku EPKE

Przestrzen ATS
ATS airspace

Strefa Ruchu Lotniskowego:/Aerodrome Traffic Zone:

1 54°08'04"N 021°2325°E
2. 54°08'04"N 021°35°02°E
3. 53°58"12°N 021°35°02°E
4. 53°68"12°N 021°2325"E
1 54°08'04"N 021°2325°E

GND - 1700 m (5500 ft) AMSL

Znak wywotawczy/Call sign:
KETRZYN RADIO (P, En')
' Na Zzadanie /On request.

Limia taczaca nastepujace punkty:/Line joining the following points:

AP VFR VFRAD 4 EPKE 3
POLAND 04 JUN 2009
CHART 021°25"34.49"E BEV f36m |RADIO 122400 KETRZYN
\
b
8
:
i BCALE 1:15000
180 00 480 B m
0 s 00 e  meon
TRUE | MAG DIMENSIONS TORA LOA
RWY 0 [ [ SURFACE MTOW [ STREMGTH im) im)
- ] 3as 330 11 1108
s | 1 o 1105 1 80 GRASS . - 1108
23 250 245 500
or | om s 500 % 50 GRASS . 500 300
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Niebezpieczne zblizenie samolotow: PZL 104MF Wilga 2000 i Socate Morane MS 893 w dniu 31 lipca 2009 r.- EPKE

1.11.Rejestratory pokladowe

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Brak
Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.
Informacje medyczne i patologiczne
Nie dotyczy.
Pozar.
Nie byto.
Ratownictwo i szansa przezycia
Nie dotyczy.
Badania i ekspertyzy
Zesp6t badawczy przeanalizowat zapis video, na ktérym zarejestrowano przebieg zdarzenia,
zdjecia wykonane z kabiny samolotu Morane, oswiadczenia pilotow samolotéw oraz Swiadkow
zdarzenia.

Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
PKBWL o zdarzeniu zostata powiadomiona przez Dyrektora Biura lotnictwa SG faksem dnia
4 sierpnia 2009 roku o godzinie 13.25 czasu lokalnego.
Dnia 7 sierpnia 2009 roku Szef Inspektoratu MON ds. Bezpieczenstwa Lotoéw powotat grupe
badawcza do wspotpracy z PKBWL.

Informacje uzupelniajace.
W dniach 1-2 sierpnia 2009 roku na lotnisku Ketrzyn — Wilamowo (EPKE) odbywaty sig
regionalne pokazy lotnicze z okazji Migdzynarodowego Zlotu Przyjaciét Lotnictwa ,,Mazury
20097, w ktérym bralo udziat oficjalnie zgloszonych 16 statkéw powietrznych.
W tresci przedstawionego Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego ,,Wniosku o wydanie zgody
na przeprowadzenie publicznego pokazu lotniczego” Dyrektor pokazu lotniczego i1 Prezes
Zarzadu Aeroklubu Krainy Jezior oS$wiadczyli, ze pokaz zostanie zorganizowany
1 przeprowadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami lotniczy mi.
W odpowiedzi na zlozony wniosek, Prezes Zarzadu Aeroklubu Krainy Jezior otrzymat pismo
o nr: ULC-LOL-2/0774-001/01/09 o zatwierdzeniu planu pokazu.

W analizowanym zdarzeniu oraz w trakcie badania wypadku lotniczego (nr PKBWL
610/09), ktéry mial miejsce w trakcie ww. pokazow w dniu 1 sierpnia 2009 roku, Komisja
stwierdzita brak wlasciwego oznaczenia lotniska EPKE zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk
cywilnych (Dz.U.2004.122.1273.).

RAPORT KONCOWY 613/09 9/24
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Organizator pokazéw lotniczych nie konsultowal przed i w trakcie pokazéw zasad
bezpieczefstwa 1 organizacji ruchu lotniczego z przedstawicielem Lotnictwa Strazy Granicznej

bazujacym na lotnisku EPKE.

1.19. Nowe metody badan.

2.

Zastosowane tradycyjne metody badania.

ANALIZA

2.1. Analiza zdarzenia

Dziatania pilotow samolotow.

W dniu 31 lipca 2009 roku na lotnisku EPKE nie byta zapewniana lotniskowa stuzba
informacji powietrznej (AFIS). Piloci wykonywali loty nadajac meldunki o planowanych i
wykonywanych manewrach na lotnisku 1 w rejonie lotniska tzw. ,, nadajac na Slepo”. W rejonie
lotniska obowiazywata klasa przestrzeni powietrznej ,,G”. Statki powietrzne wykonywaly starty i
ladowania wykorzystujac DS 33.

Okoto godziny 14.00 samolot Morane wystartowat z DS 33 lotniska EPKE do lotu
widokowego po trasie: EPKE- Gizycko — Wegorzewo — EPKE. Po okoto 30 minutach lotu pilot
samolotu Morane zameldowal organowi stuzby informacji powietrznej — sektor Olsztyn o
zblizaniu si¢ do rejonu lotniska EPKE i przejsciu na czgstotliwos$¢ radiowa lotniska. Wleciat w
krag nadlotniskowy i1 wykonal, zgodnie z zalecang procedurg na lotniskach bez organdéw stuzby
ruchu lotniczego procedurg, informujaca o swojej pozycji i zamiarach, ,,nadajac na $lepo” na
czgstotliwosci 122.4 MHz (wedlug oswiadczenia pilota 1 $wiadka bedacego na pokiadzie
samolotu) lotu po kregu w celu wykonania ladowania na DS 33. W tym czasie samolot PZL 104

byl przed hangarem przygotowany do wykonania zaplanowanego lotu operacyjnego.

RAPORT KONCOWY 613/09 10/24
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Zdjecie nr 1 - zrobione 7z samolotu Morane na pozycji z ,,wiatrem” DS33 na trawersie hangaru i widocznym
samolotem PZL 104.

Pilot samolotu PZL 104 (wedlug oswiadczenia) po zapoznaniu si¢ W pomieszczeniu
operacyjnym z odczytem nie certyfikowanego meteorologicznego elektronicznego urzadzenia
pomiarowego, informujacym miedzy innymi o kierunku i predko$¢ wiatru (250-270° 6-7 m/s),

postanowil, ze wykona operacjg startu z DS 25. W dniu zdarzenia wykorzystywana byla przez inne
statki powietrzne DS 33.

Samolot Morane znajdowat si¢ w kregu nadlotniskowym na trawersie hangaru (zdjgcie nr 1),

podczas gdy samolot PZL 104 znajdowal si¢ przed hangarem. Po zakonczonej prébie silnika

samolot PZL 104 rozpoczat kotowanie do progu DS 25 (czerwona linia na diagramie lotniska).
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Ketrzyn-Wilamowo
Pilot samolotu Morane widzial samolot PZL 104 przed hangarem znajdujac si¢ w kregu

nadlotniskowym na pozycji z ,,wiatrem”. Nastgpnie w trakcie dalszego wykonywania lotu po krggu
zobaczyt samolot PZL 104 M, ktéry zatrzymat si¢ na poczatku DS 25.

Pilot samolotu PZL 104 M po ustawieniu si¢ na poczatku DS 25 obserwowal samolot Morane,

ktory konczyt dobieg i nie zatrzymujac si¢ wkotowal na drogg kotowania (nie uzywana DS 35).
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Miejsce zatrzymania
s-tu Morane po
skonczonyvm dobiegu wa.

oswiadczenia pilota s-tu
PZL 104

W Zbiorze Informacji Lotniczej — AIP VFR Polska brak jest informacji o wykorzystywaniu nie

uzywanej DS 17/35 jako drogi kolowania na lotnisku EPKE.
AERODROME
CHART

-”..
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W dokumencie otrzymanym od Lotnictwa Strazy Granicznej zamieszczona jest informacja
o wykorzystywaniu bytej DS 17/35 jako drogi kotowania, a jej zarys jest przedstawiony na diagramie
lotniska EPKE posiadanym przez Lotnictwo Strazy Granicznej, natomiast nie jest przedstawiony na

diagramie opublikowanym w AIP Polska.

LOTNISKO KETRZYN-WILAMOWO EPKE

N 547 02" 58.86" Elewacja : 136 m ASML
E 0217 25 34,49" KETREZYN RADIO : 122,400 MHz
OLSZTYN INFO: 118,778 MHz

RWY: 15=33 (11000 m x 80 m )
_BRWY: 07-25 ( 500 m x 50 m )

vy RWY: 17-35% ( 700 m & 70 m § - Droga babswania I

13724
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Pilot samolotu PZL 104 po zakonczeniu czynnosci w kabinie, bez dalszej obserwacji samolotu
Morane rozpoczal procedurg startu, wedlug jego oswiadczenia ,,nadajac na S$lepo” informacjg
o rozpoczgeiu startu z DS 25. W tym czasie pilot samolotu Morane zwolnit DS 33 i kontynuowat
kotowanie z kursem 350 stopni na stanowisko postojowe. Wedlug os$wiadczenia pilota samolotu
Morane, sadzit on, ze dalej znajduje si¢ na DS 33 i kontynuuje na niej dobieg po ladowaniu.
Faktycznie znajdowatl si¢ na wykoszonym nieoznaczonym pasie trawy na kierunku 350 stopni, ktéry
byt wykorzystywany jako droga kotowania. W wyniku dalszego przemieszczania si¢ samolotu Morane

znalazt on si¢ na DS 07/25.

tor siariu SN-42YG

Tory startu i kolowania samolotéw oraz stan oznaczenia drog kotowania oraz drog startowych 15/33 i 07/25
na lotmisku EPKE w dniu zdarzeni.

W tym czasie samolot PZL 104 byt w trakcie koncowej fazy rozbiegu do startu, krétko przed
oderwaniem. Pilot samolotu PZL 104 M w pewnym momencie zobaczyt znajdujacy si¢ na DS 07/25
samolot Morane. Ze wzgledu na juz zbyt duza predkos¢ samolotu PZL 104 pilot kontynuowat rozbieg
1 nie przerwat procedury startu.

Pilot samolotu Morane, gdy znajdowat si¢ na DS 07/25, réwniez zauwazyt z prawej strony
startujacy samolot PZL 104 i zwigkszyt predkos¢ kotowania w celu jak najszybszego opuszczenia toru
kolizyjnego ze startujacym samolotem PZL 104. Samolot PZL 104 byl w koncowej fazie rozbiegu,
kiedy samolot Morane przekotowat przez DS 07/25 w bardzo matej odlegtosci (ok. 150 m). Samolot
PZL 104M w miejscu przekotowania samolotu Morane byt po ok. 5 sekundach. Samolot PZL 104 po
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oderwaniu, bgdac na matej wysokosci, minal samolot Morane, ktéry znajdowat si¢ z jego prawej

strony.

Podstawowym elementem w tym zdarzeniu bylo nie petne kontrolowanie aktualnej sytuacji
ruchowej, doprowadzenie do utraty tzw. Swiadomosci sytuacyjnej przez pilotow obydwu samolotow.
Piloci samolotéw w niewlasciwy sposéb kontrolowali sytuacje na ptaszczyznie ruchu naziemnego
lotniska. Pilot samolotu Morane jak i pilot samolotu PZL 104 przez jaki§ czas obserwowali sig¢
wzajemnie, ale potem kazdy z nich zaprzestal obserwacji i kontrolowania dalszego przebiegu ich
dziatan. Bylo to niewlasciwe, zwlaszcza, gdy pilot samolotu PZL 104 podjat decyzje o wykonaniu
startu z DS 25, ktéra krzyzowala si¢ z DS 33. Réwniez pilot samolotu Morane widziat samolotu
PZL 104, ktéry zatrzymat si¢ na poczatku DS 25, a w trakcie dalszego kotowania nie kontynuowat
obserwacji jego pozycji i nieSwiadomie naruszyt bezpieczenstwo drogi startowej 07/25.

Przy wykonywaniu operacji lotniczych na lotnisku, gdzie nie jest zapewniana stuzba ruchu
lotniczego, bardzo wazne jest stosowanie przez caly czas - od uruchomienia do wylaczenia silnika -
zasady obowiazujacej w lotach wedlug przepiséw VFR ,,widze i jestem widziany”’. Koncentracja
pilotow na tego rodzaju lotniskach powinna by¢ podwyzszona, szczegdlnie kiedy wystgpuja tam
krzyzujace si¢ drogi startowe.

Niewtasciwa znajomo$¢ plaszczyzny manewrowej lotniska przez pilota samolotu Morane,
ktéry bezwiednie wkotowat na DS 07/25 w potaczeniu z brakiem informacji o zamiarach i dziataniach
pilota samolotu PZL 104 (obydwaj piloci o$wiadczyli, ze informowali o swoich zamiarach na tej
same] czgstotliwosci, ale zaden z nich tych informacji nie styszal) oraz zaprzestania obserwacji

doprowadzilo do niebezpiecznego zblizenia na DS 07/25.
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Brak komunikacji i zrozumienia sytuacji panujacej w tak zlozonym sSrodowisku, jakim jest
plaszczyzna ruchu naziemnego lotniska, moze prowadzi¢ do zdarzen lotniczych o powaznych
konsekwencjach. Szczegdlnie na lotniskach gdzie nie jest zapewniana stuzba ruchu lotniczego,
prowadzenie ciaglej obserwacji pola ruchu naziemnego oraz uzywanie prawidlowej frazeologii na
wlasciwej czestotliwosci jest bardzo istotne. Brak organu stuzby ruchu lotniczego, ktérego personel
ma obowiazek zapewnienia bezpiecznego i plynnego przeptywu ruchu lotniczego zubaza system
bezpieczenstwa o jedna z ,,barier”, ktéra moglaby zapobiec w zaistnieniu zdarzenia lotniczego.

W omawianym zdarzeniu obaj piloci o$§wiadczyli, ze informowali ,,nadajac na Slepo” na tej
samej czgstotliwosci o zamiarach swoich dziatan, jednakze zaden z nich tych informacji nie odebrat.
Radiostacje obydwu samolotéw byty sprawne (obydwaj piloci prowadzili korespondencje z FIS),
mimo to informacje nie zostaly odebrane przez pilotéw. Komisja nie wykluczyla, ze jedna lub
obydwie radiostacje mogly by¢ omylkowo przetaczona na inna czestotliwos¢. Dlatego bardzo wazne
jest dwukrotne sprawdzenie wybrania nakazanej czgstotliwosci radiowe;.

Na mozliwos¢ wzajemnego obserwowania samolotéw na jego plaszczyznie miat réwniez
wplyw uksztaltowania terenu lotniska EPKE (charakterystyka fizyczna). Z progu DS 33 widoczny byt
tylko wskaznik wiatru na dachu hangaru i wierzchotki drzew za hangarem. Poréwnanie z mapa
warstwicowa dowodzi, ze prég DS 33 znajduje si¢ na wysoko$ci ok. 133,75 m n.p.m., czyli ok. 2,5 m
ponizej najwyzszego punktu DS 33. W miejscu przypuszczalnego przyziemienia samolotu;
w odlegtosci ok.100 m od progu DS 33 wida¢ tylko gérna cze$¢ hangaru ze wskaznikiem kierunku
wiatru, a w kierunku progu DS 25 widoczne sg tylko zaroS$la - nie wida¢ plaszczyzny poczatku DS 25.
Wedlug mapy warstwicowej poziom gruntu w rejonie choragiewki ,,4” znajduje si¢ ok. 1,4 m wyzej,
niz w rejonie DS 33 oznaczonym linig ,,Y”. Dopiero po minigciu choragiewki ,,4” na DS 33;
krzywizna powierzchni lotniska umozliwia petna obserwacj¢ pétnocnej czesci lotniska, w tym DS

07/25 oraz rejonu portu 1 hangaru (szkic na stronie 18 1 mapa warstwicowa na stronie 19).
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Widok z progu DS 33 — widoczna gorna czes¢é dachu hangaru z umieszczonym wskaznikiem wiatru —( zdjecie zrobione
na wysokosci 170 cm od ptaszczyzny drogi startowej).
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Oznaczenie lotniska.

Zarzadzajacy lotniskiem zgodnie z ponizej przytoczonymi przepisami powinien oznaczy¢ pole
wzlotow:

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych (Dz. U. z dnia 31 maja 2004 r.)

§ 20. Na lotnisku bez nawierzchni sztucznej z kilkoma pasami startowymi zarzqdzajqcy lotniskiem
wyznacza gtowny pas startowy - najdtuzszy lub najczesciej uzytkowany.

§ 32. 1. Granica pola wzlotow lotniska bez nawierzchni sztucznej powinna by¢ oznaczona za pomocq
znakow granicznych, zapewniajqcych jej identyfikacje z powietrza oraz z kabiny statku powietrznego
i wykonywanie operacji lotniczych bez obawy niezamierzonego wykotowania poza granice pola
wzlotow.

2. Znaki graniczne powinny by¢ rozmieszczone na granicy pola wzlotow lub na zewnqtrz w odlegtosci
do 3 m od niej.

3. Odlegtosci miedzy znakami granicznymi powinny by¢é, w miare mozliwosci, jednakowe,
nieprzekraczajqce 100 m, 7 zastrzezZeniem ust. 4 i 5.

4. Wzdtuz poprzecznej granicy pasa startowego powinny by¢ umieszczone co najmniej 3 znaki
graniczne, wliczajqc znaki narozne.

5. W przypadku kilku pasow startowych znaki graniczne powinny byé umieszczone rowniez we
wszystkich miejscach zataman granicy pola wzlotow.

6. Znak graniczny powinien mie¢ ksztatt daszkowaty, o wymiarach u podstawy co najmniej I m na 3 m
i wysokosci 0,5 m, oraz kolor biaty lub pomaranczowy albo kombinacje tych koloréw dla uzyskania
najwiekszego kontrastu z ttem.

Oznaczenie lotniska w dniu zdarzenia - brak wtasciwego oznaczenia pola wzlotow
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Oznaczenie lotniska w dniu zdarzenia - brak wtasciwego oznaczenia pola wzlotow

W dniu zdarzenia drogi startowe oraz drogi kolowania nie byly oznaczone. Mialo to wptyw na
popetnienie biedu przez pilota samolotu Morane, ktory oswiadczyl, ze zdarzenie mialo miejsce na
DS 33, gdy konczyt dobieg. W rzeczywistosci pilot samolotu Morane opuscit DS 33 i wkotowal
w nieoznaczong droge kolowania - nie uzywana DS 17/35. Nastgpnie kontynuowal kolowanie do
miejsca postojowego przez DS 07/25. Powyzsze, w polaczeniu z zaprzestaniem wzajemnej obserwacji
przez pilotéw obu samolotéw, doprowadzilo do niebezpiecznego zblizenia na DS 07/25. Wtasciwe
oznakowanie lotniska, a zwlaszcza przy tego rodzaju imprezach jak pokazy czy pikniki lotnicze ma
bardzo istotne znaczenie dla zatdég statkéw powietrznych. Czesto w takich pokazach biora udziat
zalogi statkow powietrznych zaréwno polskich jaki 1 zagranicznych, ktére nie bazuja na danym
lotnisku. Brak takiego oznakowania moze przyczynia¢ si¢ do niewtasciwego wykonywania manewrow

na polu ruchu naziemnego lotniska przez zatogi statkow powietrznych.

Zdjecia wykonane w dniu 19.08.2009r. w trakcie inspekcji lotniska EPKE przez Komisje.
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Powyzsze zdjgcia swiadcza o wlasciwej reakcji zarzadzajacego lotniskiem tzn. dokonanie oznaczenia

drog startowych oraz drég kotowania.

2.2. Akcja ewakuacyjna
Nie dotyczy.
3.WNIOSKI
3.1. Ustalenia Komisji
1. Piloci samolotéw posiadali wymagane kwalifikacje i1 uprawnienia do wykonywania
czynnosci lotniczych.
2. Samoloty biorace udzial w zdarzeniu posiadaly wymagane dokumenty zezwalajace na
wykonywanie lotéw.
3. W dniu zdarzenia nie byla zapewniana lotniskowa stuzba informacji powietrznej (AFLS).
4. Drogi startowe i drogi kotowania w dniu zdarzenia byly niewlasciwie oznaczone.
5. Radiostacje samolotéw byly sprawne.
6. Na lotnisku EPKE nie byl prowadzony zapis korespondencji radiotelefonicznej na

czgstotliwosci lotniskowe;j.
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3.2.Przyczyny powaznego incydentu:

1.

3.

Niewlasciwa obserwacja przez obu pilotow plaszczyzny ruchu naziemnego w poblizu drég

startowych polegajaca na:

e zaprzestaniu obserwacji samolotu na drodze startowej 25 przez pilota samolotu Morane
przed wkolowaniem na jej ptaszczyzng

e przedwczesne zakonczenie obserwacji przez pilota samolotu PZL 104 pozycji samolotu
Morane.

Utrata przez pilota samolotu Morane swiadomosci sytuacyjnej, co doprowadzilo do

opuszczenia drogi startowej 33 po dobiegu w droge kolowania i przekotowanie przez drogeg

startowa 07/25.

Niewtasciwe oznaczenie drog startowych i drogi kotowania lotniska w dniu zdarzenia.

Okolicznosci sprzyjajace:

1. Wyb6r przez pilota samolotu PZL 104 drogi startowej 25 do wykonania operacji startu, pomimo

wiatru z kierunku 300 — 320° i wykorzystywanej przez inne statki powietrzne w tym dniu drogi

startowej 33.

2. Uksztaltowanie terenu lotniska.

4.Zalecenia profilaktyczne:

Biuro lotnictwa Strazy Granicznej

1.

Wprowadzi¢, w miar¢ mozliwosci, zasad¢ obserwacji (monitorowania) pola wzlotéw
1 przestrzeni powietrznej lotnisk/ladowisk (w szczegdlnosci tam, gdzie nie jest zapewniana
stuzba ruchu lotniczego) przez osobg z personelu Wydzialu Lotniczego posiadajaca co

najmniej taczno$¢ radiotelefoniczna z zatoga statku powietrznego lotnictwa Strazy Granicznej.

Rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania rejestratorow korespondencji radiotelefonicznej (na
czestotliwosci lotniskowej oraz prowadzonej przez zalogi statkéw powietrznych i personel

Wydzialéw Lotniczych) w lotnictwie Strazy Granicznej.

Urzad Lotnictwa Cywilnego

3.

W trakcie przeprowadzania kontroli lotnisk bez nawierzchni sztucznej, zwraca¢ szczegdlna
uwage na ich wilasciwe oznaczenie. Przed wydaniem zezwolenia na pokazy lotnicze sprawdzac
aktualny stan oznaczen lotniska.

Rozwazy¢ dokonanie zmiany w wytycznych Nr 2 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
w sprawie zasad organizacji 1 prowadzenia pokazow lotniczych poprzez dodanie uregulowan:

e dotyczacych zobowiazania organizatora pokazéw lotniczych do zabezpieczenia stuzb ruchu

lotnicze go, takze w dniach przylotéw 1 odlotéw statkow powietrznych;
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e uwzgledniajacych réwniez takie elementy jak odprawy organizacyjne przed, w dniu i po
pokazach lotniczych;

e dotyczacych obowiazku konsultacji spraw organizacyjnych, przygotowania i przeprowadzenia
pokazéw lotniczych z przedstawicielami wszystkich jednostek/organizacji/stuzb -
prowadzacymi dzialalno$¢ na danym lotnisku — w celu zapewnienia wtasciwego przeptywu
informacji o zabezpieczeniu lotéw i1 imprez.

Zarzadzajacy lotniskiem

5. Uzupehli¢ informacje zawarte w AIP VFR Polska dotyczace lokalizacji drogi kolowania
(nie uzywana DS 17/35) z zamieszczeniem uwagi o konieczno$ci przekotowania przez droge
startowa 07/25.

6. Wprowadzi¢ zasadg uczestniczenia przedstawicieli wszystkich jednostek/organizacji/stuzb -
prowadzacych dziatalno$¢ na danym lotnisku w spotkaniach organizacyjnych dotyczacych

szczegblowych uzgodnien w zakresie zasad bezpieczenstwa i organizacji ruchu lotniczego.

KONIEC

Kierujacy Zespotem badawczym PKBWL

Podpis niecgytelny
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