Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

639/09 Warszawa, dnia 15.10.2009 r.

10.

11.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: PKBWL

Data 1 czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 09.08.2009 r. godz. 11:20 LMT
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: EPRP

Miejsce zdarzenia: EPRP

Rodzaj: samolot, typ: Socata Rally 235 E-D, znaki rozpoznawcze: SP-FTT, wlasciciel statku
powietrznego: prywatny, uzytkownik: prywatny opis uszkodzeh: ztamana golen przedniego
podwozia wraz z podtrzymujacymi stojkami, wgnieciona $cianka rurki stanowiacej poprzeczny

pret kratownicy toza silnika, uszkodzone obie topaty smigla.
Typ operacji:  lot w celach wlasnych

Faza lotu: kotowanie

Warunki lotu: ~ VFR

Czynniki pogody: bez wplywu na zaistnienie zdarzenia
Organizator lotow / skokow: lot prywatny

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: mezczyzna - lat 65, licencja PPL(A)
uprawnienie SEPL, czas odpoczynku ponad 24 godziny, nalot ogélny 614 godz., za ostatnie 90
dni ok. 9 godz. za ostatnie 24 godziny 0 godz.
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na statku powietrznym, na ktérym zaistniato zdarzenie (catkowity brak danych, za ostatnie 90

dni 0 godz., za ostatnie 24 godziny 0 godz.).

12. Obrazenia zatogi i pasazeréw: bez obrazen
13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 9 sierpnia 2009 r. ok. godz. 11:20 pilot samolotowy turystyczny rozpoczat
kotowanie z przed hangaru w kierunku pasa w uzyciu. Ze wzglgdu na odbywajace sig¢
w tym dniu 6 Mistrzostwa Europy w Akrobacji Samolotowej i zwigzany z tym intensywny
ruch lotniczy na lotnisku poproszono pilota samolotu SP-FTT o szybkie przekotowanie.
Przed dokotowaniem do pasa pilot zamknal przepustnic¢. Przy silniku pracujacym na
wolnych obrotach i przy duzej predkosci golen przedniego podwozia ulegla zlamaniu,

przéd samolotu obnizyt si¢ a $miglo zawadzito o ziemig. Samolot zatrzymat si¢ oparty na

dolnej czg¢sci maski silnika. Nikt nie odnidst obrazen.

Podczas ogledzin przetoméw elementéw goleni przedniego podwozia nie znaleziono oznak
peknig¢ zmgczeniowych. W zwiazku z tym z duzym prawdopodobienstwem mozna
stwierdzi¢, ze zlamanie goleni nastapilo na skutek wystapienia znacznej sily dzialajacej

w poziomie. W bezposrednim sasiedztwie miejsca zaistnienia zdarzenia, wskazanym przez
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17.

dowddce SP, nie stwierdzono istnienia na murawie lotniska znacznych dziur, zaglgbien lub
innych nieréwnosci, ktére mogly by¢ przyczyna ztamania przedniej goleni samolotu. Po
wypadku stwierdzono, ze w kole przedniego podwozia brak jest powietrza, co moglo by¢
niezauwazone podczas przegladu przedlotowego. Znaczna sita dzialajaca na golen
przedniego podwozia mogla powsta¢ réwniez na skutek spadku wartosci ci$nienia
powietrza w oponie kota przedniego, polaczonego z wkotowaniem, przy duzej predkosci

samolotu na nieznaczna nieréwno$¢ murawy lotniska.

Przyczyna zdarzenia:

Prawdopodobna przyczyna wypadku bylo wpadnigcie przedniego kota, przy niedostatecznym
ciSnieniu w oponie, w nieréwnos¢ murawy lotniska co spowodowalo powstanie duzej sity
dziatajacej w poziomie na golen przedniego podwozia i jej ztamanie a w konsekwencji

doprowadzito do innych uszkodzen samolotu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: duza predkos¢ kotowania
Zastosowane srodki profilaktyczne: nie zastosowano
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Komisja zwraca uwagg na koniecznos$¢ doktadnego przeprowadzania przegladu przedlotowego.

Podpis niecgytelny

(piecze¢ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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