PRZEBIEG WYPADKU
Przebieg wypadku (od chwili uderzenia o dach i komin do chwili zatrzymania si¢ samolotu)
pokazano na szkicu ponizej:
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Powyzszy szkic pokazuje trajektorie samolotu w ptaszczyznie linii lotu na tle profilu terenu i przeszkéd terenowych
w miejscu wypadku oraz ilustruje przebieg zjawisk, ktore doprowadzity do jego zniszczenia i obrazen zatogi. Szkic i
jego opis zostaty sporzadzone na podstawie stwierdzonych $ladéw i pomiaréw na miejscu wypadku, uszkodzen i
zniszczen samolotu i jego zespotu napedowego, zeznan swiadkow oraz zdje¢ samolotu w locie wykonanych tuz
przed wypadkiem. Szczegétowy szkic miejsca wypadku z rozmieszczeniem $ladéw i szczatkdw znajduje sie w
Albumie llustracji.

UWAGA: Podziatka pionowa i pozioma na powyzszym szkicu sq rozne.
OPIS PRZEBIEGU POSZCZEGOLNYCH FAZ WYPADKU

1 - dolot ze znizaniem do miejsca kolizji z kominem budynku, z nachyleniem trajektorii ok. 1/33, samolot na
dodatnim kacie natarcia (nieco powyzej 0°) ze sterem wysokosci wychylonym w gére na 11-12° do 15° i przechylony
ok. 22-24° w lewo, ostona kabiny zatogi odsunieta do tytu o ok. 150 mm, najbardziej prawdopodobna predkos¢ lotu
ok. 150 km/h (wg Instrukcji Uzytkowania w Locie dla lotu z uchylong ostona kabiny), lewa reka pilota poza kabina;
zarysowanie blaszanego pokrycia dachu (na dtugosci ok. 1,5 m) i zerwanie fragmentu jego obrzeza zewnetrznym
wspornikiem lotki, nastepnie uderzenie koricowka lewego skrzydta w komin, odpadniecie koricowki, uszkodzenie
komina;

2 - po kolizji z kominem spadek predkosci, zmiana nachylenia trajektorii do ok. 1/5 [znizanie] i zwigkszenie
przechylenia na lewe skrzydto;

3 - uderzenie koncem lewego skrzydta w ziemie (hawierzchnia trawiasta), pozostawienie $ladu w trawie (dtugos¢
ok. 2,9 m), odbicie lewego skrzydta od ziemi, poczatek przechylania na prawe skrzydto;

4 - kontakt przedniego kota z ziemia (poczatek bruzdy dtugosci ok. 2,9-3,0 m), samolot lekko przechylony w prawo,
poczatek wjazdu kotem przedniego podwozia z trawy na nasyp znajdujacej sie w budowie drogi lokalnej (podtoze z
podsypki zwirowo-kamiennej), pozostawienie 2 sladéw topat $migta (oddalonych od siebie o ok. 0,9 m), zniszczenie
$migta, zatrzymanie silnika, uderzenie o prég nasypu koncowka prawego skrzydia i jej oderwanie, poczatek
wytracania predkosci i unoszenia tylnej czesci kadtuba;

5 - najazd na prég nasypu z rosnacym przechyleniem w prawo i silnym wytraceniem predkosci, ztamanie
przedniego podwozia, zniszczenie ostony dolnej zespotu napedowego i uszkodzenie ostony gornej, odksztatcenie
foza silnika, zniszczenie elementéw zespotu napedowego (kotpak $migta, deflektory silnika, przewody powietrzne,
kolektor spalin z wymiennikiem ciepta, gaznik), uniesienie tylnej czesci kadtuba, przemieszczanie si¢ przednia
czescig kadtuba po podtozu z podsypki zwirowo-kamiennej;

6 - uderzenie skrzydtami w drzewa, wytamanie skrzydet przy kadtubie i rozszczelnienie instalacji paliwowej,
przewrdcenie kadtuba bokiem na grzbiet z obrotem wokét jego osi o ok. 90-100° w prawo i z przejSciem przez luke
miedzy drzewami, zatrzymanie samolotu; uszkodzenie usterzenia poziomego, drzew i ogrodzenia.




CZYNNIKI PRZEZYCIA

Przebieg wypadku (zwlaszcza obracanie si¢ pozbawionego skrzydet kadluba samolotu na
lewy bok kabing do dotu w koncowej fazie przemieszczania si¢ po ziemi) i sposoOb niszczenia
konstrukcji praktycznie nie dawaly szans przezycia osobom znajdujacym si¢ na pokladzie
samolotu. Dodatkowym czynnikiem zmniejszajacym szanse przezycia jest brak barkowych
pasow bezpieczenstwa na samolocie MS.880B (jak tez standardowo 1 na wszystkich
samolotach Rallye oraz licencyjnych PZL-110 Koliber, istniata jedynie opcja na 5-punktowe
pasy akrobacyjne z pasami barkowymi i pasem kroczowym, w samolocie SP-CEL nie
stosowana). Pilot i pasazer, pomimo prawidlowo zapigtych paséw bezpieczenstwa, odniesli
rozlegle 1 bardzo cigzkie obrazenia klatki piersiowej, ktére u pasazera (starszego z nich)
spowodowaly $mier¢ na miejscu, a u pilota wymagaty dlugotrwalego specjalistycznego
leczenia i rehabilitacji z niklymi rokowaniami na odzyskanie petnej sprawnosci fizyczne;j.
Jedyna szczgSliwa okolicznoscia wypadku bylo bezkolizyjne trafienie kadtubem migdzy
drzewa 1 odtamywanie skrzydet w trakcie zderzenia z nimi, co pochlongto znaczna czgs$¢
energii posiadanej przez samolot, podobnie jak wcze$niejsze famanie przedniego podwozia.
Okolicznoscia sprzyjajaca przezyciu byt rowniez umiarkowany wyciek paliwa z
rozszczelnionej instalacji paliwowej zbiornika (zasilajacej 1 odpowietrzajacej) w zniszczonym
lewym skrzydle — nie doszto do zainicjowania pozaru, a jego prawdopodobienstwo
zmniejszyta szybka akcja ratunkowa (zwlaszcza uzycie gasnicy dostarczonej z pobliskiej
stacji paliwowej), prowadzona przez osoby znajdujace si¢ w sasiedztwie miejsca wypadku.



