Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

657/09 Warszawa, dnia 23 listopada 2009 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 14 sierpnia 2009 r. ok. 10.00 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Radziechowy k/ Bielska Biatej.

Miejsce zdarzenia: Radziechowy k/ Bielska Bialej. Miejsce startu znajdowalo si¢ o ok. 50 m
wyzej od miejsca planowanego ladowania. Wspdtrzedne: N 49° 38> 27,37 E 019° 07" 22,3”

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: paralotnia Muse 23; wlasciciel 1 uzytkownik: Szkota Bezpiecznego Latania.
Podczas wypadku paralotnia nie zostala uszkodzona.

Typ operacji: lot szkolny ze zbocza.

Faza lotu: po starcie.

Warunki lotu: dzien.

Czynniki pogody: bez wptywu na zaistnienie wypadku.
Organizator lotow: Szkota Bezpiecznego Latania.

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: uczen-pilot paralotniowy wykonywala swoéj
pierwszy lot w zyciu.

Obrazenia zalogi i pasazer6w: uczen-pilot doznata cigzkich obrazen ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Uczen-pilot wystartowata ze zbocza wzniesienia. Po
prawidlowym napetnieniu skrzydia i wyniesieniu go nad glowe, rozpoczgla rozbieg. Na
polecenie instruktora puscila tasmy nosne. W momencie oderwania, uczen-pilot zbyt mocno
zaciagngta sterowki, przy czym lewa r¢ka znajdowala si¢ nizej, niz prawa. Spowodowalo to
wykonywanie zakretu paralotni w lewo. Instruktor kilkukrotnie przez radiotelefon wydawat
polecenia: ,,rece wyzej” 1,lewa reka wyzej’, jednak uczen-pilot nie zareagowala na te
komendy. Paralotnia przemieszczala si¢ lukiem w lewa strong. Po przeleceniu ok. 80 metrow
i odchyleniu toru lotu o ok. 45° w lewo od kierunku startu, lewa koficéwka skrzydta paralotni
zaczepila o galezie drzewa, co spowodowato gwattowna deformacj¢ skrzydta, utratg sity nosne;j
1 w konsekwencji upadek ucznia-pilota na ziemig¢ z wysokosci okoto 3-4 metrow. Wskutek

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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upadku uczen-pilot doznata powaznych obrazen ciala. Organizatorzy szkolenia wezwali
Gorskie Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe. Uczen-pilot zmiejsca zdarzenia zostala
przetransportowana do szpitala przez Smigtowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

W trakcie badania wypadku nie stwierdzono nieprawidtowos$ci w procesie szkolenia ucznia-
pilota. Instruktor posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotniowego
z uprawnieniami instruktora oraz odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie. Szkolenie
odbywato si¢ w o$rodku posiadajacym wazny certyfikat wydany przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego.

Przebieg zdarzenia ustalono na podstawie zeznan instruktora i zapisu video, na ktérym
zarejestrowany byl lot ucznia-pilota. Ustalono, ze wykonanie przez ucznia-pilota polecen
wydawanych przez instruktora zapobiegtoby powstaniu wypadku. Pomimo podejmowanych
przez zespot badawczy PKBWL préb nie udalo si¢ nawiaza¢ kontaktu z uczniem-pilotem, a
tym samym nie uzyskano odpowiedzi na pytanie, z jakich powodéw uczen-pilot nie reagowata
na polecenia instruktora.

15. Przyczyny wypadku:

1. Niesymetryczne i zbyt mocne sciagnigcie linek sterowniczych w fazie startu i poczatkowe;j
fazie lotu;
2. Brak reakcji na polecenia instruktora prowadzace do skorygowania toru lotu.

16. Zalecenia profilaktyczne: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po
zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania materiatami nie sformulowata zalecen
profilaktycznych.

Podpis niecgyteliy

piecze¢ 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym
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