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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

Wypadek
zdarzenie nr: 715/09

statki powietrzne:

samolot Extra 300L o znakach rozpoznawczych: SP-ACM
samolot RWD SR o znakach rozpoznawczych: SP-LOT
30 sierpnia 2009 r. — lotnisko Radom — Sadkéw (EPRA)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
(Dz. U. 72006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow
i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samoloty Extra 300L (SP-ACM); RWD 5R (SP-LOT), dnia 30 sierpnia 2009 roku — lotnisko Radom-Sadkow EPRA

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: wypadek

o ) a) samolot RWD 5R
Rodzaj i typ statkéw powietrznych:
b) samolot Extra 300L

a) SP-LOT

Znaki rozpoznawcze statkow powietrznych:
b) SP-ACM

Dowddcy statkow powietrznych: a) RWD SR — mezczyzna lat 50, PPL (A)
b) Extra 300L - me¢zczyzna lat 42, ATPL (A)

Organizator lotéw: Aeroklub Polski

a) Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego

Uzytkownik statku powietrznego:
b) Aeroklub Radomski

a) Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego

Wiasciciel statkéw powietrznych:
b) Aeroklub Radomski

Miejsce zdarzenia: lotnisko Radom — Sadkow (EPRA)

Data i czas zdarzenia: 30.08.2009 r., 08.30 UTC

Stopien uszkodzenia statkow powietrznych: uszkodzone

Obrazenia zalogi: bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 30 sierpnia 2009 roku w trakcie migdzynarodowych pokazéw lotniczych ,,Radom 2009”
samolot Extra 300L wystartowal do lotu zapoznawczego z pasazerem. Po zakonczeniu lotu samolot
przekotowat droga kotowania (DK) ,,D” przecinajac DK ,,F” zatrzymatl si¢ poza nia w poblizu trybuny
VIP, w celu wysadzenia pasazera. W tym czasie samolot RWD 5R po zakonczeniu pokazu i ladowaniu
opuscit droge startowa 25 skrgcajac w prawo w DK ,,E” a nastgpnie kotowal DK ,,F’. Samolot Extra
300L po wysadzeniu pasazera wkotowal na DK ,,F” w celu przemieszczenia si¢ do miejsca postojowego
1 kotowat przed samolotem RWD 5R. W trakcie kotowania samolotéw RWD 5R 1 Extra 300L po DK

,,F doszlo do zderzenia na wysokosci sektora publicznosci.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Bogdan FYDRYCH - Kierujacy zespotem - Cztonek PKBWL
inz. Tomasz Makowski - Cztonek PKBWL

W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyny wypadku lotniczego:
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1. Niewtasciwy sposéb kotowania samolotem RWD 5R ograniczajacy prowadzenia obserwacji
przedpola przez pilota.

2. Odwroécenie uwagi przez pilota samolotu RWD 5R w celu pozdrowienia publicznosci.

Okolicznos¢ sprzyjajace

1. Niezgloszenie przez pilota samolotu Extra 300L zamiaru ponownego wykotowania na DK ,,F”.

2. Brak koordynacji dotyczacej ponownego wykotowania samolotu Extra 300L na DK ,,F”.

3. Brak lub utrudniona obserwacja cz¢sci DK ,,F” z TWR EPRA.

4. Brak asysty samochodu ,,Follow me” dla samolotu RWD 5R.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego
W dniu 30 sierpnia 2009 roku w trakcie migdzynarodowych pokazéw lotniczych ,,Air Show 2009” na
lotnisku Radom — Sadkéw (EPRA) od godziny 08.02 UTC odbywat si¢ blok lotéw pokazowych
prezentowanych przez Aeroklub Polski. W trakcie pokazéw pilot samolotu Extra 300L wykonat
zaplanowany lot zapoznawczy w czasie pierwszego przedpotudniowego bloku pokazéw. Po
zakonczeniu lotu okoto godziny 08.15 UTC samolot Extra 300L skotowal w DK ,,D” przekolowujac
przez DK ,,F’ i zatrzymal w poblizu trybuny VIP, w celu wysadzenia pasazera. Na podstawie
oswiadczenia kierujacego pokazami powyzsze dziatania byly z nim uzgodnione. W tym czasie,
o godzinie 08.22 UTC, samolot RWD 5R zakonczyl pokaz i po ladowaniu opuscit drogg startowa 25
skrecajac w prawo w DK ,,E”. Przed wykonaniem zakr¢tu w prawo na DK ,,F” pilot samolotu RWD 5R
(wedhug jego oswiadczenia) stwierdzil, ze DK ,,F’ byla wolna, wykotowal wigc na DK ,,F’. W tym
czasie samolot Extra 300L po wysadzeniu pasazera, uruchomieniu silnika w asyscie samochodu
technicznego rozpoczal kotowanie w kierunku miejsca postoju wyznaczonego przez organizatora
pokazéw. Po wykolowaniu na DK ,,F’ samolot Extra 300L znalazt si¢ przed samolotem RWD 5R
kotujacym réwniez ta droga kotowania. Pilot samolotu Extra 300L oswiadczyl, ze przed wykotowaniem
na DK ,,F” nie bylo na niej samolotu RWD 5R.

Odleglos¢ od zachodniego poczatku DK ,,F’ do skrzyzowania DK ,,D” i ,,F” wynosi ok.
500 m. Przyjmujac predkos¢ kotowania ok. 20 km/h, czas dotarcia do skrzyzowania DK ,,D” i ,,F”
wynositby co najmniej 1 minutg 1 30 sekund. Powyzsze o§wiadczenie pilota samolotu Extra 300L, ze w
chwili wykolowania na DK ,,F” samolot RWD 5R nie znajdowal si¢ jeszcze na niej jest mato
prawdopodobne. Prawdopodobnie pilot samolotu Extra 300L wykotowujac na DK ,,F” nie zauwazyt juz

kotujacego samolotu RWD 5R, ktéry znajdowat si¢ na poczatkowym odcinku tej drogi.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samoloty Extra 300L (SP-ACM); RWD 5R (SP-LOT), dnia 30 sierpnia 2009 roku — lotnisko Radom-Sadkow EPRA

Mieisce zatrzymania Extra 3001

Kierunek kolowania do
miejgca postojowego

Pilot samolotu RWD 5R kontynuowat kotowanie DK ,,F” w kierunku miejsca postoju i nie spodziewat
si¢ jakiegokolwiek samolotu przed soba. Biorac pod uwage konstrukcj¢ samolotu RWD 5R
ograniczajaca przez wysoko potozona obudowe silnika obserwacje do przodu pilot powinien

wykonywac kotowanie tzw. ,,zmijka”.

Szerokos¢ DK ,,F” 12 m przy rozstawie kot podwozia gtéwnego samolotu (1,8 m) umozliwiaty pilotowi

bezpieczne zastosowanie tego sposobu kotowania.

S a

SSSS

Kotowanie ,,zmijkq” celem petnej obserwacji kierunku kotowania (rys.: J. Domicz; L.Szutowski ,, Podrecznik pilota
samolotowego)

Gdyby pilot samolotu RWD 5R wykonywal kolowanie w ten sposéb prawdopodobnie dostrzegtby

poprzedzajacy go samolotu Extra 300L w odpowiednim czasie, wystarczajacym na zwolnienie lub
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Samoloty Extra 300L (SP-ACM); RWD 5R (SP-LOT), dnia 30 sierpnia 2009 roku — lotnisko Radom-Sadkow EPRA

zatrzymanie. Zdaniem Komisji dla statkéw powietrznych o ograniczonej widocznosci z kabiny
nalezatoby rozwazy¢ zapewnie asysty samochodu ,,Follow me” podczas pokazéw lotniczych, gdzie jest
duza intensywno$¢ operacji lotniczych. Dodatkowym elementem, ktéry sprzyjat kolizji byto odwrécenie
uwagi pilota samolotu RWD 5R, ktoéry na moment przed kolizja skierowat wzrok w lewa strong

i pozdrawiat r¢ka publiczno$¢ (zdjecie ponizej).

Ster kierunlku
gsamolotu Extra 3001

PPy TP P S i i+ = —b oLt a0 L5 S ’ v m—y Ay ST L

Ponizej przedstawiono zdjgcia (wykonane z filmu zamieszczonego na stronie internetowej:
YouTube.com), ktére pozwolity odtworzy¢ sekwencyjnie przebieg zdarzenia w czasie 9 sekund od
momentu uderzenia samolotu RWD 5R w samolot Extra 300L do opuszczenia przez oba samoloty DK.

Moment uderzenia §miglem w usterzenie poziome samolotu Extra 300L
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Samolot RWD 5R zaczepiony o statecznik poziomy samolotu Extra 300L jest przez niego ciagnigty.
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Poczatek obrotu samolotu Extra 300L.

Dalszy obrét samolotu Extra 300L.

Dalszy obrét samolotu Extra 300L. Wylaczenie silnika przez RWD 5R
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Potozenie samolotu Extra 300L w obrocie pod katem 90 stopni do osi DK widoczny wyciek
paliwa z samolotu RWD 5R po uderzeniu w statecznik poziomym samolotu Extra 300L
w zbiornik RWD 5R.

Moment zjechania samolotu Extra 300L z DK
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samoloty Extra 300L (SP-ACM); RWD 5R (SP-LOT), dnia 30 sierpnia 2009 roku — lotnisko Radom-Sadkow EPRA

Zatrzymanie obu samolotéw poza DK ,.F”

ZDERZENIE

Trybuna VIP

ZJAZD | ZATRZYMANIE

Rejon miejsca wypadku na zdjeciu lotniczym z naniesionymi elementami sytuacji. Kolorem c¢zerwonym oznaczono
- samolot Extra 300L SP-ACM i trase jego kolowania, niebieskim - samolot RWD SR SP-LOT i trase jego kolowania.

Na podstawie analizy filmu, na ktérym wida¢ moment przed kolizja i koncowy przebieg zdarzenia
mozna zauwazy¢, ze pilot samolotu RWD 5R nie kotowat ,,zmijka”. Kolizja samolotéw nastapita przy
nieduzej pr¢dkosci, a nastgpnie w wyniku zwigkszenia obrotéw silnika przez pilota samolotu Extra
300L w celu ,,ucieczki”’, przybrata dynamiczny przebieg. Samolot RWD 5R uderzyt kilkakrotnie
smiglem w statecznik poziomy samolotu Extra 300L, ktéry w wyniku kolizji zaklinowat si¢ w dolne;j

czgsci prawego podwozia samolotu RWD 5R. Obydwa samoloty w czasie 9 sekund wykonaly obrot
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w prawo o 180° i wyjechaly poza DK ,,F”, gdzie si¢ zatrzymaty. Kolizja miala miejsce na wysokosci

sektora dla publicznosci po minigciu sektora ,, VIP”.

Wedlug oswiadczenia pilota samolotu Extra 300L i kierowcy samochodu technicznego ich
dzialania dotyczace wysadzenia pasazera w tym miejscu byly wczesniej uzgodnione, co potwierdzita
osoba kierujaca pokazami: ,, wedtug uzgodnien miat (przyp. PKBWL — samolot Extra 300L) kotowa¢ do
wyznaczonego miejsca przed stanowiskiem komentatorow i po wytqczeniu silnika wysadzi¢
podroznego”. Pilot samolotu RWD 5R os$wiadczyl, ze nie slyszat korespondencji radiowej pilota
samolotu Extra 300L dotyczacej jego wykotowania na DK ,,F’. Potwierdzit to réwniez cztonek Zespotu
Bezpieczenstwa Pokazow przebywajacy na TWR EPRA, ktory oSwiadczyt, ze ,nie styszatem Zadnej
korespondencji z samolotow, ktore uczestniczyty w kolizji”. Komisja w dniu 8 wrzesnia 2009 roku
dokonala odstuchania zapisu korespondencji radiowej na lotnisku EPRA 1 stwierdzila, ze brak jest
jakiegokolwiek nagrania, w ktérym jest zgloszone kolowanie samolotu Extra 300L po zakonczeniu
postoju w celu opuszczenia samolotu przez pasazera. Kierujacy pokazami stwierdzita, ze: ,,.obserwacja
DK ,F” z TWR EPRA byta utrudniona ze wzgledu na przebywanie publicznosci w wyznaczonych
miejscach przy drodze kotowania” natomiast cztonek Zespotlu Bezpieczenstwa Pokazéw oswiadczyl, ze:
»Z wiezy nie byto widac¢ samolotow, ktore kotowaty drogq , F”. Powyzsze o$wiadczenia o0sOb
przebywajacych na TWR EPRA jednoznacznie potwierdzaja, Ze personel odpowiedzialny za
zabezpieczenie operacji lotniczych w trakcie pokazéw na lotnisku miat utrudniona lub uniemozliwiona
obserwacje sytuacji przynajmniej pewnego odcinka DK ,,F”.

Biorac pod uwage powyzsze fakty okreslono, ze w trakcie operacji lotniczych samolotéw RWD 5R

i Extra 300L doszto do nastgpujacych nieprawidtowosci, ktére mialy wptyw na zaistnienie wypadku:

® brak wtasciwej koordynacji w nietypowej sytuacji (zatrzymanie samolotu Extra 300L
w celu opuszczenia samolotu przez pasazera poza miejscem wyznaczonym jako postojowe;

®  uchybienia obu pilotow samolotow;

® brak lub utrudniona obserwacja przez personel odpowiedzialny za zabezpieczenie operacji

lotniczych na DK ,,F”;

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Piloci Pasazerowie Inne osoby
Powazne 0 0 0
Nieznaezne (nie bylo) 2 0 0
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1.3. Uszkodzenia statkéw powietrznych:

Samolot RWD SR: uszkodzenie dwdéch drewnianych topat Smigta na dlugosci 10 cm od koncéwki,
wyrwany zawor spustowy zbiornika opadowego paliwa, lekkie wgniecenie
zbiornika oleju w jego dolnej czgsci.

Samolot Extra 300L: cze$¢ ogonowa samolotu — uszkodzenie poszycia statecznika poziomego

1 pionowego oraz steru wysokosci z prawej strony.
1.4. Inne uszkodzenia.
Zanieczyszczenie DK ,,F” przez wyciekajace paliwo ze zbiornika z samolotu RWD 5R.

1.5. Informacje o pilotach samolotow:

RWD SR

¢ Pilot samolotowy turystyczny, mgzczyzna, lat 50;

e Nalot ogdlny: 685 godzin;

e Nalot na RWD 5 R: 25 godzin;

e Nalot jako dowddca statku powietrznego: 421 godzin;

e Zestawienie ostatnich 10 lotow:

Lp. Data Typ statku pow. Miejsce lotu Czas lotu
1. 17.07.2009 RWD-5R EPNL 10
2. 20.07.2009 RWD-5R EPNL 30
3. 02.08.2009 PZL-104 EPNL 1h10’
4. 02.08.2009 RWD-5R EPNL 28’
5. 15.08.2009 RWD-5R EPNL-EPRP 1h20°
6. 15.08.2009 RWD-5R EPRP 20°
7 15.08.2009 RWD-5R EPRP- EPNL 1h15’
8. 28.08.2009 RWD-5R EPNL-EPRA 1h15°
9 29.08.2009 RWD-5R EPRA 10
10. 30.08.2009 RWD-5R EPRA 6’

e Uprawnienia do lotow na:

e Licencja PPL (A) (ICAO), wazna do 27.04.2014 r. ;

e Uprawnienia lotnicze SEP (L) wazne do 03.05.2011 r.;

e  Waznos¢ KTP: 02.05.2010r.;

e Waznos¢ KWT: 21.03.2010r.;

¢ Badania lotniczo — lekarskie klasy 2 wazne do: 09.09.2010 r.;

e Swiadectwo ogélne operatora radiotelefonisty — wazne.
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Extra 300L

¢ Pilot samolotowy liniowy, mezczyzna, lat 42;

¢ Nalot ogdlny: 3057 godzin;

e Nalot na Extra 300: 123 godzin;

e Nalot jako dowddca statku powietrznego: 656 godzin;

e Zestawienie ostatnich 10 lotow:

Lp. Data Typ statku pow. Miejsce lotu Czas lotu
1. 08.08.2009 E-300L Piastow 13’
2. 09.08.2009 E-300L Piastow 11’
3. 14.08.2009 E-300L Piastéw 12’
4. 21.08.2009 E-300L Piastow 9’
5. 21.08.2009 E-300L Piast6w 9
6. 21.08.2009 E-300L Piastéw 10’
7. 21.08.2009 E-300L Piastow 9’
8. 21.08.2009 E-300L Piastéw 20°
9. 24.08.2009 E-300L Piastow 12’
10. 24.08.2009 E-300L Piastow 12’

e Uprawnienia do lotéw na:
e Licencja ATPL (A) JAA), wazna do 19.07.2012 . ;
e  Uprawnienia lotnicze SEP (L) wazne do 01.05.2010 r.

e  Waznos¢ KTP: 30.04.2010 r.;
e Waznos¢ KWT: 21.03.2010r.;
¢  Badania lotniczo — lekarskie klasy 1 wazne do: 08.10.2009 r.

e  Swiadectwo ogélne operatora radiotelefonisty — wazne.
1.6. Informacje o statkach powietrznych;

RWD SR

Konstrukcja: mieszana, ptat drewniany, kadlub spawany =z rur stalowych, dwumiejscowy
jednosilnikowy wolnonos$ny gérnoptat. Podwozie state z kétkiem ogonowym.

Rok Producent Islflll.lllill' Znaki Nr Data
budowy rozpoznawcze | rejestru rejestru
fabryczny
Stowarzyszenie
2000 Lotnictwa 01 SP-LOT 3568 26.08.2003 r.
Eksperymentalnego

Pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii specjalnej, wazne do: 01.09.20009 r.
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Extra 300L

Extra 300L - dwumiejscowy samolot akrobacyjny opracowany w zakladach Extra Flugzegbbau
(Niemcy). Konstrukcja: srodkowa czgs¢ kadluba spawana z rur stalowych kryta blacha duralowa, tyt
kadtuba, usterzenie i skrzydta kompozytowe wykonane z wtdkien weglowych i aramidowych, podwozie
stale z kétkiem ogonowym.

Rok Seria i Znaki Nr Data
Producent numer . .
budowy rozpoznawcze | rejestru rejestru
fabryczny
1997 Extra Flugzegbau 048 SP-ACM 3381 05.09.1997 r.

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 28.09.2009 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Bez wptywu na przebieg wypadku
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy
1.9. L.acznos¢.
Piloci posiadali faczno$¢ radiowa ze kierujacymi pokazami na lotnisku EPRA.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Droga kotowania ,,F” lotniska Radom Sadkéw EPRA.
1.11. Rejestratory pokladowe.
Brak.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Nie dotyczy.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
Piloci — bez obrazen
1.14. Pozar.
Wystapito zagrozenie pozarem wskutek wycieku paliwa z uszkodzonej instalacji paliwowej
samolotu RWD 5R. Pozaru nie bylo.
1.15. Czynniki przezycia.
Nie byto potrzeby organizowania akcji ratowniczej — piloci opuscili samoloty o wiasnych sitach
bez obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy.
Przeprowadzono analiz¢ zapisu wideo 1 odstuchano korespondencje radiowa, przestuchano

uczestnikéw i §wiadkéw zdarzenia lotnicze go.
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
PKBWL zostata powiadomiona o zdarzeniu telefonicznie w dniu wypadku, a nastgpnie faksem
w dniu 1 wrzesnia 2009 roku.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Brak.
3. WNIOSKI KONCOWE.
3.1. Ustalenia komisji.

1. Dokumentacja statkéw, sprawno$¢ oraz jakos¢ obstug samolotéw byla wiasciwa.
2.Piloci posiadali wymagane dokumenty i kwalifikacje do wykonywania lotéw w trakcie pokazu

lotnicze go.

3. Brak wilasciwej koordynacji pomigdzy kierujacym pokazami i pilotami samolotéw RWD 5R i Extra
300L w nietypowej sytuacji (zatrzymanie samolotu Extra 300L w celu opuszczenia samolotu przez
pasazera poza miejscem wyznaczonym jako postojowe.

4. Brak lub utrudniona obserwacja czgsci DK ,,F” z TWR EPRA przez personel odpowiedzialny za
zabezpieczenie operacji lotniczych

5. Brak asysty samochodu ,,Follow me” dla samolotu RWD 5R.

3.2. Przyczyny wypadku

1.Niewlasciwy sposéb kolowania samolotem RWD 5R ograniczajacy prowadzenia obserwacji

przedpola przez pilota.

2.0dwrdécenie uwagi przez pilota samolotu RWD 5R w celu pozdrowienia publicznosci.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1.Niezgloszenie przez pilota samolotu Extra 300L zamiaru ponownego wykotowania na DK ,,F”.

2.Brak koordynacji dotyczacej ponownego wykolowania samolotu Extra 300L na DK ,,F”.
3.Brak lub utrudniona obserwacja czgsci DK ,,F” z TWR EPRA.
4. Brak asysty samochodu ,,Follow me” dla samolotu RWD 5R.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi

w trakcie badania zdarzenia materiatami sformutowata zalecenie profilaktyczne:

Organizatorzy pokazéw lotniczych

Na polu ruchu naziemnego, gdzie brak jest lub jest utrudniona obserwacja jego czgsci z miejsca,
z ktorego odbywa sig¢ kierowanie lotami, rozwazy¢ zapewnienie asysty samochodu ,,Follow me” lub
0s6b kierujacych ruchem naziemnym, w szczegdlnosci dla statkéw powietrznych o ograniczonej

widoczno$ci z kabiny.
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Komentarz Komisji:

Komisja przypomina, ze piloci statkbw powietrznych powinni stosowa¢ obowiazujace procedury

1 korespondencjg radiowa w trakcie poruszania si¢ po polu ruchu naziemne go.

5.Zataczmik — Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy badaniem

Podpis niecgytelny
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