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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ motolotnia

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go: SP-MZSK

Dowédca statku powietrznego: D€z uprawnien

Organizator lotéw/skokéw:  lot prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Wtasciciel statku powietrznego:  Prywatny

Data i czas zdarzenia: 10 wrzesnia 2009 r. 07.55 LMT

Stopiefi uszkodzenia statku powietrznego: ~ POWwaznie uszkodzony

Obrazenia zalogi: 78 skutkiem $miertelnym

STRESZCZENIE

W dniu 10 wrzesnia 2009 r. o godz.07.55 (LMT), w rejonie lotniska Szczecin Dabie
(EPSD), mgzczyzna lat 81, wykonywal lot wilasna motolotnia o znakach
rozpoznawczych SP-MZSK. W pewnym momencie motolotnia wykonala zakrgt
w lewo, z duzym przechyleniem i utrata wysokosci, po czym zderzyta si¢ z drzewem,
a nastgpnie po przeleceniu okoto 70 metréw upadia na ziemig. Mgzczyzna pilotujacy

motolotni¢ ponidst Smier¢ na miejscu zdarzenia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Michat Cichon -czlonek zespotu,
Jacek Rozynski -czlonek zespotu,
Henryk Orwat -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo wykonanie na malej
wysokosci  glgbokiego zakrgtu bez zabezpieczenia odpowiedniej predkosci, co
doprowadzilo do przeciagnigcia motolotni z jednoczesnym zeslizgiem na skrzydlo

1 zderzenia z drzewem, a nastgpnie z ziemig.

Okolicznoscig sprzyjajaca byto prawdopodobnie niewielkie doSwiadczenie 1 dluga

przerwa w wykonywaniu lotow.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zakonczeniu badania nie

zaproponowata wprowadzenia zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MZSK, 10 wrzesnia 2009 r. Szczecin Dgbie — lotnisko EPSD

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu.

W dniu 10 wrzesnia 2009 r., wedhug relacji $wiadka okoto godziny 06.20, na lotnisko
Szczecin Dabie (EPSD) przybyt wilasciciel motolotni, mgzczyzna lat 81. Po uptywie
okoto jednej godziny, inny S$wiadek, widziat z odleglosci okolo 300m, startujaca
motolotni¢ w kierunku wschodnim. Nastgpnie, krétko przed godzina 6sma, motolotnia
byla widziana przez kierowce, ktéry jechat samochodem dwujezdniowa ulica
Hangarowa w kierunku Szczecina. Wedlug jego relacji, motolotnia leciala poziomo od
lotniska w kierunku potudniowym — w strong ulicy Hangarowej. Po chwili zaczgta
wykonywa¢ zakret w lewo z duzym przechyleniem i §lizgiem na lewe skrzydio.
Kierujac si¢ w strong lotniska, motolotnia zderzyla si¢ prawa strona skrzydta i wézkiem
z galgziami drzewa, a nastg¢pnie po przeleceniu okoto 70m, upadia na ziemig. Pilotujacy

motolotni¢ mgzczyzna ponidst $mier¢ na miejscu zdarzenia.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku, motolotnia zostata powaznie uszkodzona. Uszkodzeniu ulegty
elementy konstrukcji skrzydta, wézka oraz $migto. Ogledziny techniczne nie wykazaly
uszkodzen, czy sladow nadmiernego zuzycia, ktére mogltyby mie¢ wptyw na zaistnienie

wypadku.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilotujacy motolotni¢ m¢zczyzna lat 81 nie posiadat §wiadectwa kwalifikacji pilota
motolotniowego. Wedlug ustalen Komisji, pilotujacy motolotni¢ posiadat wydana przez
Aeroklub Polski w 1999r. kartg¢ stopnia wyszkolenia nr 712 — pilot uczen, ktéra
w zwiazku ze zmiang przepiséw (ustawa Prawo lotnicze) stracita swoja waznos¢. Nie
znaleziono zadnych dokumentéw pozwalajacych ustali¢ dotychczasowy nalot
motolotniarza. Z przeprowadzonego wywiadu wynika jednak, ze pilot mial niewielkie

doswiadczenie i prawdopodobnie nie latat od okoto péttora roku przed wypadkiem.
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Pilot nie posiadal orzeczenia lotniczo-lekarskiego o zdolno$ci do wykonywania

lotéw na motolotni.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Motolotnia dwumiejscowa o znakach SP-MZSK, wpisana do ewidencji statkéw
powietrznych prowadzonej przez Prezesa Urzgedu Lotnictwa Cywilnego. Nie
odnaleziono Zadnych dokumentéw motolotni, oraz oznaczen pozwalajacych
jednoznacznie okresli¢ producenta, oraz typ motolotni. W zgloszeniu dotyczacym
wpisania motolotni do ewidencji statkow powietrznych, wiasciciel zadeklarowat: typ -
motolotnia, oznaczenie fabryczne - Stranger, wytworca - Aeros Ukraina, rok budowy:
1998.

W wydanym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego Swiadectwie Ewidencji nr 0147,
znaki SP — MZSK widnieje: typ - Stranger, wytworca statku powietrznego — Aeros

Ukraina, Seria i numer fabryczny — nie wpisano.
Na podstawie ogledzin powypadkowych, ustalono nast¢pujace dane motolotni:

Skrzydio:

Producent — nieznany.

Typ — nieznany. Zbudowane z elementéw podobnych do tych, z jakich jest zbudowane
skrzydlo Stranger ukrainskiej firmy— Aeros Ltd.

Numer fabryczny — brak.

Rok produkcji — nieznany.
Woézek: Tréjkotowy, uktad ,,L” — typ oraz producent nieznany.

Silnik: Silnik spalinowy, dwusuwowy, dwucylindrowy, chtodzony ciecza.
Producent: Bombardier — Rotax GmbH

Typ: Rotax 582 UL DCDI

Nr fabryczny: 4173098

Smiglo:

Trojtopatowe, kompozytowe o statym skoku — brak oznaczen.

Motolotnia wyposazona byta w nastg¢pujace przyrzady poktadowe: predkosciomierz,

wysokosciomierz, wariometr, obrotomierz, wskaznik temperatury cieczy chtodzace;.

W zbiorniku motolotni znajdowato si¢ paliwo w ilosci wystarczajacej do wykonania

podejscia do ladowania 1 ladowania na lotnisku EPSD.

Do celow obliczeniowych przyjeto nastgpujace dane:
Cigzar skrzydta: 48 kg
Maksymalny cigzar startowy: 450 kg.

Zatadowanie motolotni (szacunkowe):
Cigzar skrzydta: 48 kg
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Cigzar wézka i innych elementéw: 180 kg

Cigzar zatogi (1 osoba): 90 kg

Paliwo: 10 kg
Razem: 328 kg

Oszacowane obcigzenie motolotni nie przekraczato dopuszczalnego okreslonego
przez producenta skrzydet Stranger, ktérego skrzydto motolotni SP- MZSK moglo by¢
kopia.

Stwierdzone podczas ogledzin powypadkowych uszkodzenia i zniszczenia mialy
zwiazek przyczynowo-skutkowy wynikajacy z dynamiki zderzenia. Stan zespotu $migto
- silnik $wiadczy o jego dziataniu az do momentu zderzenia z ziemia. Po wypadku
przeprowadzono ogledziny wraku motolotni. Zidentyfikowane uszkodzenia powstaly
w wyniku zderzenia motolotni z drzewem, a nastgpnie z ziemig. Nie ujawniono zadnych
uszkodzen, ktére mogly powsta¢ wczesniej i doprowadzi¢ do zaistnienia wypadku. Nie
stwierdzono, aby przed wypadkiem od motolotni oddzielity si¢ jakiekolwiek czgsci lub
zeby stan techniczny motolotni miat zwiazek z zaistnieniem wypadku.

Z powodu braku jakiejkolwiek dokumentacji motolotni, nie ustalono czy byta ona
dopuszczona do lotéw przez upowazniony podmiot, oraz czy wykonywane byty prace

okresowe lub naprawy.

1.7. Informacje meteorologiczne.

W czasie zaistnienia wypadku, na lotnisku EPSD panowatly nast¢pujace warunki
pogodowe: wiatr przyziemny VRB 2kt, widzialnos¢: 4 km, podstawa chmur: St — 220m,
zamglenie. Swiadek (pilot), ktéry zaobserwowat start motolotni, pogode ocenil, jako

dobra.
W ocenie Komisji warunki atmosferyczne nie mialy wplywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy
1.9. Lacznos¢.

Motolotnia nie byta wyposazona w urzadzenia radiokomunikacyjne.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek mial miejsce na poludniowym skraju lotniska Szczecin Dabie, na jego
cze$ci nieuzytkowej. Wspotrzgdne miejsca zderzenia motolotni z ziemia: N 53°23'15,9”,
E014°38'03,3".

1.11. Rejestratory pokladowe.

Motolotnia nie byfa wyposazona w urzadzenia rejestrujace parametry lotu.

RAPORT KON COWY Strona 6 z 9



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MZSK, 10 wrzesnia 2009 r. Szczecin Dgbie — lotnisko EPSD

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie prawa strong skrzydta 1 wozka motolotni z gal¢ziami drzewa nastapito na
wysokosci ok. 15m, po czym motolotnia przemieszczajac si¢ do przodu zaczg¢ta spadac
na ziemi¢. Spadajac obracata si¢ w osi pionowej w prawo, jednoczes$nie przechylajac si¢
na prawe skrzydto. W chwili, gdy prawe skrzydto uderzylo w ziemig, motolotnia byta
obr6cona w prawo w stosunku do kierunku lotu o ok. 50° i przechylona na prawe
skrzydto o ok. 40°. Nastgpnie w ziemi¢ uderzyl wdozek i motolotnia przewrdcita sig
przez lewe skrzydto na plecy, a wézek spoczat na lewym boku na dolnej powierzchni
lewego skrzydta. W wyniku zderzenia z ziemia motolotnia zostala powaznie

uszkodzona.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

a) W wyniku zderzenia z ziemia pilotujacy motolotni¢ doznat rozleglych obrazen
ciala, ktére doprowadzily do jego $mierci.

b) Zmiany chorobowe stwierdzone podczas sekcji zwlok nie miaty wplywu na
zaistnienie wypadku.

¢) W czasie wykonywania lotu, pilot nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

1.14. Pozar.
Nie wystapit.

1.15. Czynniki przezycia.

Swiadek obserwujacy koncowa fazg lotu, niezwlocznie po zderzeniu motolotni
z drzewem, probowat ustali¢, co si¢ stato i rozpoczal poszukiwanie motolotni. Po ok. 20
minutach, gdy udato mu si¢ odnalez¢ wrak z pilotem, natychmiast wezwat pomoc. Po
okoto 10 minutach od wezwania przyjechato pogotowie ratunkowe. Przybyly lekarz

stwierdzil zgon mgzczyzny, ktéry pilotowal motolotnig.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia, wraku motolotni, oraz
przeprowadzono ogledziny techniczne wraku motolotni.

Przyjeto zeznanie od $wiadka wypadku. Przeprowadzono rozmowy z osoba, ktéra
widziata pilota po przyjSciu na lotnisko i osoba, ktéra widziala, jak motolotnia
odlatywata z lotniska. Wykorzystano materialy sporzadzone i udost¢pnione przez

Policje.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Lot, w ktorym zaistnial wypadek mial charakter prywatny i wykonywany byt przez

wlasciciela motolotni.
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1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie dotyczy.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Na podstawie zeznah §wiadka oraz zniszczen konstrukcji motolotni, powstalych przy
zderzeniu z drzewem, a nastgpnie z ziemia, odtworzono najbardziej prawdopodobny
przebieg zdarzen ostatniej fazy lotu. Zdaniem Komisji, pilot lecac od strony lotniska
w kierunku potudniowym, mijajac poludniowy skraj lotniska zawrdcit w strong
lotniska. W tym celu wykonat zakret w lewo o okoto 180, jednak prawdopodobnie ze
wzgledu na brak dostatecznych umiejetnosci pilotazowych, nie zabezpieczyt predkosci
i doprowadzil do przeciagnigcia motolotni w zakrgcie oraz $lizgu na skrzydio. Brak
wlasciwej, szybkiej reakcji pilota na zaistniata sytuacj¢, doprowadzit w konsekwencji
do niekontrolowanego lotu w kierunku drzew rosnacych na skraju lotniska. Motolotnia
opadala w zakrgcie nabierajac predkosci. Poprzez proby wyprowadzenia z tego stanu
lotu, pilotowi najprawdopodobniej udato si¢ zmniejszy¢ przechylenie, co
w konsekwencji spowodowalo znaczny przyrost predkosci. Rozpgdzona motolotnia
bedac w lewym zakrecie z przechyleniem ok. 45° uderzyta w korong drzewa od strony
potudniowo-zachodniej na wysokosci ok. 15m. Motolotnia leciata w tym momencie
z kursem ok. 55°. Na skutek uderzenia wézka motolotni w koron¢ drzewa, polamane
zostaly galezie. W najgrubsza z nich, o grubosci ok. 7cm, prawdopodobnie uderzyta
czolowa czgs¢ owiewki wozka. Niewykluczone, iz ktéry$ z kawatkow grubej galgzi
moégt uderzy¢ w pilota. Poniewaz prawa strona skrzydla rowniez uderzyla w galgzie,
powstaly moment sprawit, iz motolotnia spadajac obrdcita si¢ w osi pionowej w prawo,
jednoczes$nie przechylajac si¢ na prawa strong skrzydla. Zderzenie z ziemig nastapito na
kierunku ok. 110° z przechyleniem ok. 40° w odleglosci ok. 75m od drzewa. Pierwszym
elementem, ktory uderzyt w ziemig¢ byla koncéwka prawego skrzydta, ktéra zostata
odgigta do tylu 1 w gorg, a centralna czg$¢ rury krawedzi natarcia zostata wygigta w dot.
Nastgpnie uderzylo prawe koto, na skutek czego wylamana zostala felga, po czym
o ziemi¢ uderzyly pozostale kota podwozia. Ztamaniu ulegt widelec przedniego kota, a
loze silnika zostalo odgigte w lewo. Pozioma sktadowa predkosci upadku bylta na tyle
duza, iz motolotnia przez lewe skrzydlo wywrdcita si¢ na plecy, a wozek spoczal na
lewym boku, na dolnej powierzchni lewego skrzydta. W momencie uderzenia wézka
1 wywrotki, trzymana przez pilota poprzeczka sterownicy, po uderzeniu o przedni
zastrzal wozka zlamata sig. Sam zastrzal zostat wygigty 1 wyrwany z mocowah wraz
z gérna czgscia owiewki wozka. Kil skrzydia zostat ztamany, a poszycie w czgsci
centralnej rozdarte. Smiglo po zaczepieniu o linki antyflaterowe (ktére zostaly
przecigte) 1 uderzeniu w ziemi¢ zostato zniszczone. Charakter zniszczenia tfopat smigta
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wskazuje, iZ w momencie zderzenia silnik motolotni pracowat najprawdopodobniej na

biegu jalowym.
3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilotujacy motolotni¢ megzczyzna nie posiadal §wiadectwa kwalifikacji pilota
motolotniowego. Wedlug ustalen Komisji posiadat nieaktualna kart¢ wyszkolenia
pilot - uczen wydang przez Aeroklub Polski w 1999 r.

b) Pilotujacy motolotni¢ nie posiadat orzeczenia lotniczo — lekarskiego uprawniajacego
go do pilotowania motolotni.

c) Pilotujacy motolotni¢ nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

d) Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

e) Nie odnaleziono dokumentacji motolotni.

f) Oszacowane obcigzenie motolotni nie przekraczalo cigzaru dopuszczalnego
okreslonego dla podobnej konstrukcji.

g) W zbiornikach paliwa motolotni znajdowato si¢ paliwo wystarczajace do wykonania
podejscia do ladowania i ladowania na lotnisku EPSD

h) Silnik motolotni, az do zderzenia z ziemia pracowal prawidtowo.

i) Nie stwierdzono niesprawno$ci motolotni w czasie lotu.
3.2. Przyczyna wypadku

Najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo wykonanie na malej
wysokosci glebokiego zakrgtu bez zabezpieczenia odpowiedniej predkosci, co
doprowadzilo do przeciagnigcia motolotni z jednoczesnym ze$lizgiem na skrzydlo

1 zderzenia z drzewem, a nastgpnie z ziemig.
Okolicznoscia  sprzyjajaca bylo prawdopodobnie niewielkie doswiadczenie

pilotujacego motolotni¢ 1 dluga przerwa w wykonywaniu lotow.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zakonczeniu badania

zdarzenia nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny
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