Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

Ll lz]s[7]/]a]9]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Pastewnik k. Bolkowa N 50°53’; E 01601’

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofolo| fofo]  [1]1]

Rok Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[113 | 1[5 |
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Piper Aircraft Corp.— USA

Typ
PA-28-181

Znaki rejestracyjne SP

|S|P|- |G[F [T| |
Panstwo rejestracji SP

Polska
Nazwa uzytkownika SP

Prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. [] samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

M [ElLlelel-JelpImlc] | T L1 L1111

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lolelL|e[n]i [a] |clo|r[al-|elplula]| | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dilugotrwatosé lotu /godz. min./

lol2]| [2]5]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

X zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony

N CDniebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1Jvme

2 X IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

-Start z Mielca o godzinie 10.50 LMT do
przelotu po trasie Mielec — Jelenia Gora.
-Przelot nawigacyjny po trasie na wysokosci
ok. 2000 ft QNH.

-Kontakt z FIS Krakow o godzinie 11.06 LMT
-Przejscie na facznos¢ z FIS Poznan o godzinie
12.30 LMT w rejonie m. Ozimek.

-Na trawersie m. Strzelin pilot zglasza
pogorszenie sie pogody i obniza lot.

-Ostatni kontakt radiowy pilota z FIS Poznan
w rejonie m. Swidnica ok. godziny 13.05 LMT
-Zderzenie z lasem na szczycie wzgorza w m.
Pastewnik ok. godziny 13.15 LMT

ETAP LOTU:

Koncowy odcinek trasy przelotu.




CZESC OPISOWA;
Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stow i przedstawac informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krétki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;
2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod nagtdwkiem ,jnne’.
3)  Zalecenia dotyczace bezpieczeristwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Pilot turystyczny, witasciciel samolotu, wykonywat przelot po trasie Mielec - Jelenia Gora. Przelot odbywat sie na
wysokosci ok. 2000 feet QNH. Warunki meteorologiczne w miejscu startu byty dobre, ale prognoza meteorologiczna
przewidywata zdecydowane pogorszenie sie pogody w korncowym odcinku trasy. Przed startem pilot dwukrotnie
kontaktowaf sie z lotniskiem w Jeleniej Gorze i otrzymat informacje, ze tam pogoda zta i zdecydowanie odradzano
mu ten lot. Mimo tego pilot wystartowat. Na koncowym odcinku trasy pilot zauwazyt, ze warunki pogodowe
pogarszaja sie. Bedac na trawersie Strzelina o godzinie 12.30 LMTpilot powiadomit o tym FIS Poznan i zgtosit
obnizenie wysokosci lotu z powodu obnizajacej sie podstawy chmur . Jego ostatnia korespondencja z FIS Poznan
miata miejsce w okolicy Swidnicy ok. 13.05 LMT. Ok. 13.15 UTC swiadkowie znajdujacy sie w okolicy m. Pastewnik
ustyszeli narastajacy dzwiek silnika lotniczego, ale samolotu nie widzieli, poniewaz w okolicy wystepowato silne
zamglenie, a szczyty wzniesien znajdowaly sie w chmurach. W pewnym momencie dzwiek silnika ustat i ustyszeli
huk mocnego uderzenia. Swiadkowie udali sie na miejsce katastrofy i znalezli w poblizu szczytu o nazwie Diuga —
ok. 670 m npm., rozbity samolot, a w nim dwie osoby. Pasazerka dawafta znaki zycia, ale pilot juz nie zyt. Jeden ze
Swiadkow powiadomit telefonicznie o katastrofie stuzby ratownicze. Przybyly na miejsce wypadku lekarz pogotowia
ratunkowego stwierdzit rowniez zgon pasazerki samolotu.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano zalecen profilaktycznych.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Warszawa, 25.09.2009 r.




