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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot ultralekki ZLIN SAVAGE

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: OK-NUR 04

Pilot samolotéw ultralekkich (licencja

Dowddca statku powietrznego: LAA CR)

Organizator lotéw: Lot prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: Osoba prywatna

Wiasciciel statku powietrznego: Osoba prywatna

Miejsce zdarzenia: Jezioro Uzarzewskie k/Poznania

Data i czas zdarzenia: 12 wrzesnia 2009r., godz 18:15 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Calkowicie zniszczony

Obrazenia zatogi: Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 12 wrzeSnia 2009 roku o godzinie 13:21 (LMT) z lotniska Aeroklubu
Poznanskiego w Kobylnicy wystartowat do lotu trasowego z miedzyladowaniami, prywatny
samolot ultralekki Zlin Savage o znakach rozpoznawczych OK-NURO4. W drodze powrotnej do
lotniska w okolicy miejscowosci Uzarzewo pilot stwierdzit problem ze sterowaniem podluznym
samolotu. Ograniczenie mozliwosci wychylania drazka sterowego do tylu spowodowato wejscie
samolotu w nurkowanie i zderzenie samolotu z powierzchnia Jeziora Uzarzewskie go.

Pilot nie doznajac zadnych obrazen opuscit samodzielnie samolot, ktory ulegt catkowitemu

zniszczeniu. Wypadek wydarzyt si¢ o godz.18: 15 (LMT).
Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK - przewodniczacy zespotu badawcze go,

inz. Tomasz MAKOW SKI - czlonek zespotu,
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo: niezabezpieczenie przed lotem przez

pilota:

- bagazu znajdujacego si¢ w bagazniku i na siedzisku tylnego fotela;
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- niezabezpieczenie pasami bezpieczenstwa tylnego fotela,

co spowodowalo zsunigcie si¢ niezamocowanego bagazu z bagaznika i siedziska fotela
tylnego w przestrzen migdzy tylnym fotelem a drazkiem sterowym i doprowadzito do znacznego
ograniczenia swobody wychylen steru wysokos$ci, a w konsekwencji do wejscia samolotu w lot

nurkowy.

Czynniki sprzyjajace:

W Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Zlin Savage brak jednoznacznych zalecen lub
przestrég dotyczacych przewozenia bagazu i przedmiotéw w kabinie oraz unieruchamiania
tylnego fotela, jesli nie jest zajgty. Niezamocowany bagaz lub przedmiot ze wzgledu na
nieostonigcie elementéw uktadu sterowania ptatowcem wewnatrz kabiny moze doprowadzi¢ do

zablokowania lub niebezpiecznego ograniczenia funkcjonowania uktadu sterowania ptatowcem.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materialami zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne dla

producenta samolotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki Zlin Savage; OK-NURO04,; 12.09.2009 r., Uzarzewo k/Poznania

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 12 wrze$nia 2009 roku o godzinie 13.21 z lotniska Aeroklubu Poznanskiego
w Kobylnicy wystartowatl prywatny samolot ultralekki Zlin Savage o znakach rozpoznawczych
OK-NURO04, ktérego pilotem i wlascicielem byl m¢zczyzna lat 56, znajdujacy si¢ na przednim
fotelu. Na tylnym fotelu znajdowaly si¢ potozone luzem plastykowe torby z czasopismami,
zywnoscia i napojami oraz buty pilota. Pasy bezpieczenstwa tylnego fotela nie byly zapigte. Pilot
po starcie zglosit droga radiowa do INFO-Poznan lot w kierunku wschodnim oraz zapytanie
o zgodg na wejscie w ATZ lotniska Powidz, na co otrzymat zgod¢ z pominigciem lotniska. Pilot
wykonywat lot w kierunku Kazimierza Biskupiego, nastgpnie zatoczyt kilka kregéw w rejonie
Patnowa i Lichenia, po czym wyladowal na rzysku w rejonie Skulska, skad przelecial do
miejscowosci Jeziora Wielkie, ladujac na face u znajomych, gdzie juz wczesniej bywal. Po
uplywie okoto 3 godzin pilot wystartowat do lotu powrotnego na lotnisko Kobylnica, ladujac po
ok. 15 minutach lotu w terenie przygodnym w celu zatatwienia potrzeb fizjologicznych. Po
starcie z terenu przygodnego okoto godziny 18.00 dokonat niskiego przelotu nad jeziorem Géra
znajdujacym si¢ w miejscowosci o tej samej nazwie. Wg oceny swiadkow przelot byt wykonany

na wysokosci okoto 20 m nad lustrem wody 1 zakonczony wyrwaniem do gory.
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Rejon ostatnlch lotow samo Ibtu .na Imaple topograflcinej reglon"u .

Dolatujac do Uzarzewa pilot stwierdzit problem ze sterowaniem podluznym samolotu,
polegajacy na dziataniu sity odpychajacej drazek do przodu. Samolot gwattownie si¢ znizat,
a pilot stwierdzil, ze oparcie tylnego fotela jest odchylone do przodu, zas czgS¢ bagazu
z bagaznika (plecak) znajduje si¢ za oparciem pochylonego do przodu tylnego fotela.

Ograniczenie mozliwosci wychylania drazka sterowego do tylu, powodujace wejscie samolotu
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w nurkowanie zaszto w takim punkcie trasy, ze samolot zderzyl si¢ nie z ziemia,
a z powierzchnia akwenu o gl¢bokosci wystarczajacej dla skutecznego wyhamowania jego
predkosci przed zetknigciem z dnem. Kat zderzenia samolotu z powierzchnia wody (0k.40°%) byt
optymalny dla maksymalnego pochlonigcia energii zderzenia przez konstrukcj¢. Cechy
konstrukcyjne samolotu, a zwlaszcza wyposazenie go w balonowe kota podwozia gléwnego typu
, Tundra wheels”, rodzaj i spos6b zamocowania paséw bezpieczenstwa oraz ich zapigcie przez
pilota sprzyjaly pochtonigciu energii zderzenia przez konstrukcje samolotu i uchronieniu pilota
przed skutkami kontaktu z elementami wngtrza kabiny. Czas, w jakim wystgpowala u pilota
utrata przytomnos$ci wskutek wstrzasu, byt wystarczajaco krétki, aby mégt on po odzyskaniu
przytomnosci podjac¢ racjonalne i skuteczne dziatania ratunkowe zanim doszto do jego Smierci
wskutek utonigcia w zatopionym samolocie. Umiejetnosci pilota (ptetwonurkowanie, ptywanie)
1 jego dobra kondycja fizyczna zadecydowaly o podjeciu i przeprowadzeniu prawidtowych
czynnosci ratowniczych po zatonigciu samolotu, wydostaniu si¢ pod woda z kabiny i doplynigciu
do brzegu.

Silnik samolotu pracowal w chwili zderzenia z powierzchnia wody, na co wskazuje wyglad
piasty $migta z resztkami ztamanych lopat, §wiadczacy o ich gwaltownym zniszczeniu.

Badania samolotu oraz jego dokumentacji wykazaly, zZe samolot byt obslugiwany
i uzytkowany zgodnie z obowiazujacymi przepisami, a jego stan techniczny nie wzbudzal
zastrzezen. Samolot wyprodukowano w 2008 roku.

W trakcie czynnosci badawczych Komisja ustalita, ze w Instrukcji Uzytkowania w Locie
samolotu Zlin Savage brak jednoznacznych zalecen lub przestrég dotyczacych przewozenia
bagazu i1 przedmiotéw w kabinie oraz unieruchamiania tylnego fotela, jesli nie jest zajgty. Moze
to doprowadzi¢ do zablokowania lub niebezpiecznego ograniczenia funkcjonowania uktadu
sterowania platowcem przez niezamocowany bagaz lub przedmiot ze wzgledu na nieostonigcie
elementow ukladu sterowania ptatowcem wewnatrz kabiny.

W wyniku zdarzenia pilot nie doznal Zadnych obrazen. Samolot ulegl catkowitemu

zniszczeniu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) (1) - -
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku i akcji wydobywczej samolot ulegl calkowitemu zniszczeniu.

- widoczne zniszczone podwozie gtéwne, zniszczone ostony silnika oraz rozdarte

Zblizenie na przednia czes¢ kadtuba
pokrycie kadtuba przy otwartych drzwiach kabiny i w rejonie mocowania goleni podwozia.

1.4. Inne uszkodzenia.

Na obszarze kilkudziesigciu metrow kwadratowych lokalne zanieczyszczenie wod jeziora

spowodowane paliwem, ptynami technicznymi i elementami samolotu.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

PILOT — mezczyzna lat 56, posiadajacy licencja pilota samolotéw ultralekkich wydana przez
LAA CR (Amatorskie Zrzeszenie Lotnicze Republiki Czech) wazna do dnia 31. 03. 2010 roku.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie na podstawie przepisow LAA CR przedluza licencje i jego
wazno$¢ jest jednoznaczna z waznoscia licencji.

Og6lny czas lotdw na samolotach wykonanych do dnia wypadku 1100 godzin*, w tym na Zlin
Savage 127 godzin*. Typy samolotéw*, na ktérych pilot wykonywat loty: Star-96.

* Pilot wg przepiséw LAA CR nie jest zobowiqzany do prowadzenia i rejestrowania liczby oraz
czasu wykonanych lotéow. Podane naloty i typy statkow powietrznych wg pisemnego
oswiadczenia pilota.

Ostatnie 10 lotéw na samolotach™®*:

Ze wzgledu na brak mozliwosci przedstawienia przez pilota jakiegokolwiek zapisu

potwierdzajacego terminy i czas wykonywanych lotéw (ksiazka ewidencji lotéw, przegladu
RAPORT KONCOWY Strona 7 z 24
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samolotu 1 dowdd rejestracyjny byly na pokladzie samolotu i utonglty w jeziorze) przyjeto dane
zawarte w o$éwiadczeniu, protokole zeznania pilota oraz pozyskane z LAA CR (Amatorskie
Zrzeszenie Lotnicze Republiki Czech). Ostatnie loty na samolocie Zlin Savage pilot wykonywat
dzien przed lotem zakonczonym wypadkiem. Pilot loty wykonywat bardzo czgsto wilacznie
z wylotami do Czech gdzie odbywat kurs ladowan i startéw z lotnisk kontrolowanych.

** oty odtworzone na podstawie pisemnego oswiadczenia pilota (zeznania).

Brak informacji, aby pilot przed lotem by niewypoczety lub niedysponowany.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Klasa statku powietrznego: samolot ultralekki.

Oznaczenie fabryczne: Zlin Savage. Model 912-s 100hp. Zlin Savage to wspéiczesna kopia
samolotu Piper Cub: dwumiejscowy jednosilnikowy zastrzalowy grzbietoptat ze stalym
trojkotowym podwoziem z kotem ogonowym. Konstrukcja ptatowca mieszana — skrzydia o
szkielecie metalowym kryte piétnem, kadlub kratownicowy spawany z rurek stalowych,
pokrycia ze sklejki 1 tkaniny. Podwozie giéwne amortyzowane sznurami gumowymi,
zaopatrzone w duze balonowe kota do ladowania na nieréwnym podiozu (,,tundra wheels”).
Miejsca w kabinie jedno za drugim, sterownice zdwojone, systemy sterowania popychaczowe
1 linkowe. Zbiorniki paliwowe w skrzydtach o pojemnosci 2x34 litry. Podstawowy zestaw
przyrzadéw pilotazowych i kontroli silnika, radiostacja, intercom. Samolot nie byt wyposazony

w spadochronowy system ratunkowy.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent . .
budowy platowca rozpoznawcze rejestru | rejestru
Zlin
2008 Republika Czeska 0138/2008 OK-NURO0O4 - -
Swiadectwo techniczne (Technicky Prukaz) wazne do: 31.03.2010 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: brak danych.

Swiadectwo Rejestracji i Swiadectwo Techniczne wydane przez LAACR na nazwisko wtasciciela.

Silnik
Rok . o
Producent Oznaczenie fabryczne | Nr fabr. silnika
budowy
? ROTAX GmbH, Austria Rotax 912-S ?
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: brak danych.
Czas pracy od ostatniej naprawy gtéwnej: brak danych.
Smigto

Dwutopatowe, kompozytowe, o skoku nastawnym na ziemi.
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Producent Oznaczenie fabryczne | Seria inr fabr. Rok budowy
? ? ? ?
Calkowity czas pracy $migta od poczatku eksploataciji: brak danych.

Samolot podlegat nadzorowi LAA CR. Czeskie przepisy nie przewidujq obowiqzku prowadzenia
ksiqzek pracy silnika i Smigta dla samolotow ultralekkich.

Brak dokumentacji zawierajacej zapisy nt. eksploatacji samolotu oraz potwierdzajacej
wykonywanie czynnosci obstugowych 1 prac okresowych na ptatowcu (dokumentacja utongta w
jeziorze i nie zostata wytowiona).

Cigzar samolotu miescit si¢ w ograniczeniach okreslonych w IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki pogodowe dla rejonu miejscowosci Uzarzewo w dniu 12 wrzes$nia 2009 roku
wedlug danych z Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej byly nastgpujace:
AMD prognozy obszarowej na rejon 04
1. Sytuacja baryczna:
Skraj wyzu znad wysp brytyjskich.
2. Wiatr przyziemny 340°-010° 4-8 kt.
3. Wiatr na wysokosci:
- 300m AGL: 010-040 10-15 kt;
- 600m AGL: 010-040 10-15 kt;
- 1000m AGL: 010-040 10-15 kt.
4. Widzialno$¢ powyzej 10 km, 2000-5000m BR, 5-8km RA, 300-600m FG.
5. Zjawiska pogody: Poczatkowo lok. RA, BR, NA w obszarze FG.
6. Chmury m AMSL: SCT-BKN S.C. CU 800-1000/2000 SCT-BKN AC powyzej 3000.
Lokalnie SCT-BKN ST 200-300/500.
7. lIzoterma 0: ST. C. M AMSL 3000-2800.
8. Oblodzenie: brak.
9. Turbulencja oceniana: staba.

Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Bez wplywu na przebieg zdarzenia.

1.9. Lacznos¢.

Radiostacja poktadowa — brak danych.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Samolot wpadt do jeziora uzarzewskiego znajdujacego si¢ w miejscowosci Uzarzewo przy
ulicy Czeremchowej, gmina Swarz¢dz, powiat poznanski, wojewodztwo wielkopolskie.

Wspéhrzedne geograficzne miejsca upadku samolotu: N 52°26 58,00”, E 17°07 51,00”.

/" MIEJSCE DOPLYNIECIA PILOTA /DO BRZEGU ..
r Jezioro Uzarzpwskie

IZONE MIEJSCE UPADKU

wypadku z naniesiohymi elementami sytuacji.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot Zlin Savage nie byl wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg§¢ samolotu lub jego wyposazenia oddzielita si¢ od
niego przed wypadkiem.

Samolot zderzyt sig tafla jeziora pod katem okoto 40° i zniknat pod woda. Po krétkiej chwili
spod powierzchni wody wyskoczyto oderwane lewe koto podwozia gltéwnego, wpadajac
nastgpnie do wody okoto 100 m od miejsca zatonigcia samolotu. Chwilg po zatonigciu samolot
wyplynat na powierzchni¢ w pozycji plecowej z nosem w kierunku przylotu, a nastgpnie zaczal
si¢ przechyla¢ lewym bokiem unoszac prawe skrzydto do géry i ponownie zatonal.

Kat zderzenia samolotu z powierzchnia wody (0k.40°) byt optymalny dla maksymalnego

pochlonigcia energii zderzenia przez konstrukcjg. Cechy konstrukcyjne samolotu, a zwlaszcza
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wyposazenie go w balonowe kota podwozia gtéwnego typu ,,Tundra wheels”, rodzaj i spos6b
zamocowania pasOw bezpieczefstwa oraz ich zapigcie przez pilota sprzyjaly pochlonigciu
energii zderzenia przez konstrukcj¢ samolotu i uchronieniu pilota przed skutkami kontaktu

z elementami wnetrza kabiny.

Kat zderzenia z powierzchnia wody a ~40° 2N

=3

SILNIK

ZNISZCZENIA | USZKODZENIA —> | \;
Il 2ZNiszCzENIA

Il DO PRZEGLADU

Kat zderzenia z powierzchnia wody [wg Swiadka zdarzenia] oraz zakres zniszczen i uszkodzen samolotu,
zaznaczony na jego sylwetce w trzech rzutach: 1 — prawe skrzydto (uszkodzenia i lokalne zniszczenia), 2 - zastrzat
prawego skrzydta, 3 — $migto z kotpakiem, 4 - struktura przedniej czesci kadtuba, 5 - podwozie gtdwne i wezty
jego mocowania na kadtubie, 6 — ostony silnika, chtodnice, 7 - oszklenie kabiny

Szczegélowy opis uszkodzen i zniszczen samolotu spowodowanych wypadkiem oraz

wydobywaniem go z jeziora zostat zilustrowany w zalaczonym do raportu ,, Albumie Ilustracji”.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot samolotéw ultralekkich po opuszczeniu zatopionego samolotu i doptynigciu do brzegu,
z miejsca zdarzenia zostal przewieziony przez napotkanego kierowcg do Poznania samochodem
terenowym, gdzie udal si¢ do pustego mieszkania kupionego przed wypadkiem przez zong. Po
zazyciu lekéw uspokajajacych zasnal. W dniu nastgpnym do mieszkania przybyla Zona wraz
z cbrka, ktére poinformowaly pilota, Ze jest poszukiwany przez media i naktonity go do udania
si¢ do najblizszego komisariatu policji. Pilot zglosit si¢ do Komisariatu Policji Poznan-Péinoc
skad przewieziono go na badania medyczne. W wyniku wypadku pilot nie doznal Zadnych
obrazen ciafa. Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na powstanie i przebieg wypadku,
a badanie alkomatem oraz badanie pobranej krwi i moczu nie wykazaly obecnosci alkoholu

w organizmie ani w wydychanym powietrzu (0, 00 mg/1).

1.14. Pozar.

Nie nastapit pozar samolotu. Ratownicy JRG Strazy Pozarnej stwierdzili niewielkie wycieki
paliwa oraz innych ptynéw z samolotu na wodzie po jego upadku. Celem zabezpieczenia miejsca

zdarzenia zostaly rozwinigte zapory sorpcyjne.
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1.15. Czynniki przezycia.

Tylko skrajnie korzystny zbieg wyjatkowo sprzyjajacych okolicznosci zadecydowatl
o przezyciu wypadku przez pilota i o nie odniesieniu przez niego zadnych obrazen:

e ograniczenie mozliwosci wychylania drazka sterowego do tylu, powodujace wejscie
samolotu w nurkowanie, zaszto w takim punkcie trasy lotu, ze samolot zderzyt si¢ nie
z ziemia, a z powierzchnia akwenu o glebokosci wystarczajacej dla skutecznego
wyhamowania jego predkosci przed zetknigciem z dnem,

e kat zderzenia samolotu z powierzchnia wody byl optymalny dla maksymalnego
pochlonigcia energii zderzenia przez konstrukcjeg,

e cechy konstrukcyjne samolotu, a zwlaszcza wyposazenie go w balonowe kota podwozia
gtéwnego typu ,,Tundra wheels”, rodzaj i spos6b zamocowania pasOw bezpieczenstwa
oraz ich zapigcie przez pilota sprzyjaly pochtonigciu energii zderzenia przez konstrukcjg
samolotu 1 uchronieniu pilota przed skutkami kontaktu z elementami wngtrza kabiny,

e czas, w jakim wystgpowala u pilota utrata przytomnos$ci wskutek wstrzasu, byt
wystarczajaco krotki, aby moégl on po odzyskaniu przytomnosci podja¢ racjonalne
i skuteczne dzialania ratunkowe zanim doszio by do jego Smierci wskutek utonigcia
w zatopionym samolocie,

® umiej¢tnosci pilota (pletwonurkowanie, ptywanie) i jego dobra kondycja fizyczna
zadecydowaly o podjeciu 1 przeprowadzeniu prawidlowych czynnosci ratowniczych po

zatonigciu samolotu, wydostaniu si¢ pod woda z kabiny i doptynigciu do brzegu.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przybyla na miejsce zdarzenia
wdniu 13 wrzesnia 2009 r. o godzinie 10.00 gdzie zapoznata si¢ z przygotowaniami do
wydobycia wraku samolotu zatopionego w jeziorze na glgbokosci 5 m. Dokonano ustalen
z nurkami, co do sposobéw wydobycia samolotu i przetransportowania go do brzegu jeziora. Na
powierzchni¢ samolot wydobyto przy uzyciu balonéw wypornosciowych.

W tym samym dniu dokonano pomiaréw rejonu wypadku i sporzadzono szkic terenu miejsca
wypadku z rozmieszczeniem S$ladow 1 szczatkow samolotu. Wykonano dokumentacjg
fotograficzng miejsca wypadku i poszczegdlnych szczatkéw samolotu oraz przedmiotéw w nim
si¢ znajdujacych. Samolot przetransportowano na lotnisko Aeroklubu Poznanskiego
w Kobylnicy gdzie zostat zabezpieczony w hangarze oraz dokonano uzgodnien w Komisariacie
Policji w Swarze¢dzu pozyskujac kopie dokumentacji sporzadzonej i zebranej przez Policje.

W dniu 14 wrzesnia 2009 r. w Komisariacie Policji w Swarzgdzu przeprowadzono przestuchanie
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pilota samolotu uczestniczacego w zdarzeniu oraz dokonano na lotnisku w jego obecnosci oceny
zniszczen samolotu jak rowniez ustalono sposéb jego opuszczenia po zatonigciu. W dniu 15
wrzesnia 2009 roku przeprowadzono szczegélowe badania wraku samolotu w zakresie
mozliwosci sterowania podluznym w réznych polozeniach tylnego fotela jak réwniez
mozliwosci zablokowania ruchéw drazka w przypadku dostania si¢ miedzy tylny fotel a tylny
drazek niezabezpieczonych przedmiotéw. W tym samym dniu w Wydziale Dochodzeniowo
Sledczym Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu przeshuichano $wiadka zdarzenia, ktérego
zeznania potwierdzily hipotezy przyjete przez Komisjg.

Poddano analizie tras¢ przelotu samolotu, przeprowadzono wywiad §rodowiskowy zaréwno
w miejscach ladowan jak réwniez przestuchano swiadkéw obserwujacych samolot na trasie
przelotu.

Wraz z policja 1 poprzez media starano si¢ znalez¢ kierowce¢ samochodu terenowego
odwozacego uczestnika zdarzenia-pilota.

Przebadano rowniez urzadzenie radionawigacyjne GPS GARMIN zdj¢te z samolotu pod
katem zawartosci zapisu.

W trakcie badania zdarzenia Komisja zwrécita si¢ do LAA CR, skad uzyskata informacje
dotyczace historii samolotu, jego wiascicieli i termindéw waznosci $wiadectwa technicznego
(technicky prukaz).

Proponowane zalecenia profilaktyczne dla producenta samolotu dotyczace zmian
w ,Instrukcji Uzytkowania w Locie” oraz umieszczenia tabliczki wewnatrz kabiny samolotu

o charakterze informacji-przestrogi niezwlocznie przestano do LAACR.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalno$ci administracyjnej.

O zaistnialym wypadku powiadomiono Pogotowie Ratunkowe, Policje, Prokuraturg 1 Straz
Pozarna. Samolot wpadl do Jeziora Uzarzewskiego okoto 40 m od brzegu w miejscowosci
Uzarzewo. Na miejsce zdarzenia, jako pierwsza o godzinie 19:35 przybyta Jednostka
Ratowniczo Gasnicza.

W dziataniach ratowniczych udzial brato sze$¢ jednostek ochrony przeciwpozarowej PSP,
trzy jednostki OSP, dwa zespoty Pogotowia Ratunkowego i osiem samochodowych jednostek
Policji. Dzialania powyzszych shuzb polegaly na zabezpieczeniu miejsca zdarzenia
1 przeszukania okolicy upadku samolotu oraz brzegéw jeziora w celu odnalezienia 0s6b
poszkodowanych. W poszukiwaniach zalogi samolotu brat réwniez udzial przewodnik policyjny
z psem oraz Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Wodno-Nurkowego z JRG wyposazona
w lodzie. Dowddca grupy Ratownictwa Wodnego po stwierdzeniu niestabilno$ci samolotu,
wyciekajace z niego paliwo, przejrzystosci wody w miejscu zatoni¢cia samolotu 0, 2 metra
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majac na uwadze bezpieczenstwo nurkow 1 brak ubran nurkowych typu HDS (pelna ochrona
chemiczna) nie podjal decyzji odnosnie dziatania nurkéw w porze nocnej. Akcja z udzialem
nurkéw zostata rozpoczgta w dniu nastgpnym po uprzednim zlokalizowaniu wycieku paliwa
1 rozwinigciu zapdr sorpcyjnych. Wrak samolotu zabezpieczono w pozycji zastane;.

Teren wypadku zostat zabezpieczony przez Policjg, ktéra pozostawita na miejscu jednostke
do pilnowania wraku i wydzielonego terenu. Zesp6t badawczy PKBWL przybyt na miejsce
wypadku w dniu 13 wrzesnia 2009 r. okoto godziny 10:00 i dokonal pierwszych ogledzin.
Dalsze badania iczynnosci na miejscu wypadku zespét badawczy PKBWL prowadzit
w obecnosci prokuratora z udziatem policji oraz specjalistycznych JRG. Czynnos$ci te byty
dokumentowane przy uzyciu kamery video 1 fotograficznie. Straz Pozarna po wydobyciu
samolotu na brzeg jeziora uczestniczyla pomoca w ogledzinach (przemieszczaniu wraku
samolotu).

Szczatki samolotu zostaly zwolnione do dyspozycji wiasciciela w dniu 15 wrze$nia 20009 r.

1.18. Informacje uzupelniajace.

W 2008 roku samolot zostat zarejestrowany przez LAA CR w Rejestrze Sportowych
Urzadzen Latajacych Republiki Czech na dwie osoby, w kategorii samolotéw ultralekkich
1 otrzymat znaki rozpoznawcze OK.-NUR-04. Waznos$¢ swiadectwa technicznego tego samolotu
(technicky prukaz) zostata przedtuzona do 31 marca 2010 roku. Samolot zostat zgloszony
w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego (Rejestr Cywilnych Statkéw Powietrznych), jako samolot
z rejestracja Republiki Czech wykonujacy loty w polskiej przestrzeni powietrznej. Jest on
wpisany do ewidencji Wydzialu Rejestru Cywilnych Statkéw Powietrznych Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego pod pozycja 30/2008.

Wydziat Rejestru Cywilnych Statkéw Powietrznych Urz¢du Lotnictwa Cywilnego pismem
ULC-LTR/00603-00033/08 odpowiadajac na zgloszenie wlasciciela samolotu w sprawie stalego
pobytu i eksploatacji obcego statku powietrznego w Rzeczypospolitej Polskiej przez okres
dluzszy niz 3 miesiace ( Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 kwietnia 2004 roku
Dz. U. Nr 94, poz. 916) zawarl w tresci pisma informacjg, ze: ,,wygasnigcie waznosci
ubezpieczenia lotniczego, swiadectwa kwalifikacji lub swiadectwa zdatnosci do lotu statku
powietrznego skutkuje zakazem wykonywania lotow”’.

Samolot w trakcie zdarzenia nie posiadal waznego ubezpieczenia, ktére wygasto w dniu 02
marca 2009 roku.

Komisja nie skorzystala z mozliwosci odstapienia od badania tego zdarzenia zawartej w art.
135 ust. 6 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696
z pézniejszymi zmianami):
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0. W przypadku stwierdzenia, Ze:

[...] 1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe nieuprawnionag, [...]

3) statek powietrzny [...] byl uzytkowany niezgodnie z obowiqzujqcymi przepisami, [...]

- Komisja moze odstqpi¢ od badania wypadku lub incydentu lotniczego, powiadamiajqc
Jednoczesnie wltasciwe organy o podejrzeniu naruszenia przepisow karnych.”

Decyzja ta wynikata z uznania przez zesp6t badajacy zdarzenie, ze upowszechnienie wiedzy
o okolicznosciach tego wypadku lotniczego, moze wplyna¢ na §wiadomos¢ pilotéw samolotéw
ULM, a tym samym przyczyni¢ si¢ do poprawy stanu bezpieczenstwa wykonywania lotéw na
samolotach ultralekkich.

Komisja zwraca uwage na fakt, ze brak waimego obowiazkowego ubezpieczenia
zwigzanego 2z wykonywaniem lotéw powoduje zagrozenie zaspokojenia roszczen
i wyréwnania szkéd potencjalnym poszkodowanym.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku (Dz. U. 35
poz. 225), w dniu 11 maja 2011 roku wystano do uczestnika zdarzenia powiadomienie (1. dz.
1824/11) o mozliwosci zapoznania si¢ z projektem Raportu Koncowego wypadku statku
powietrznego, samolotu Zlin Savage o znakach rozpoznawczych OK.-NURO4, jaki miat miejsce
w miejscowosci Uzarzewo w dniu 12 wrzesnia 2009 roku. Wiasciciel statku powietrznego nie
skorzystal z mozliwosci zapoznania si¢ z raportem w zwigzku z powyzszym po uptywie 14 dni

od daty powiadomienia jest traktowane, jako jego akceptacja.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano nowych ani niestandardowych metod badania zdarzenia.

2. ANALIZA.

POZIOM WY SZKOLENIA

Pilot, ktéry ulegt w wypadkowi jest pilotem samolotéw ultralekkich (licencja LAA CR). Pilot,
oprécz licencji pilota samolotéw ultralekkich, wydanej przez LAA CR, nie posiadat zadnych
dokumentéw potwierdzajacych wyszkolenie teoretyczne i praktyczne na samolotach oraz
uprawnien na poszczegllne typy statkow powietrznych, ktére wyszczegdlnil w zeznaniu.
Zdaniem Komisji pilot miat spore do§wiadczenia w lotach na samolocie Zlin Savage, ktérym

czgsto wykonywat loty ( przeprowadzony wywiad srodowiskowy w Aeroklubie Poznafskim).
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ANALIZA PRZEBIEGU ZDARZENIA

Przebieg krytycznego lotu odtworzono na podstawie zeznan pilota, dwéch Swiadkéw
zdarzenia wedkujacych w tym czasie nad brzegiem jeziora uzarzewskiego oraz poddano analizie
tras¢ przelotu samolotu. Przeprowadzono wywiad srodowiskowy zaré6wno w miejscach ladowan
jak réwniez przestuchano swiadkéw widzacych samolot na trasie przelotu.

Pilot samolotu zgodnie z przyjetymi zasadami na lotnisku Aeroklubu Poznanskiego zgtosit
wylot poprzez wypetnienie specjalnego druku, ktéry przed wylotem jest deponowany
w skrzynce znajdujacej si¢ w hangarze. Na druku poza nazwiskiem i1 znakami rozpoznawczymi
samolotu pilot podat planowang tras¢ lotu: Kobylnica - rejon Konina — Lichen - rejon Skélska
z migdzyladowaniem — Kobylnica. Pozyskano zdjecia wykonane w trakcie kolowania 1 startu
samolotu oraz dane z cyfrowego rejestratora radiostacji lotniskowej z ktérych wynika, ze
kotowanie samolotu nastapito o godzinie 13:18:44 " a start na trase o godzinie 13:21:34. Komisja
analizujac zebrane informacje oraz twarde obiektywne udokumentowane dowody stwierdzita,
ze:

¢ Pilot miat prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa,

e Torba-bagaznik za tylnym fotelem byla wypetniona odzieza (3 kurtki) i elementami
wyposazenia do kotwiczenia samolotu, a jej suwak byt otwarty,

® Na skosnej przedniej sciance torby-bagaznika potozony byt plecak zawierajacy przybory
toaletowe 1 kosmetyki, ktéry nie zostat zabezpieczony przed przemieszczaniem sig,

® Pasy bezpieczenstwa tylnego fotela nie byly zapigte,

e Na siedzisku tylnego fotela przewozone byly przedmioty niezabezpieczone przed
przemieszczeniem si¢ (2 pary butéw, torba foliowa z czasopismami, torba z puszkami
konserw rybnych i trzema Y2 litrowymi butelkami wody mineralnej, 1-litrowa butelka
spirytusu),

e W drugiej kabinie na podlodze znajdowala si¢ potozona tam para obuwia,
niezabezpieczona przed przemieszczaniem Sig.

Pilot po starcie z Kobylnicy leciat w kierunku Jezior Wielkich a nastgpnie w rejon
Kazimierza Biskupiego. W rejonie Patnowa 1 Lichenia wykonat kilkanascie krggéw 1 wrocit
w rejon Jezior Wielkich ladujac na tace u znajomych gdzie przebywat okoto trzech godzin. Start
samolotu z taki w Jeziorach Wielkich nastapit przed godzing osiemnasta. Po starcie pilot pokiwat
znajomym skrzydtami i przyjat kurs na lotnisko w Kobylnicy. W pigtnascie minut po starcie
z Jezior Wielkich pilot ponownie wyladowat na polu w celu zatatwienia potrzeb fizjologicznych.
Po starcie pilot obral kurs bezposrednio na Kobylnice utrzymujac wedlug oswiadczenia

wysoko$¢ 150 m nad terenem wg wskazan wysokosciomierza. Okoto godziny 18.00 samolot byt
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widziany nad miejscowoscia Géra, gmina Pobiedziska. Swiadkowie tak opisuja przelot
samolotu... ,,Mieszkam na skarpie przy jeziorze Gora z tarasu mojego domu widac jezioro. Do
lustra wody z mojego tarasu jest jakies 20-30m. Wzdtuz skarpy przy brzegu jeziora sq drzewa.
Z mojego tarasu widze ich korony. Po drugiej stronie jeziora jest wolna przestrzen, sq pola.
W sobote tj. 12.09. biezqcego roku w godzinach popotudniowych tj. chyba miedzy 17 a 18
doktadnie nie potrafie okresli¢ ustyszatem odgtos zblizajqcego sie samolotu. W zwiqzku z tym
wyszedtem na taras i zauwazytem lecqcy bardzo nisko samolot koloru Zottego. Leciat od strony
Promna wzdtuz skarpy, na ktorej mieszkam. Wedtug mojej oceny samolot mogt lecie¢ okoto 20m
nad lustrem wody. Moge tak sqdzi¢ gdyz samolot ten widziatem z gory i w pewnym momencie
schowat sie za koronq drzew. Przy koncu jeziora samolot wzbit sie ponad korony drzew

2

i odleciat....” W dalszej czgsci zeznania $wiadek dopowiedzial, Zze gdy =z informacji
telewizyjnych dowiedziat si¢, o wypadku samolotu w Uzarzewie to rozpoznal, ze to ten sam
samolot, ktory leciat koto jego domu.

Pilot w trakcie zeznania zaprzeczyl, ze nad jeziorem Goéra dokonat niskiego przelotu.
Jednoznacznie utrzymywat, ze miat wysokos¢ lotu 150 m nad terenem.

Opisujac przebieg zdarzenia pilot stwierdzil, Zze samolot zaczat si¢ gwaltownie zniza¢ tak jak
by ster wysokosci przesunat si¢ do przodu nie dajac pociagna¢ si¢ na siebie. Dalej pilot zeznaje:
”Obrdocitem sie do tytu i zobaczytem tylny fotel, ktory nie posiada blokady i caly tzn. oparcie i
siedzisko poszto na mdj fotel. Zaczatem sie wychylaé¢ do tytu i zobaczytem, zZe plecak
Z moimi akcesoriami tzn. ubior kosmetyczka znalazly sie za oparciem tylnego fotela. Zaczqtem
szarpac¢ za plecak i nie pamietam czy go wyszarpngtem czy tez nie. Zorientowalem sie, zZe
szarpiqc sie nad jeziorem jestem w locie pod kqtem 30° do powierzchni lustra i tuz nad
powierzchniq wody.”

Wczesniejsze manewry zwiazane z przechodzeniem na znizanie jak réwniez loty wznoszace
(wyrwanie nad korony drzew) prawdopodobnie doprowadzily do przemieszczenia sig
niezabezpieczonych przedmiotéw znajdujacych si¢ na tylnym siedzeniu jak réwniez tych
znajdujacych si¢ w ,,torbie-bagazniku” przy otwartym suwaku, a znajdujacym si¢ réwniez za
tylnym siedzeniem samolotu.

ANALIZA TECHNICZNA

W dniu 15 wrzesnia 2009 roku przeprowadzono szczegbéltowe badania wraku samolotu
w zakresie mozliwos$ci sterowania podtuznym w réznych potozeniach tylnego fotela jak réwniez
mozliwosci zablokowania ruchow drazka w przypadku dostania si¢ niezabezpieczonych
przedmiotéw migdzy tylny fotel a tylny drazek.

Wyniki badan zostaly zaprezentowane na nizej przedstawionych ilustracjach wraz

z komentarzem.
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STEROWANIE STEREM WYSOKOSCI - SZCZEGOLY

A - drazek przedni [p.fot.3]

B - drazek tylny [p.fot.2]

C - potaczenia za fotelem tylnym [p.fot.6]

D - popychacz za bagaznikiem [p.fot.4 i 5]

E - potaczenie popychaczy w tylnej cz.kadtuba [p.fot.8]

F - popychacz w tyinej cz.kadtuba [p.fot.7]

G - koncowki popychacza w tylnej cz.kadtuba [p.fot.9 i 10]

1 - Ukfad sterowania sterem wysokosci samolotu Zlin Savage - szczegéty pokazane na zdjeciach 2, 3, 4,5, 6,7,8i 9.

. e %\
[BBIOWADZONY WEWNATRZ RURY SKRETNEJ) |
2 - Drazek tylny [szczegdt B na fot.1], popychacz sterowania sterem 3 — Drazek przedni [szczegot A na fot.1]. Widac skraj
wysokosci wewnatrz czarnej rury skretnej napedu lotek siedziska przedniego fotela, czarng rure skretng lotek
przemieszcza sie¢ w niej jak suwak, poruszany frezowanym krétkim  (u dotu) i czarny popychacz taczacy drazki sterowe (u
popychaczem frezowanym taczacym go z drazkiem sterowym. Widaé  gory).
skraj siedziska tylnego fotela z wyraznym odciskiem popychacza
frezowanego [po doswiadczeniu pokazanym na fot.13/14].

Zdjgcia 2 i 3 celowo ,,zestawione” ze soba dla pokazania uktadu sterowania sterem wysokosci
w obrebie kabiny.

1
4 - Popychacz za bagaznikiem 5 - P
[szczegot D na fot.1]. widoczna koncéwka suwakowego popychacza sterowania sterem wysokosci
wystajaca z wnetrza czarnej rury skretnej napedu lotek.
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6 - Popychacz w tylnej czesci 7 - Potaczenie popychaczy na waczu w pofoi dtugosci tylnej czesci kadtuba
kadtuba [szczeg6t F na fot.1]. [szczegot E na fot.1].

— prawa stlkma

8, 9 - Zakonczenie popychacza tylnego wyproWadzone z kadtuba, z koncowkami wyposazonymi w przeguby kuliste do
potaczenia z dzwigniami na potéwkach steru wysokosci [szczegot G na fot.1] .

Koncéwki odtaczono od dzwigni na potdwkach steru wysokos$ci podczas demontazu samolotu

po jego wydobyciu z jeziora.

;Mﬂh N

10 11 Tylna kabina - pokazane skrajne tylne [po Iewe|] i skrajne przedme [po prawejl poiozenle drazka sterowego '

W skrajnym tylnym polozeniu drazka przy normalnej pozycji fotela wida¢ luz migdzy
drazkiem a przednia krawedzia siedziska fotela. Nie dochodzi do kontaktu popychacza

frezowanego z tylnym fotelem w normalnej pozycji.
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(% , !
12 - Fotel tylny odchylony do przodu i przytrzymywany pasami bezpieczenstwa zapietymi na jego oparciu, tylny drazek w
skrajnym przednim potozeniu.

Bezposredni kontakt popychacza frezowanego z fotelem tylnym zabezpieczonym zapigtymi

pasami bezpieczenstwa nie jest mozliwy w zadnym polozeniu drazka sterowe go.

13, 14 - dtel tIny cylon do przodu catkowicie, pasy bezpieczenstwa niezapiete na opar w
skrajnym przednim potfozeniu, po prawej dociagniety w tyt az do oparcia sie popychacza frezowanego o przednia krawedz
siedziska fotela — to potozenie drazka znajduje sie w przéd od neutralnego, co oznacza, ze ster wysokosci wychylony jest DO

DOLU. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku dostania sie niezamocowanego, nawet niezbyt duzego przedmiotu miedzy
tylny fotel a tylny drazek, i to bez znaczacego odchylenia fotela do przodu.

Podczas lotu zakonczonego wypadkiem, na siedzisku tylnego fotela znajdowaly sie
niezamocowane i niczym niezabezpieczone przed przemieszczeniami przedmioty
o wielkosci wystarczajacej dla zablokowania ruchu drazka sterowego w tyl, w razie ich
dostania si¢ miedzy tylny fotel, a tylny drazek.
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KOMENTARZ

Komisja badajaca wypadek stwierdzila, Ze pilot juz raz znalazt si¢ w sytuacji zablokowania

steru wysokosci. W trakcie podejscia do ladowania, nie mogac wyprowadzi¢ samolotu z lotu

szybowego dodatl gazu i ladowal na zwigkszonych obrotach silnika. Pilot twierdzil, ze... ,,cos

spadto 7 tylnego siedzenia nie pamigtam, co i dostato sie pomiedzy stery”...

Komisja uwaza, ze zbagatelizowanie tych faktow przez uzytkownika samolotu bylo glowna

przestanka do zaistnienia badanego zdarzenia lotniczego.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1.

W

® N n ok

10.

1.
12.

13.

14.
15.

Pilot posiadal kwalifikacje do wykonania lotu (wazne czeskie Swiadectwo kwalifikacji
wydane przez LAACR — pilotni prukaz - i wazne §wiadectwo medyczne),

Samolot znajdowat si¢ w rejestrze czeskich sportowych urzadzen latajacych LAACR,
Samolot byt sprawny technicznie i wystawione bylo dla niego przez inspektora LAACR
wazne $wiadectwo techniczne — technicky prukaz LAACR,

Samolot byt nowy i starannie utrzymany,

Samolot nie posiadal ubezpieczen (OC, AC),

Samolot byt wyposazony w urzadzenie GPS i bylo ono podczas lotu uzywane,

Samolot nie byt wyposazony w spadochronowy system ratunkowy,

Masa 1 potozenie srodka cigzkosci samolotu nie przekraczaly ograniczen podanych
w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

Pogoda byla odpowiednia do wykonania lotu oraz nie miala wplywu na zaistnienie
i przebieg wypadku,

Nie stwierdzono, aby pilot podczas wypadku znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu lub
jakichkolwiek substancji odurzajacych,

Pilot mial prawidlowo zapigte pasy bezpieczenstwa,

Torba-bagaznik za tylnym fotelem byla wypetniona odzieza (3 kurtki), a jej suwak byt
otwarty,

Na skosnej przedniej $ciance torby-bagaznika potozony byt plecak zawierajacy przybory
toaletowe 1 kosmetyki, ktéry nie zostat zabezpieczony przed przemieszczaniem sig,

Pasy bezpieczenstwa tylnego fotela nie byly zapigte,

Na siedzisku tylnego fotela przewozone byly przedmioty niezabezpieczone przed

przemieszczeniem si¢ (2 pary butow, torba foliowa z czasopismami, torba z puszkami
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24.

25.

26.

27.

28.

29.

konserw rybnych i trzema Y2 litrowymi butelkami wody mineralnej, 1-litrowa butelka
spirytusu),

W  drugiej kabinie na podlodze =znajdowala si¢ polozona tam para obuwia,
niezabezpieczona przed przemieszczaniem sig,

Ograniczenie mozliwosci wychylania drazka sterowego do tylu wystapilo podczas lotu
poziomego na wysokosci ok. 150-200 m AGL,

Ograniczenie mozliwosci wychylania drazka sterowego do tylu spowodowalo wejscie
samolotu w lot nurkowy z narastajacym katem nurkowania,

Samolot zderzy? sie z powierzchnia wody w nurkowaniu pod katem ok. 40° (miedzy osia
kadtuba a powierzchnia wody) 1 z lekkim przechyleniem na prawe skrzydto,

W chwili zderzenia z woda silnik samolotu pracowat normalnie,

Obie topaty smigla ulegly ztamaniu przy piascie wskutek zderzenia z woda,

Podwozie gtéwne samolotu zostalo uszkodzone wskutek zderzenia z woda (odlamanie
osi wraz z kotem od goleni lewego podwozia gtéwnego),

Struktura prawego skrzydta zostata znacznie uszkodzona wskutek zderzenia z woda,
Ciaglo$¢ kinematyczna i funkcjonalno$¢ wszystkich ukladéw sterowania ptatowcem i
zespolem napgdowym zostala po wypadku zachowana (wystgpowaty tylko zwigkszone
opory ruchu niektérych uktadéw wskutek odksztalcen kadluba spowodowanych
wypadkiem),

W trakcie wypadku i akcji wydobywania samolotu doszto do zanieczyszczenia wod
Jeziora Uzarzewskiego wyciekajacym z samolotu paliwem w ilosci kilku-kilkunastu
litréw 1 minimalng iloscia oleju z silnika,

Czgs¢ dokumentacji pilota i samolotu znajdujaca si¢ na poktadzie samolotu zostata
utracona wskutek wypadku (ksiazka lotéw pilota, ksiazka poktadowa samolotu, zapisy nt.
obstugi technicznej, kopia Instrukcji Uzytkowania w Locie stosowana na codzien),
Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu Zlin Savage, jaka dysponowatl pilot, nie
zawiera wskazowek i ostrzezen na temat zabezpieczania przewozonego bagazu przed
przemieszczaniem si¢ (Section 3 — Normal operations — Preflight inspection checklists —
9 : cabin),

Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu Zlin Savage, jaka dysponowatl pilot, nie
zawiera wskazowek i ostrzezen na temat zabezpieczania tylnego fotela przed obrotem
mozliwym wokot osi jego mocowania (Section 3 — Normal operations — Preflight
inspection checklists — 9 : cabin),

Obrét tylnego fotela woko6t osi jego mocowania doprowadza do kontaktu przedniej

krawedzi siedziska z popychaczem frezowanym taczacym tylny drazek sterowy

RAPORT KON COWY Strona 22 z 24



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki Zlin Savage; OK-NURO04,; 12.09.2009 r., Uzarzewo k/Poznania

z popychaczem suwakowym umieszczonym w rurze skre¢tnej napedu lotek, co powoduje
ograniczenie zakresu ruchu tylnego drazka sterowego w kierunku ,,na $cigganie” (do
tyh),

30. Przedostanie si¢ niezamocowanego przedmiotu migdzy przedni skraj siedziska tylnego
fotela a tylny drazek sterowy w analogiczny jak wyzej sposéb powoduje ograniczenie
zakresu ruchu tylnego drazka sterowego w kierunku ,,na $ciaganie” (do tylu) wskutek
jego zakleszczania migdzy przednia czgscia siedziska tylnego fotela a frezowanym
popychaczem tylnego drazka sterowego, nawet bez obrotu tylnego fotela wokoét osi jego

zamocowania.
3.2. Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo: niezabezpieczenie przed lotem przez

pilota:

- bagazu znajdujacego si¢ w bagazniku i na siedzisku tylnego fotela;

- niezabezpieczenie pasami bezpieczenstwa tylnego fotela,

co spowodowalo zsunigcie si¢ niezamocowanego bagazu z bagaznika i siedziska fotela
tylnego w przestrzen mig¢dzy tylnym fotelem a drazkiem sterowym i doprowadzito do znacznego
ograniczenia swobody wychylen steru wysokos$ci, a w konsekwencji do wejscia samolotu w lot

nurkowy.

Okolicznoscia sprzyjajaca byt:

Brak w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Zlin Savage jednoznacznych zalecen lub
przestr6g dotyczacych przewozenia bagazu i przedmiotéw w kabinie oraz unieruchamiania
tylnego fotela, jesli nie jest zajety. Niezamocowany bagaz lub przedmiot ze wzgledu na
nieostonigcie elementéw uktadu sterowania ptatowcem wewnatrz kabiny moze doprowadzi¢ do

zablokowania lub niebezpiecznego ograniczenia funkcjonowania ukfadu sterowania ptatowcem.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Proponowane zalecenia profilaktyczne dla producenta samolotu®

*(Proponowane zalecenia profilaktyczne dla producenta samolotu dotyczqce zmian

w , Instrukcji Uzytkowania w Locie” oraz umieszczenia tabliczki wewnqtrz kabiny samolotu
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o charakterze informacji-przestrogi niezwtocznie przestano do LAACR w dniu 25 wrzesnia 2009
roku.)

1. W rozdziale 3 ,,Preflight inspection” Instrukcji Uzytkowania w Locie oraz w odpowiednim
miejscu wewnatrz kabiny samolotu wprowadzi¢ w postaci tabliczki informacje-przestrogi

0 nastgpujacej tresci:

START Z NIEZABEZPIECZONYMI SWOBODNYMI PRZEDMIOTAMI W KABINIE JEST
ZABRONIONY. SUWAK TORBY BAGAZNIKA MUSI BYC ZASUNIETY PRZED LOTEM.
JEZELI TYLNY FOTEL NIE JEST ZAJETY PRZEZ DRUGA OSOBE, TYLNE PASY
BEZPIECZENSTWA MUSZA BYC ZAPIETE NA JEGO OPARCIU.

START WITH THE NON-FASTENED LOOSEN OBJECTS IN THE COCKPIT IS FORBIDDEN.
THE LUGGAGE BAG ZIP FASTENER MUST BE CLOSED BEFORE FLIGHT. WHEN THE
REAR SEAT DOES NOT OCCUPIED BY THE SECOND PERSON, THE REAR SAFETY
BELTS MUST BE FASTENED ON THEIR BACK REST.

2. W rozdziale 3 ,,Preflight inspection” Instrukcji Uzytkowania w Locie, w punkcie 9 — CABIN

wprowadzi¢ w tabelce dwa kolejne podpunkty jak ponizej:

13 | Luggage bag Check condition and close the zip fastener

14 | Free/loosen objects in the cockpit Remove or fasten and secure

3. Wprowadzi¢ numeracjg stron Instrukcji Uzytkowania w Locie.

S. ZALACZNIKI.

1. Album zdjgc.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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