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MINISTERSTWO IF RASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 797/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr Edmund Klich

Z-ca przewodniczacego Komisji mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czionek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czionek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Czionek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 31 marca 2010 r., przedstawionych przez zesp6t
badawczy wynikow badania wypadku samolotu ultralekkiego Remos Gemini II S o znakach
rozpoznawczych OK-MURO3, ktory wydarzyt si¢ 21 wrzesnia 2009 r., w czasie startu na
lotnisku Warszawa-Babice (EPBC), dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2006 r.
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznata badanie za zakonczone i ustalita co nastgpuje:

Przyczyny wypadku:

Komisji nie udato si¢ ustali¢ przyczyny spadku obrotéw silnika. Z dotychczasowych
doswiadczen PKBWL wynika, Zze zastosowane w instalacji elektrycznej silnika Rotax 912UL
elementy pochodzace z techniki motoryzacyjnej (segment ztacz znajdujacy si¢ na Kkorpusie
silnika za reduktorem) moga by¢ przyczyna przerw w zaptonie. Stwierdzone w jednym
z gaznikéw zanieczyszczenia nie byly wystarczajaca przyczyna tak znacznego spadku mocy,

jaki wystapit w trakcie badanego zdarzenia.
Okolicznosci sprzyjajace:
1. Podjgcie przez pilota decyzji o zawrdceniu i ladowaniu z kierunkiem przeciwnym do startu

niezgodnie z zaleceniem zawartym w Instrukcji Uzytkowania w Locie.
2. Start samolotu ze skréconego rozbiegu.

Komentarz: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zwraca uwage na fakt, ze
wykonywanie startu ze skroconego rozbiegu, w szczeg6Inosci na statkach powietrznych na
ktérych ryzyko zaklécen pracy silnika niecertyfikowanego jest wigksze niz na innych statkach
powietrznych, jest dzialaniem zwigkszajacym ryzyko wypadkéw. Podkresla réwniez fakt, ze
préba wykonania zakr¢tu o 180°, ponizej wysokosci zalecanych w Instrukcji Uzytkowania
w Locie, wielokrotnie konczyla si¢ tragicznie. Wynika to z rezultatéw badan wielu

podobnych wypadkéw lotniczych,
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PKBWL zwraca réwniez uwage uzytkownikéw samolotéw na fakt, iz niektére
nieautoryzowane i niedoktadnie przemyslane drobne modyfikacje wngtrza kabiny, majace na
celu stworzenie pilotowi udogodnien, moga okaza¢ si¢ dodatkowym zagrozeniem w chwili

wypadku.

Podpisy komisii:

Czlonkowie:

Andrzej PUSSAK
Michat CICHON s
Dariusz FRATCZAK ...,
Jerzy KEDZIERSKI ...,

Tomasz MAKOWSKI ...

Jacek ROZYNSK oo,

Ryszard RUTKOWSKI ......ccocoiiiiiiiiine

Przewodniczacy:

Edmund KLICH
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