Wzor 4d

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

798/09

Warszawa , dnia 06 styczen 2010 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym cigzarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia Iotniczegt;, jego przyczyn
i zaleceri profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byé traktowane joko wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

2. Badanie przeprowadzil: PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia wypadku:20 wrzesnia 2009 r. godzina 12.00 LMT
4

. Miejsce startu i zamierzonego ladowania”: teren przystosowany do startéw i ladowan,
Zabia Wola k/Nadarzyna, wspotrzedne geograficzne: N 52° 02° 16.8”, E 20° 40’ 43.8”,
pas trawiasty, ogrodzony, o dlugosci 500 m i szerokosci okoto 40 m, kierunki pasa
107°/287°, elewacja terenu 470 ft. W dalszej czgsci teren ten bedzie nazywany
ladowiskiem. Loty z ladowiska odbywaty si¢ za zgoda wlasciciela ladowiska.

Fot. 1 Ladowisko Zabia Wola - widok z kierunku podej$cia do ladowania

* Forma i zakres niniej raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,, Wzor raportu koncowego™ Zalacznika 13 do Ko ji 0 migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Fot. 2 Loisko Zabia Wola - widok w kierunku podejscia, na poczatku pasa po prawej stronie wrak l
samolotu.

5. Miejsce zdarzenia®: poczatek pasa 107°, pierwszy $lad zetknigcia samolotu z ziemia w

odlegtosci 7 m od ogrodzenia ladowiska, nastgpny 15 m, wrak samolotu z lewej strony

osi pasa w odleglosci 25 m od ogrodzenia ladowiska.

Poczatek pasa startowego

Fot. 3 Widok miejsca zdarzenia.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen®: samolot ultralekki Eurofox 3K TOW, nr fab. 19606, wytwérca AEROPRO
sr.0., znaki rozpoznawcze SP-SPAW, wtlasciciel Aeroklub Warszawski, silnik
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Rotax 912 S2, nalot do dnia wypadku 362 godziny, data ostatnich czynnosci
obstugowych (po 100 godz. lotu) 07.08.2009 r. Samolot posiadal wszystkie wymagane
dopuszczenia oraz ubezpieczenie OC, NW i AC.

Samolot zaczepit o drzewo w trakcie podejscia do ladowania i wskutek utraty predkosci
zderzy! si¢ z ziemia doznajac powaznych uszkodzen calej struktury.

Fot. 4 Zdjecia uszkodzen samolotu.

7. Typ operacji®: lot rekreacyjny.

8. Faza lotu®: podejscie do ladowania.
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9.

Warunki lotu®: VFR (CAVOK)

10. Czynniki pogody”:

11.

Obserwacja warunkow meteorologicznych z lotniska EPWA

| godzina obserwacji [LMT] 11:30 12:00 12:30
kierunek wiatru [°] i 01(15‘1)1 G 130 120
predkos¢ wiatru [m/s] 4.6 5.1 5.1
widzialno$¢ [km] pow. 10 km pow. 10 km pow. 10 km
temperatura [°C] 18 : 18 19
temperatura punktu rosy [°C] 6 6 6
ci$nienie QNH [hPa] 1022 1022 1022

Organizator lotow: prywatny.

12. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznegos):

13.
14.

Pilot: mezczyzna lat 62, posiadat wazne Swiadectwo kwalifikacji pilota samolotu
ultralekkiego (Pilotni prukaz) wydane przez LAACR 29.12.2007r. wazne do
28.12.2009 r. oraz Swiadectwo kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego wydane przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego 23.01.2008r. wazne do 23.01.2013r. z
uprawnieniem PDI (Uprawnienie do wykonywania przegladu przedlotowego statku
powietrznego bez prawa wykonywania napraw i regulacji). Szkolenie na samolotach
ultralekkich odbyt w Polsce oraz w Czechach. Calkowity nalot na samolotach
ultralekkich okoto 111 godzin w tym na samolocie Eurofox okolo 60 godzin. Badania
lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne, z ograniczeniem VNL. Swiadectwo ogdlne Operatora
w Shuzbie Radiokomunikacyjnej Lotniczej wazne.

Pasazer: bez uprawnien lotniczych.
Obrazenia zalogi i pasazeréw”: bez obrazen.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia'”: w dniu 20 wrzesnia 2009 ., pilot samolotowy,
posiadajacy Swiadectwo kwalifikacji pilota samolotéw ultralekkich, zaplanowat przelot
turystyczny z pasazerem, po trasie EPBC-WAR-ladowisko Zabia Wola k/Nadarzyna. Byt
to pierwszy lot pilota na to ladowisko. Start do zaplanowanego lotu nastapit okolo
godziny 11.40 LMT. Lot byl wykonywany na wysokosci 1000 ft wedtug ci$nienia QNH.
Po doleceniu nad rejon ladowiska pilot wykonat pelen krag w celu wyboru kierunku do
ladowania z uwagi na zmienny kierunek wiatru. Pierwsze podejscie do ladowania pilot
wykonat na kierunku 287°. W trakcie podej$cia wiatr zmienit kierunek na bardziej tylny,
w zwiazku z czym pilot przerwat podejscie i ponownie wykonal krag dla podejscia w
przeciwnym kierunku. Podejscie wykonywane bylo na matych klapach, ,.bez gazu” z
predkoscig okoto 100 km/h. W koncowe;j fazie podejscia samolot wlecial w obszar silnej
turbulencji spowodowanej przez rotory odrywajace si¢ z wierzchotkéw wysokich drzew
ograniczajacych ladowisko od nawietrznej strony. Samolot zaczat gwattownie przepadaé,
co doprowadzito do zaczepienia lewym skrzydiem o jedno z drzew rosnacych na
podejsciu do pasa. W wyniku tego nastgpito wyhamowanie predkosci samolotu oraz
zainicjowanie obrotu samolotu w lewo. Samolot przepadt i zderzyl si¢ z ziemia w
odleglosci 7 m od plotu ograniczajacego poczatek pasa. Uderzenie nastapilo najpierw
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podwoziem przednim, nastgpnie po jego zlamaniu przednia czesécia kadtuba, samolot
obrocit si¢ do pionu oraz podpart prawym skrzydlem a nastgpnie obrécit si¢ o 180° i
zatrzymat. Zatoga samolotu opuscita samolot o wlasnych sitach.

Fot. 5 Drzewo o ktére zahaczyl samolot na podejsciu do 13dowania.

Analiza dokumentacji wyszkoleniowej pilota wykazata, ze znajdowat si¢ on w cigglym
treningu, a poprzednie loty na samolocie Eurofox wykonywal w dniach 8, 9 1 17
wrzesnia. Ogdtem jego nalot na typie wynosit okolo 60 godzin. Zaladowanie oraz
potozenie §rodka ciezkosci miescito si¢ w granicach wyznaczonych Instrukcja
Uzytkowania w Locie (IUwL) samolotu Eurofox. Ladowisko Zabia Wola z uwagi na
usytuowanie w obszarze zalesionym, krotka droge startowa (500 m) oraz przeszkody
znajdujace si¢ na podejsciach z obydwu kierunkéw jest ladowiskiem trudnym,
wymagajacym od przylatujacych pilotéw szczegdlnej uwagi, zar6wno podczas podejscia
do ladowania jak i podczas startu. Ograniczajace z obu stron pas startowy wysokie
drzewa w warunkach bocznego wiatru powoduja powstanie rotoréw utrudniajacych
stabilne podejscie do ladowania. Samolot w koncowej fazie podejscia wlatuje w obszar
turbulencji, co znacznie zmienia warunki lotu i powoduje utratg wysokosci lotu. W takich
warunkach podejscie powinno by¢ wykonywane na zwigkszonej predkosci, ,,z gazem”
oraz z zachowaniem zwigkszonej odleglosci od przeszkod terenowych.

Fot. 6 Slady zderzenia samolotu z ziemig
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15.

Przyczyna zdarzenia:

Zbyt niskie podejscie do ladowania z mata predkoscia w warunkach silnego porywistego
bocznego wiatru o zmiennym kierunku.

16. Okolicznos$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: wysokie drzewa (20-30 m)
ograniczajace ladowisko z obu stron pasa, generujace rotory w warunkach bocznego
wiatru do kierunku pasa.

17. Zastosowane Srodki profilaktyczne: nie zastosowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: rozwazy¢
wprowadzenie wymagania publikowania informacji uzupelniajacych okreslajacych
specyfike wykonywania startow i ladowan dla innych miejsc przystosowanych do startow
i ladowan.

(pieczgé i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
OBJASNIENIA:

Ad" -Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startow i ladowar.

Ad? -podaé wspétrzedne geograficzne, odlegtosé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miare mozliwosci);

Ad?® -w tym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;

stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);
Ad? -np.: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);
lot ogdlny (potrzeby wlasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikéw, szkolny/treningowy-samodzielny lub z
instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);

AdY - np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po kregu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;

Ad® -np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad” -np.: ograniczona widzialnos¢, turbulencja, boczny wiatr, predkos¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad® -rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;

nalot og6lny (wszystkie typy statkéw powietrznych tacznie), catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistniato zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).
Ad?” - prosz¢ umiesci¢ informacjg o:
Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Ad ' - proszg opisaé zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpowiedzi na pytania: co si¢

wydarzylo? w jaki sposob si¢ objawito? jaka akcje podjeto? jaka akcja byta potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacje?
dlaczego taka sytuacja zaistniata? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przyszioéci. Jezeli zachodzi potrzeba
mozna w tej czg$ci umiesci¢ zdjecia lub szkice obrazujace analizg¢ przebiegu zdarzenia.

Ad "V — umieszczaé w przypadku, gdy podmiotem badajacym nie jest PKBWL.
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