Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

816/09 Warszawa, dnia 27 pazdziernika 2010 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 27 wrze$nia 2009 r. ok. godz. 14.30 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: J6zeféw powiat Otwocki.

Miejsce zdarzenia: 497 km rzeki Wisty k/J6zefowa powiat Otwocki.

A N A W N =

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Paralotnia z napgdem — skrzydio Vibe ML, wiasciciel prywatny. Dopuszczenie do
lotéw wazne do dnia 18 wrzesnia 2010 r. W wyniku wypadku uszkodzeniu uleglo smiglo oraz
ostona §migta napedu paralotni.

7. Typ operacji: lot rekreacyjny.
8. Fazalotu: zakr¢t na malej wysokosci.
9. Warunki lotu: VFR

10. Czynniki pogody: W ocenie pilota dominowat pdétnocny kierunek wiatru i wystgpowaly
podmuchy. Podmuchy te byly na tyle silne, ze w czasie lotu paralotnia chwilami nie
przemieszczala si¢ pod wiatr.

11. Organizator lotéw: prywatny

12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: mgzczyzna lat 42, w dniu 25 lutego 2009 r.
ukonczyt szkolenie teoretyczne ipraktyczne w zakresie pilotowania paralotni z napgdem.
W dniu 19 wrzesnia 2009 r. zaliczyt teoretyczny i praktyczny egzamin panstwowy niezbgdny
do wydania swiadectwa kwalifikacji pilota paralotniowego wraz z uprawnieniami PPG i PDI.
W dniu 25 wrzesnia 2009 r. w Urzgdzie Lotnictwa Cywilnego ztozyt wniosek i niezbg¢dne
dokumenty do wystawienia $wiadectwa kwalifikacji. Wypadek zaistnial jeszcze przed
wystawieniem swiadectwa kwalifikacji.

13. Obrazenia zalogi i pasazeréw: w wyniku wypadku pilotujacy paralotni¢ doznal urazu
kregostupa.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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14.

15.

16.

17.
18.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: w dniu zdarzenia, okoto godziny 13 pilot wystartowat
z1aki w miejscowosci Jozefow. Po starcie wykonywat lot w rejonie Jozefowa, a nastgpnie
poleciat w kierunku rzeki Wisty. Latat nad rzeka, w poblizu jej wschodniego brzegu, na
wysokosci od 30 do 1 metra nad lustrem wody. Po pewnym czasie, gdy lecial na wysokosci
ocenionej przez ucznia na okoto 15 metréw wykonat zakret w lewo, w kierunku brzegu,
z przechyleniem dochodzacym do 45 stopni. W trakcie tego manewru paralotnia gwaltownie
zaczgla traci¢ wysoko$¢. Wowczas pilot na chwilg zwigkszyl obroty silnika, ale nie
spowodowalo to zmniejszenia predkosci opadania. Zdajac sobie sprawg, ze nie uniknie
twardego ladowania, uczeh zdazyl jeszcze zmniejszy¢ obroty silnika. Bedac na pozycji
,»Z wiatrem” wpadt do rzeki w odleglosci okoto 15 — 20 m od brzegu, z przechyleniem w lewo,
z duza predkoscia opadania i postgpowa. Woda w tym, miejscu miata okoto 20 cm glgbokosci.
Skrzydio wpadio do wody krawedzig natarcia. Silny wiatr nie pozwolil na oswobodzenie sig
ucznia-pilota z uprz¢zy bez pomocy oséb. postronnych. Osoby, ktére przypadkowo znajdowaty
si¢ na brzegu rzeki udzielity pilotowi pomocy w wypigciu uprzezy i wydostaniu si¢ na brzeg.
Po okoto 15 — 20 minutach od zdarzenia na miejsce przybyta Policja i Pogotowie Ratunkowe.
Ze wzgledu na podejrzenie powaznych obrazen ciata, pilot zostal przetransportowany do
szpitala Smiglowcem Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.

Z zebranych w trakcie badania informacji wynika, ze pilot, posiadajac niewielkie
doswiadczenie, podjat si¢ wykonania lotu w trudnych warunkach atmosferycznych, tzn. przy
silnym wietrze, ktérego predkos$¢ dochodzita do 10 m/s. Wysokos$¢ wykonywanych manewréw,
zdaniem Komisji byla zdecydowanie niewystarczajaca, dla bezpiecznego wykonywania lotu.
W trakcie wykonywania zakrgtu, najprawdopodobniej w wyniku silnych turbulencji
spowodowanych przeszkoda terenowa znajdujaca si¢ na po nawietrznej stronie od miejsca
wykonywanego zakretu. Pilot utracil kontrol¢ nad paralotnia, co spowodowalo uderzenie
w plytka wodg 1 dno rzeki. Ptytka woda nie zamortyzowata wystarczajaco uderzenia, co miato
zwiazek z odniesieniem przez pilota obrazen ciata.

Przyczyna zdarzenia: Utrata kontroli nad paralotnia w trakcie wykonywania zakr¢tu na mate;j
wysokosci najprawdopodobniej spowodowana turbulencja powietrza.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: wykonanie lotu w trudnych warunkach
atmosferycznych przez mato do§wiadczonego pilota.

Zalecenia profilaktyczne: nie sformutowano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie sformutowano.

Sktad zespotu badajacego:
Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski
Cztonek: Agata Kaczynska

Cztonek: Marcin Tobiszewski

Podpis niecgytelny

(pieczg€ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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