MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 962/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji — prowadzacy: dr inz. Maciej Lasek

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji:  dr inz. Michat Cichon
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 5 sierpnia 2010 roku, przedstawionych przez kierujacego
zespolem badawczym PKBWL wynikéw prowadzonego badania zdarzenia lotniczego dotyczacego
czgSciowego opuszczenia drogi startowej po przyziemieniu przez statek powietrzny B-738
o znakach rozpoznawczych 5B-DBYV, ktére miato miejsce na lotnisku Katowice - Pyrzowice
(EPKT) w dniu 9 listopada 2009 roku, dziatlajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2006 r.
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych uznala badanie za zakonczone 1 ustalita, ze:

Przyczynami zaistnienia powaznego incydentu lotniczego byly:

1. Kontynuowanie przez zalogg ,,A” podejscia ponizej 1000ft (AGL) nad poziomem
lotniska, w warunkach, gdy wartos¢ RVR wynosita 375m 1 byla wartoscia ponize]
opublikowanej i wymaganej wynoszacej S50m.

2. Brak podjgcia decyzji przez CPT — pilota lecacego zatogi ,,A”, wykonania procedury
nieudanego podejScia w momencie wystapienia niepewnosci zwiazanej z chwilowa
utrata kontaktu wzrokowego z naziemnymi punktami odniesienia.

3. Blad kapitana zatogi ,,A” (PF - pilot lecacy) polegajacy na niewlasciwej identyfikacji
swiatet krawgdziowych lewej strony drogi startowej jako $wiatet linii centralnej drogi

startowej tuz przed faza wyréwnania.
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Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu incydentu byly:

1.

Wystgpowanie w KTW warunkéw ograniczonej widzialnosci w czasie wykonywania
podejscia i ladowania.

Przeprowadzenie briefingu do podejscia do ladowania przez kapitana bez uwzglednienia
1 wyartykutowania faktu braku $wiatet linii centralnej drogi startowej w KTW.
Zasugerowanie si¢ zatlogi mozliwoscia wystgpowania lepszych wartosci RVR niz podawane
przez kontrolera TWR na skutek wczesniejszego (okoto 20 minut) wykonania udanego
podejscia 1 ladowania innego statku powietrznego.

Niewystarczajaca analiza/znajomos¢ zjawiska atmosferycznego zwiazanego z mozliwoscia
obserwacji w nocy z duzej wysokosci $wiatel obiektéw naziemnych oraz zjawiska
progresywnego spadku tej widzialno$ci w miarg zmniejszania wysokosci lotu.

Brak analizy obserwacji niezbgdnych naziemnych punktéw odniesienia w trakcie
wykonywania podejscia do ladowania w kategorii I - EU-OPS 1.430 (c) (3).

Efekt ,,czarnej dziury” powodujacy dezorientacjg pilota w trakcie wlotu nad droge startowa
27 w KTW w warunkach ograniczonej widzialnoSci.

Prawdopodobna ,,che¢” zalogi wykonania ladowania w KTW zwiazana z wyeliminowaniem
probleméw operacyjnych dotyczacych ladowania na lotnisku zapasowym.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie

nastepujacych zalecen profilaktycznych:

Linia lotnicza

1.

Zweryfikowa¢ aktualne procedury operacyjne dotyczace obowiazkowych elementéw
briefingu do ladowania, szczegdlnie dotyczacych wykonywania operacji w warunkach
ograniczonej widzialnosci.
Przeprowadzi¢ dodatkowe zajgcia dla pilotow odnoszace si¢ do caloSci zagadnien
zwiazanych z LVP, a w szczegblnosci:
e zagadnien meteorologicznych;
e zagadnien zwiazanych ze wspolpraca w zatodze;
e zagadnien proceduralnych z uwzglednieniem wizualnego segmentu podejscia do
ladowania oraz;
e odpowiedzialnosci dowddcy statku powietrzne go zwiazane]j
z obowiazujacymi minimami do startu (LVTO) dotyczacej lotnisk, ktére nie
posiadaja LVP.
Powyzsza tematyke wlaczy¢ do programu najblizszych sesji symulatorowych.
Zweryfikowa¢ aktualng procedure dotyczaca formalnej odpowiedzialnosci dowddcy zatogi
za wykonanie przegladu przedlotowego statku powietrzne go.
Przypomnie¢ wykonujacym  przeglady przedlotowe statkow powietrznych
o wlasciwym ich wykonywaniu oraz koniecznosci posiadania i uzywania latarek w trakcie
wykonywania przegladu w warunkach nocnych.
Zweryfikowa¢ poprawno$¢ funkcjonowania systemu raportowania zdarzen lotniczych.
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7. Przypomnie¢ pilotom zasady dotyczace wilasciwej interpretacji wykorzystania listy
minimalnego wyposazenia (MEL).

8. Przeprowadzi¢ z pilotami zaj¢cia z CRM dotyczace aspektéw wzajemnego zaufania zaréwno
w zalodze jak i pomigdzy zalogami.

ULC

9. Rozwazy¢  mozliwo$¢  opracowania 1  wprowadzenia  procedur  zwigzanych
z wykonywaniem operacji powietrznych w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)
odnoszacych si¢ do fazy startu (LVTO) na wszystkich lotniskach komunikacyjnych
w Polsce.

Port lotniczy Katowice (KTW).

10. Uwzgledni¢ mozliwos¢ opracowania i wdrozenia procedur zwigzanych z wykonywaniem
operacji powietrznych w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP) odnoszacych si¢ do
fazy startu (LVTO).

Z-ca Przewodniczacego Komisji — prowadzacy:

Maciej Lasek P iWWM

Sekretarz Komisji: Agata Kaczynska: Pod/p{,y y\w%/t@l/yw

Czlonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak: Pod,p{,y M%ytel,y\y

Czionek Komisji: dr inz. Michat Cichon: ;ng,p s yu,@%/td,ﬂy

Czionek Komisji: Stanistaw Zurkowski:  Podpis niecgytelny

Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski: POd/Pl'/é/ nw%/tdmy
Czlonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski: POOLP(/S/ niecgytelny
Czionek Komisji: inz. Tomasz Makowski:  Podpis niecgytelny

Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski: POde/é/ yu,e(/éytd/y\y
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